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Pedal.

Tak sme pekne odstartovali nielen novy Skolsky rok, ale aj najpodstatnejsiu
akciu vtomto roku. A tou bola nepochybne konferencia Cyklisticka doprava
2014, ktora sa uskutocnila v naSom hlavhom meste po prvykrat. O tom ako
konferencia prebiehala sa moézete doditat’ prave v naSom novom ¢€isle. Okrem
toho bol september charakteristicky Eurépskym tyzdnom mobility, ktoré sa
tento rok konalo vo vyse 28 mestach na Slovensku, ¢o je uréite zaujimavy
rekord. Okrem sprav zdomova azo sveta vam prinasame aj inSpirujuci
rozhovor s Adom Jebavym ajeho pohladom na planovanie pre cyklistov
dneska. Co viac dodat'?

Uzivajte a Citajte nas.

Marian Gogola/redakcia
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Zilina ma predsadené priestory na krizovatke
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Koneéne aj v Ziline sa do¢kali. Po vy$e dvojroénom
usili na krizovatke mézu cyklisti od septembra najst
predsadeny priestor pre cyklistov. Okrem toho, Ze je
skuto¢ne urobeny podla poziadaviek normy ma
krizovatka Suvorovova — Fandlyho — Komenského aj
iné prvky. Cyklisti si vd'aka parkujucim automobilom
navadzani piktokoridormi, pri€¢om pred a za
krizovatkou ich informuju smerové dopravné tabule
pre cyklistov. Krizovatka je pilotna s tymto rieSenim v
Ziline a predchadzala jej diha diskusia s mestom a
dopravnou policiou. Mala byt prva s umiesnentim
priestorov pre cyklistov na vSetkych ramenach, ale
policajti si zase €osi vymysleli. NavySe sa dopravné
znacenie realizovalo termoplastom, tak hadam vydrzi. Kilomet;f_),vnl'k
Verime, Ze takato Uprava nebude posledna:-)

piktokoridory v Ziline
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“Most pre peSich a cyklistov Dobrohost’ — Dunakiliti/ Gyalogos- és kerékparos hid
Doborgaz — Dunakiliti”

RAJKA: Predmetom projektu je priprava studii a
planov, konkrétne Studie uskutoCnitefnosti a
projektovej dokumentacie vystavby pesieho a
cyklistického mostu medzi obcami Dobrohost (SR)
a Dunakiliti (HU), spajajuceho prihranicné uzemie
Zitného Ostrova (SR) a Szigetkozu

(HU).

Partnermi projektu su:

Veduci partner:

- Vodohospodarska vystavba, Statny podnik -
Ziadatel o nenavratny financny prispevok
Dalsi projektovi partneri v SR:

- Regionalna rozvojova agentura ISTER

- Obec Dobrohost

Cezhrani¢ny partner (HU):
- Eszak-dunantuli Vizigyi lgazgatésag Gyér
- obec Dunakiliti

Financovanie projektu:
Predpokladany rozpocet projektu je 1 000 000 EUR.

Projekt bude financovany z nenavratnych finanénych prostriedkov v ramci Programu cezhrani¢nej
spoluprace Madarska republika —

Slovenska republika 207-2013, Opatrenia 2.4 ZlepSenie cezhrani¢nej dostupnosti cez hraniéné rieky
2.4.2 Stadie a plany - Podpora

aktivit na pripravu Studii a planov potrebnych pre investicie

Trvanie projektu je 24 mesiacov a to od novembra 2012 do oktébra 2014. Predpokladany ¢asovy
harmonogram aktivit projektu

nov 13-febr 14 | 20

e 13 13 okokt 13 marec - n 14

jolokt 14

Verejné obstaravanie x x

Vypracovanie $tadie uskuto&nitelnosti x x

Zameranie rieSeného Gzemia a
vypracovanie geometrickych planov

Vypracovanie projektovej
dokumentacie pesieho a cyklistického o x
mostu — (zemné rozhodnutie

Posudzovanie vplyvu na Zivotné
prostredie - vypracovenie EIA
Vypracovanie projektovej
dokumentacie pesieho a cyklistického x x
mostu — stavebné povolenie

Stavebné povolenie, inZiniering x x x

Projektovy manaZzment x x x x x x

http://www.rajka.eu/novinky/57-most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti-gvalogos-es-kerekparos-hid-doborgaz-
dunakiliti



http://www.rajka.eu/novinky/57-most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti-gyalogos-es-kerekparos-hid-doborgaz-dunakiliti
http://www.rajka.eu/novinky/57-most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti-gyalogos-es-kerekparos-hid-doborgaz-dunakiliti
http://www.rajka.eu/novinky/57-most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti-gyalogos-es-kerekparos-hid-doborgaz-dunakiliti
http://www.rajka.eu/novinky/57-most-pre-pesich-a-cyklistov-dobrohost-dunakiliti-gyalogos-es-kerekparos-hid-doborgaz-dunakiliti

V Liptovskom Mikulasi zacali s vystavbou cyklochodnika

V Liptovskom Mikulasi zacali s vystavbou cyklochodnika, ktory spoji najvacsie
sidlisko Podbreziny s centrom mesta. Stavebnym pracam dal zelenu podpis zmluvy o
poskytnuti nenavratného finanéného prispevku a nasledné zazmluvnenie zhotovitela
stavby vo Stvrtok 4. septembra 2014. Cyklochodnik sa realizuje vdaka projektu
Historicko-kultarno-prirodna cesta okolo Tatier, do ktorého je zapojenych trinast
partnerov zo Slovenska a Polska. Do 250-kilometrového okruhu veduceho cez
slovensku a pofsku stranu Tatier sa mikulaSska samosprava zapoji dobudovanim
useku 3,2 km od kruhového objazdu pri hoteli JanoSik po most cez Smrecianku v
Okolicnom. Spolo¢ne s uz vybudovanym cyklochodnikom z vlastnych zdrojov na
sidlisku NabreZie tak na viac ako Styroch kilometroch vznikne spevnené prepojenie
popri rieke Vah. ,S realizaciou projektu sme zacali uz pred dvomi rokmi vo vilastnej
réZii, kedZze nebolo isté, Ci sa projekt podari dotiahnut do uspesného konca. Som
rad, Ze sa nam to po desiatich rokoch podarilo. V najbliZzsich tyZdrioch postavime v
naSom meste cyklochodnik v najvy$Sej technologickej kvalite. Na cestu tak budu
moct vchadzat' v pripade potreby i motorové vozidla napriklad rychlej zdravotnej
pomoci,”“ povedal Jozef Repasky, zastupca primatora mesta. ,Je to vyzva, nakolko
pre kratkost’ ¢asu budeme musiet’ zacat stavat’ na troch az styroch usekoch naraz. Je
potrebné realizovat’ viacero stavebne nevyhnutnych investicnych prvkov, ako
zarubné a oporné mury Ci prelozku optického kabla. Okrem useku od Ifanovského
mosta po Alexyho ulicu bude cyklisticky chodnik rozsireny o spevneny chodnik pre
pesich. Po celej dizke je naprojektované bezpecnostné odnimatelné zabradlie,*
priblizil Pavel Betko, riaditel dodavatelskej spolo¢nosti.  Celkové vydavky vystavby
cyklistického a peSieho chodnika predstavuju sumu takmer 650-tisic eur.
Financovanie projektu je zabezpecené formou nenavratného finanéného prispevku v
ramci Operacného programu Cezhrani¢nej spoluprace Polsko — Slovenska republika
2007 — 2013. ,Eurdpska unia z prostriedkov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja
(ERDF) uhradi 85 percent nakladov, 10 percent poskytne Statny rozpocet a mesto
bude na financovani projektu participovat piatimi percentami,“ dodala Jana
Kormanikova, projektova manazerka mesta Liptovsky Mikulas.

Prace by mali trvat Sestdesiat dni a ukonCené by mali byt do polovice
novembra tohto roka.

Zdroj: http://www.mikulas.sk/sk/samosprava/oznamy.phprlmd=4796

Projekt 2,68 km cyklochodnika Rendez — Vajnory ma zelenu

Cyklisti z Bratislavy, ale najma Race, Vychodného a Vajnor, sa m6Zzu teSit na nové
kilometre dalSej novej cyklotrasy - a nie je to cyklomagistrala JuRaVa! Na
septembrovom zastupitelstve MC Bratislava — Raca odsuhlasili poslanci projekt
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,Cyklotrasa v Useku Zst. Bratislava-Vychod — Zst. Bratislava-Vajnory“. Ide o
rekonstrukciu cesty s umiestnenim cyklotrasy od Zelezni¢nej stanice Bratislava —
Vajnory po otoCku autobusov na juznom okraji Rendezu s vyuzitim dopravného
priestoru komunikacie a cestného pozemku v celkovej dizke 2,687 km.
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Planovany Cyklochodnik Ra¢a — Vychodné — Vajnory sa ma zacat’ stavat' uz tento
rok! Ugelom stavebnych Uprav je vytvorit systém cyklotras prepajajucimi jednotlivé
cyklotrasy s napojenim sa na cyklotrasu Malokarpatsko-Surska cyklomagistrala
JuRaVa, na ktorej v sudasnosti prebiehaju ukon&ovacie prace. Dal§im moznym
buducim napojenim je na pripravovanu cyklotrasu Trnavské Myto — Roznavska —
Vajnory — Zlaté Piesky, na ktoru je uz spracovana Studia! Mestska Cast' Bratislava —
Vajnory pripravila projektovu dokumentaciu a zaroven vysutazila aj zhotovitela za
cenu diela vo vyske 173 897,08 eur s DPH s terminom zhotovenia 17 dni. “Dakujem
poslancom racCianskeho zastupitelstva, ktori takmer jednohlasne podporili projekt
vybudovania nového cyklochodnika, ktory spoji Racu cez Vychodné s Vajnorskymi
jazerami,” napisal na facebooku starosta Peter Pilinsky.

Predmetny projekt sa navrhuje zrealizovat’ formou zdruzenej investicie
Hlavného mesta SR Bratislavy a dvoch mestskych €asti — Vajnory a Raéa. Suma
(zvy8enu o rezervu) vo vyske 180 000 eur sa navrhuje rozdelit medzi tri subjekty a

000
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realizacia do dvoch kalendarnych rokov. Prva €ast’ by bola zrealizovana esSte v
roku 2014.

V roku 2014

1) Hlavné mesto SR Bratislavy 65 000 EUR
2) Mestska €ast’ Vajnory 28 000 EUR
SPOLU 93 000 EUR

V roku 2015

1) Hlavné mesto SR Bratislavy 57 000 EUR
2) Mestska Cast' Raca 30 000 EUR

SPOLU 87 000 EUR

http://www.racaweb.sk/cvklochodnik-cyklotrasa-rendez-vvchodne-vajnory/

Na cyklochodniku v Piestanoch by sa malo jazdit’' koncom oktébra

Prace na novom useku 458 metrov dlhého cyklochodnika za 113-tisic eur na lavom
brehu potoku Dubova v PieStanoch mali byt hotové do 16. augusta. Realita je vSak
ina.

Trasa vedie od Mikrorajonu popod most na Ulici D. Tatarku po hotel Vah, v ¢asti od
sidliska, ktoru realizuje Slovensky vodohospodarsky podnik, sa vSak situacia meni
len velmi pomaly. Druhu ¢ast ma uz dodavatelska firma takmer hotovu. Vybudovany
je zjazd z ulice aj asfaltova cesti¢ka €i chodnik zo zamkovej dlazby, ktorého posledné
dlazdice koncia zatial na urovni premostenia. Kedy cyklotrasu spristupnia? Dozvedeli
sme sa, ze strihanie pasky bude az koncom oktobra, ked bude hotovy cely usek.

http:/ /www.piestanskydennik.sk/rubriky/spravy/aktualne /po-cvklochodniku-by-sa-malo-jazdit-koncom-

oktobra-18574/

Cyklotrasa Rodinna cesticka medzi Zvolenom a Sliacom
Po tvrdom suboji medzi poslancami BBSK a bystrickym Zupanom sa v aprili podarilo

v krajskom rozpocCte presadit investicné prostriedky na vystavbu prvej casti
cyklotrasy ,Rodinna cestiCka medzi Zvolenom a Sliacom. Druhda Cast cyklotrasy
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smerom do Banskej Bystrice sa bude mbéct spustit po vyrieSeni zlozitych
majetkopravnych vztahov. Paradoxom zostava, ze prave primator Banskej Bystrice
Peter Gogola, ktory sedi aj v zastupitelstve samospravneho kraja, vy€lenenie penazi
na cyklotrasu nepodporil. Ostatni bystricki a zvolenski poslanci BBSK projekt
podporili. V su€asnosti pokracuje vystavba cyklotrasy ,Rodinna cesticka“ na prvom
useku Zvolen — Slia¢ v dizke 5,080 km so $irkou 2,5 metra, ktora by mala byt hotova
do konca tohto roka. Po dokonceni prvej etapy sa zaCne s druhou, ktora by mala
prepojit Slia¢ s Banskou Bystricou. Kym prvu Cast' cyklotrasy veducu zvacSa popri
Hrone sa vzhlfadom na jednoduchs$ie vysporiadanie nehnutelnosti podarilo pripravit
pomerne rychlo, na useku Slia¢ — Banska Bystrica treba pred ziskanim stavebného
povolenia vyrieSit zlozZité majetkové pomery na sukromnych pozemkoch. ,Vznikne tu
dlhooCakavana cesta pre cyklistov aj kor€uliarov. Cyklotrasou s asfaltovym povrchom
chceme bezpecne prepojit Bansku Bystricu so Zvolenom,” povedal Jakub GajdoSik,
poslanec BBSK a autor projektu cyklobb.sk. Pozdiz |. etapy cyklotrasy budd tri
oddychové miesta. _MG_8538,Na svoje si pridu ti, ktori chcu ist rychlejSie na
bicykloch alebo korCuliach, ale aj rodiny s detmi, ktoré si potrebuju oddychnut.
Vznikne tu moderny cestovny ruch,” tvrdi Lubomir MotyCka, vydavatel Casopisu
Cestovatel a poslanec BBSK. Cyklisti, ktori mohli uz tohto roku jazdit z parkoviska pri
zvolenskej Hypernove, CiastoCne korunou hradze pri Hrone a poza mestsku Cast
Rybare az do Slia€a, su netrpezlivi a viaceri si uz vyskusali novu trasu, zatial so
Strkovym podkladom. Vytvoria sa tu dobré podmienky pre rozvoj cestovného ruchu
pri Hrone. ,Banskobystricky kraj nutne potrebuje mnozstvo aktivit a toto je jedna z
nich, ktoré mézu vyrazne ovplyvnit' cestovny ruch. Nakoniec sme na brehu Hrona,
kde sa rozvinulo vodactvo, teraz cykloturistika,” dodava MotyCka. Okrem
oddychovych miest sa v okoli cyklotrasy uvazuje a so stankami s obcCerstvenim a
servisom pre cyklistov. Velky zaujem cykloturistov zo Sirokého okolia by mal byt
motivaciou pre regionalnu i miestnu samospravu, aby takyto uZitoCny druh
cestovného ruchu spolocne podporovali.

Citajte viac na: http:/bbonline.sk/cyklotrasa-spoji-zvolen-s-banskou-bystricou/

Uz aj Kralova pri Senci ma svoju cyklotrasu

Cyklotrasy v Bratislavskom kraiji pribudaju. 6. septembra sa slavnostne otvorila
cyklotrasa v Kralovej pri senci. Je dlha 1 630 metrov. Jej vystavba trvala 12 dni, a
stala takmer 267-tisic eur. Vybudovanie cyklotrasy bolo financované cez Operacny
program Bratislavsky kraj. Informovala o tom hovorkyna Bratislavského
samospravneho kraja Iveta TySlerova.

Cyklotrasa ma asfaltovy povrch a bezbariérové vstupy. Jedna strana cyklotrasy je
napojena na barokovo-secesny most a druha strana sa konci pri vstupe do Jurajovho
dvora. Odtial' je mozné dostat sa na V&elarsku paseku, ¢o je jediny skanzen

v strednej Eurépe zamerany na vcelarstvo.

Cyklotrasy v Bratislavskom kraji su cyklistami vefmi vyuzivané. Oficialne

cykloturistické trasy maju v kraji maju dizku 800 kilometrov. Vedu cez ne dve
medzinarodné trasy EuroVelo a tri narodné cyklomagistraly. Tento rok sa cyklotrasy
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v kraji prediZia o dal$ich 28 km vdaka projektu Jurava, ktory prepoji bratislavské
mestské Casti Ra¢a a Vajnory s mestom Svaty Jur. V obciach Malé Levare, Vysoka
pri Morave, a v Malych Karpatoch na Bielom krizi v tomto roku pribudli aj tri
odpocivadla.

http://cestovanie.pravda.sk/cestovay-ruch/clanok/329351-v-kralovej-pri-senci-vybudovali-cyklotrasu

Otvorili cyklotrasu popri Vahu, smerom do Komaromu

Komarno/Kolarovo 20. septembra (TASR) Sedemnast kilometrov dlhy Usek
cyklotrasy Komarno-Kolarovo, s prepojenim na madarsky Komarom, dnes
dopoludnia odovzdali do uZzivania verejnosti. Slavnostnu pasku prestrihli primatori
oboch slovenskych miest Anton Marek a Arpad Horvath spolu s riaditelom
Europskeho zoskupenia uzemnej spoluprace Pons Danubii so sidlom v Komarne
Zoltanom Barom. Projekt cyklotrasy vo vySke 2,59 milibna eur spolufinancovala
Eurépska unia, Slovenska republika a obe mesta prostrednictvom Pons Danubii.
Sme velmi radi, teSia sa nasi obyvatelia, ktori cyklotrasu vyskusali uz pred dneSnym
oficialnym otvorenim," povedal pre TASR starosta Kolarova Arpad Horvath.
Cyklochodnik vedie, ako povedal, po pevnej hradzi Vahu a vyhyba sa obciam,
takmer cely je v prirode a ma na dosah rieku Vah. Uz dnes rano po nom smerom na
Komarno vyrazili kolarovski seniori, popoludni sa pridaju zdruzenia a rodiny.
Vyhodou cyklotrasy je jej priechod do Madarska, kde si mozno pozriet
pamatihodnosti mesta Komarom, pripadne pokracovat po dalSich trasach aj viac do
vnutrozemia. "Mame ideu pustit sa na buduci rok do vybudovania 1,5 kilometra
cyklochodnika v Kolarove, ktory by sa napojil smerom na Salu a Vazsku
cyklomagistralu. To by bolo potom spojenie z Madarska az po Tatry," povedal
Horvath. Ako uviedol Zoltdna Bujna z Komarna, ktory preSiel na dvoch kolesach
viaceré Staty, trasa medzi Komarnom a Kolarovom je velmi bezpecna, mimo
automobilovej premavky. "Turisti, cyklisti, inline kor€uliari mézu pouzivat' tuto cestu
bez ohrozenia," zdéraznil. Podla jeho dalSich slov na bicykli bol niekolkokrat v Azii,
kde pojem cyklotrasa je neznamy. "V zapadnej Casti Eurdpy je uplne ina situacia, su
tu krasne vybudované cyklotrasy a ta nasa, dnes odovzdana, sa podoba zapadnym
cyklotrasam," zdéraznil Bujna. Dodal, Ze na Slovensku sa budu musiet ludia naucit
pouzivat cyklotrasy, kultura bicyklovania sa bude musiet rozvijat. "Cyklotrasa
cezhrani¢nej spoluprace sa pripaja na medzinarodnu trasu EuroVelo 6. Do projektu
sa zapojili mesta zo Slovenska Komarno, Kolarovo, Hurbanovo a z Madarska
Komarom, Tata, Kisbér a Oroszlany. Okrem cyklotrasy mame s tymito mestami aj inu
spolupracu,” priblizil riaditel Eurdépskeho zoskupenia uzemnej spoluprace Pons
Danubii so sidlom v Komarne Zoltan Bara. Primator mesta Komarno Anton Marek
privital dokon&enie trasy. "DalSia spolupraca je uz pred ukon&enim. V prvej polovici
oktébra odovzdame dalSiu cyklotrasu a to na useku Komarno - Kravany nad
Dunajom v rozsahu viac ako 25 kilometrov. Je to dalSi krasny usek pri Dunaiji, ktory
bude kongit az v Stirove," uviedol s tym, Ze cyklotrasa sa vybuduje nielen smerom
na vychod, ale aj na zapad, na hradzi Dunaja az po Ci¢ov, odkial sa cyklisti dostanu
po hradzi Dunaja az do Bratislavy.
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Bristol testuje technologiu upozornujucu
autubusy na cyklistov.

Britsky Bristol zacal testovat novu technologiu na zlepSenie bezpecnosti cyklistov.
Prave v tomto anglickom cyklomeste su zaznamenavané dopravné nehody medzi
cyklistami a autobusmi ako aj nakladnymi automobilmi. Z tohto dévodu sa pilotne
nainstalovali na autobusy zariadenia, ktoré maju vodiCov autobusov upozornit na
pritomnost’ cyklistov v tzv. mftvom uhle( mftvy uhol je uhol, v ktorom nie je cyklista
alebo iny uc€astnik cestnej premavky viditelny v spatnom zrkadle vozidla), ktory méze
byt nebezpetny pre bezpecnost. Technolégia CycleEye od firmy Fussion
Processing sa testuje na ulici, ktora ma cca. 2200 cyklistov za deri.

Praha pozaduje automaticky od novostavieb
parkovanie pre bicykle.

Pre vSetky nové budovy sa od
oktdébra v Ceskej metropole bude
pozadovat, aby vytvorili priestor
pre odloZenie bicyklov. Pre Prahu

§34

Pozadavky na odkladani jizdnich kol

(1) Stavby se obvykle vybavuji plochami
k odkladani jizdnich kol s kapacitou dle

sa to chape ako revolu¢na
regulacia, pri€om sa nechali
indpirovat’ zahraniénymi mestami
ako Berlin, Zurich alebo
Vieden.Developeri budu musiet
pocitat s tym, Ze v bytovych ako aj
administrativnych budovach bude
aj uzamykatelny priestor na
odloZenie bicyklov. NavySe pred
verejnymi budovami ako su urady,
Skoly a pod. budu musiet byt aj
cyklostojany. Ak takyto priestor
developeri nevytvoria, budi mat na
stavebnom uUrade mensie
problémy, pretoze to budu musiet
zdovodnit.zdroj:www.iprpraha.cz

konkrétniho

zaméru a umisténi stavby. Zejména se zfizuji
plochy pro odkladani jizdnich kol navstévnika
u staveb ob&anské vybavenosti.

(2) Plochy pro odkladani jizdnich kol
navstévnika se zfizuji jako vefejné pfistupné a
musi umoznit uzaméeni jizdniho kola. Mista
pro uschovani jizdnich kol trvalych uzivatela
staveb se zpravidla zfizuji mimo vefejné
pfistupny prostor



http://agentury.sme.sk/c/7394391/otvorili-cyklotrasu-popri-vahu-smerom-do-komaromu-2.html#ixzz3F5fK9gDc
http://agentury.sme.sk/c/7394391/otvorili-cyklotrasu-popri-vahu-smerom-do-komaromu-2.html#ixzz3F5fK9gDc
http://www.fusionproc.com/products/
http://www.fusionproc.com/products/
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/09/cycleeye.jpg
http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/otpp/psp/final/01_psp_uplne-zneni_text_priloha1-a-2.pdf

Taska z kartonu na bicykel.

Pridete do obchodu na bicykli kupit nejaku drobnost’ a potom zistite, Ze sa vam to
nikde nezmesti, alebo to nemate ako prepravit. Tak prave pre tento ucel vymysilel
dizajnér Lechner ( Student architektury z Viedne ) taSku z karténu. Nazval ju
Packtasche. Ta by sa mala dat zlozit’ za chvilku (30sek.) pri€om by ju mohli predavat
v jednotlivych obchodoch. Vyborny napad, len nech neprsi.:-)

Potraviny posluZi aj ako klasicka tadka vhodna aj na bicykel

Ak by ste jazdili na bicykli po Malmo, dostali by ste cokoladu.

Super napad ako pozitivne promovat cyklodopravu vo Svédskom meste Malmo spociva v doslova sladkom
odmeneni cyklistov. Ti su odmeneni (viac symbolicky ako materialne) malou ¢okoladkou, ktora jednak potesi
a jednak zahreje sladkou davkou energie:-)

A samotny text?
Prijemné bicyklovanie!
Robite Malmo lep8im cyklomestom. Ak chcete

Cokoladu mézete ju zjest sami — len bicyklujte...
A dokonca vyzyvaju obCanov, ak uz dlho nestretli
mestského dopravného inzZiniera, Ze ho mézu
stretnut’ na krizovatke medzi 7-9 a mézu sa
porozpravat ako si predstavuju svoje mesto.



http://www.cyklodoprava.sk/taska-z-kartonu-na-bicykel/3035358-inline-cardboard-panniers-inline-1/
http://www.cyklodoprava.sk/taska-z-kartonu-na-bicykel/3035358-inline-cardboard-panniers-inline-2/
http://www.cyklodoprava.sk/taska-z-kartonu-na-bicykel/karton/
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/10/malmo_cokolada.png

Hannover chce mat’ 25% podiel cyklodopravy.

Nemecké mesto Hannover chce mat v roku 2025 25% podiel
cyklistickej dopravy. Stanovil si to vo svojom genereli
cyklistickej dopravy, pri€om ani su¢asné podmienky nie su
na zahodenie. V samotnom plane alebo genereli sa zameral
na vietky aspekty, ktoré sa mézu dotykat cyklodopravy. Co
uz je to napojenie na domacnosti a pracovnémiesta,
ekonomiku, trasovanie, podporu firemnej kultury a pod.
Podla vysledkov z prieskumu domacnosti je vyuzivanie
bicykla vySe 13%. Dostupnost’ bicykla ako dopravného
prostriedku zodpoveda v Hannoveri presne priemeru celého
Nemecka, teda 80%.
Svoje ciele a priority v oblasti cyklodopravy formuloval
nasledovne:
e zvySenie bezpecCnosti pre cyklistov,
e jasné a bezpecné prevedenie cyklsitov cez krizovatky,
e minimalizovanie Casu Cakania na krizovatkach,
o lepSie vedenie cyklotras v centre mesta s nasmerovanim

R " na ciele,

> e vybudovanie parkovacich miest pre bicykle,

« Vvytvorenie navigovacej platformy v meste apod.

am zdroj:hannover.de

Na jar Cyklokoalicia iniciovala stretnutie so Zelezniénou spoloénostou Slovensko
PIIOtny projekt | (ZSSK) a dalSimi zainteresovanymi subjektami (Ministerstvo dopravy a pod.) aby
poukazali na nezmyselné tarify na prepravu bicyklov vo vlakoch, hlavne v suvislosti
s dochadzanim do prace. Cena listka na prepravu bicykla je totiz Castokrat
niekolkonasobne vysSia ako samotna cena listku na vlak, ktoru plati cestujuci za
seba. Vdaka Ustretovosti ZSSKsa dohodli na pilotnom projekte v ramci Bratislavy,
kde je mnoho Zelezni€¢nych stanic a zastavok, aby zistili, Co sa stane, ak cena za
prepravu bicykla na kratku vzdialenost klesne a stane sa tak spravodlivejSou —
predsalen zalezi, ¢i idete do vedlaiSei dediny alebo krizom cez celé Slovensko.

Na stretnuti sa dozvedeli (aj to uz pisali v &lanku), Ze najvaésie obavy ma ZSSK prave z toho, ze nema
dostato¢nu kapacitu na prepravu bicyklov a chce sa vyhnut’ tomu, ze ak by ceny klesli, nevedeli by
vSetkych cyklistov uspokojit’. Magistrat v zastupeni p. Feika, poradcu primatora, vtedy dobre
argumentoval, Ze rovnaké obavy mal aj Dopravny podnik Bratislava (DPB), ked zavadzal bezplatnu
prepravu bicyklov vo vozidlach MHD, av8ak obavy DPB sa nenaplnili.

Podra informécii od ZSSK, reélne vysledky pilotného projektu (predaj v tarifnych bodoch na tzemi
Bratislavy) boli nasledovné:

JUL Jul 2013 Jul 2014
Pocet prepravenych bicyklov 63 65
Z toho celodenny pre BA 9


http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/10/statistika_hannover.png
http://cyklokoalicia.sk/blog/2014/06/16/stretnutie-s-zssk-ohladom-prepravy-bicyklov-vo-vlakoch/
http://i1.wp.com/cyklokoalicia.sk/wp-content/uploads/2014/09/MTBA.jpg
http://cyklokoalicia.sk/blog/2014/05/16/preprava-bicyklov-vo-vlaku-je-draha-zmenme-to/
http://cyklokoalicia.sk/blog/2014/05/16/preprava-bicyklov-vo-vlaku-je-draha-zmenme-to/
http://cyklokoalicia.sk/blog/2014/05/16/preprava-bicyklov-vo-vlaku-je-draha-zmenme-to/
http://cyklokoalicia.sk/blog/2014/05/16/preprava-bicyklov-vo-vlaku-je-draha-zmenme-to/
http://cyklokoalicia.sk/blog/2014/07/29/vsetko-o-preprave-bicykla-vo-vlaku/
http://www.hannover.de/content/download/221834/3499377/version/1/file/Leitbild-Radverkehr-der-Landeshauptstadt-Hannover.pdf

,»V juli 2014 bolo o 3 % viac cyklistov ako v roku 2013

a v auguste dokonca o 60 % oproti augustu 2013!.“

AUGUST August 2013 August 2014
Pocet prepravenych bicyklov 61 98
Z toho celodenny pre BA 27

Zostali vSak trochu prekvapeni z vyhodnotenia projektu. ZSSK vyhodnotila projekt
ako neuspesny, lebo o zlavnené listky na prepravu bicyklov nebol zaujem. My to
vidime presne naopak: Nepotvrdila sa obava o nedostatocné kapacity. Poslali preto
nasledovny email:

Dakujeme za zaslanie vyhodnotenia. Je to pre cyklistick(l verejnost’ velmi dobra sprava. Sme
nesmierne radi, Ze sa nenaplnili Vase najhorsie obavy v tom, Ze teraz prestanu cyklisti jazdit’
na bicykli a budu sa chciet’ vyvazat' vo vlakoch, a ked’ze ZSSK by nemohla vietkych
uspokojit, boli by z nich nespokojni zdkaznici. Nast'astie pilotny projekt dokazal, ze

aj spristupnenie cestovania vlakom na kratke vzdialenosti prostrednictvom zlacnenia

listku nevyvolalo Statisticky vyznamny dopyt po cestovani vlakom s bicyklom a
nezat’aZilo existujuce (nizke) kapacity ZSSK na prepravu bicyklov. To je Gplne rovnaky
priklad, ako p. Feik prezentoval, ked’ sa povolila bezplatna preprava bicyklov vo vozidlach
MHD v Bratislave. Rovnako vtedy nedoslo k skolabovaniu systému.

V duchu vysledkov experimentu by som Vas a ostatnych zainteresovanych poZziadal o
vypracovanie navrhu tarifného systému listkov na prepravu bicyklov na zaklade prepravene;j
odstupiiovania vzdialenosti navrhujeme 4 pasma:

0 — 20 km (lokalne): 0,20 EUR* (nie zadarmo, najma kvoli Statistike)

21 — 50 km (regionalne): 0,80 EUR*

51 — 100 km (krajské): 1,5 EUR*

100+ km (dial’kové): 2,5 EUR*

* 1de o priklad cien

Samozrejme, integrované dopravné systémy ako napr. IDS BSK mézu este viac zvyhodnit tieto ceny v ramci
predplatnych kariet pre svojich stalych zakaznikov.

Na zaver dodavam, Ze na véerajSej prezentacii Benna Kocha (predseda berlinskeho cykloklubu, expert na cyklodopravu)
sme sa dozvedeli, Ze berlinske regionalne viaky (v ramci integrovaného systému dopravy v regiébne) maju kapacitu 20
miest pre bicykle v kazdom zo 4 vozriov a od tohto roku jeden cyklovozeri pre 60 bicyklov, t.j. kazda regionalna suprava
zvlada prepravit 140 bicyklov. Zaroveri spomenul, Ze mesacny listok na prepravu bicykla stoji 10 percent z ceny, ktoru
zaplati samotny cestujuci.

S prianim krasneho dna,

Verime, ze Ministerstvo dopravy (zastupené narodnym cyklokoordinatorom Petrom Klu¢kom),
Zelezniéna spoloénost Slovensko a ostatni zainteresovani bud postupovat v zmysle vysledkov
pilotného projektu a v zmysle napifiania viadou prijatej Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky na Slovensku, a zvyhodnia tych cestujucich, ktory idu jednu-dve-tri zastavky viakom
do vedlajSej obce alebo mesta, €i uz za nakupmi, za pracou, do Skoly alebo len tak za priatelmi a
prispeju tak k preferencii hromadnej prepravy oséb a nemotorovej dopravy pred individualnou
automobilovou.Ak chcete prispiet k svojimi piatimi centami, prosim spytajte sa priamo Sekcie sluzieb
zakaznikom (ZSSK) na zssksesz@slovakrail.sk, aké zmeny ZSSK planuje v suvislosti s pilotnym
projektom a kolko bude stat’ v roku 2015 listok na prepravu bicykla, ak sa budete chciet presunut
jednu zastavku — napr. z Cifera do Trnavy. Dakujeme.Zdroj: cyklokalicia.sk



mailto:zssksesz@slovakrail.sk

A ako to robia napr. v USA?

Cyklisti v San Francisku tla€ia na zeleznicu, aby zvysila kapacitu
vlakov pre cyklistov.

Za poslednych 10 rokov sa pocCet cyklistov vyuzivajucich kombinaciu vlak s bicyklom zvysil v San Francisku o 364% (dufam, Ze to Cita niekto aj
zo ZSSK!). V &istom vyjadreni to bolo v roku 2004 priemerne za tyzden 1614 cestujucich a v tomto roku 2014 uz 5874 cyklistov cestujucich
vlakom, pozri obr. dole. Z tohto dévodu sa lokalna neziskovka v San Francisku snazi presvedcCit Zelezni¢ného dopravcu Caltrain, ktory ohlasil
nakup novych vozhov a vlakov, aby ich upravili aj pre cyklistov, teda aby boli priatelské k cyklistom. Ako istu formu chcu vyuzit mailova
kampan, kde kazdy kto chce podporit' tito vec, mdze zo stranky neziskovky odoslat email zelezniénému dopravcovi. Ur€ite drzime palce!

Average Weekday Bike Ridership



http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/09/SF_bikeridership.jpg
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Zaujimavé pohlady boli od Michala Feika a Michala Malého. Kym
prvy predstavil progres Bratislavy z hladiska realizovanych
cykloopatreni hl.mesta, druhy uviedol, Ze eSte sa méa ¢o
zlepSovat. Zahrani¢ny kontext rozsiril Michal Hager z Viedenskej
cyklolooby, ktory mal peknu prednasku o cyklokulture a jej
evolucii vo Viedni. Vecer si v8etci zd€astneni uZili speeddating v
dizajnovom sidle Cyklokuchyne. Vo Stvrtok 25.9.2014 pokracoval
program konferencier Cyklisticka doprava druhym drfiom.

Andrea Stulajterova z OCI BB hovorila o Narodnej kampani pre
podporu environmentalnych druhov dopravy v nasich mestach.
Teda akcie, ktoré sa realizovali na podporu kampane Na bicykli
do prace. Predstavila aj koncepciu nového cyklowebu, ktory bude
jednotny pre vSetky mesta na Slovensku, ktoré sa budu chciet
zapojit' do tejto kampane. Konferencia okrem spolo¢nych
prednasok mala aj paralelny program a to v podobe workshopu,
ktory viedli Dana Sitanyova zo Ziliny a Zdenek Sperat z CDV
Brno. Workshop bol zamerany na problematiku Planov
udrzatelnej mestskej mobility v nadich podmienkach. Zugastneni
upozornili na problémy slovenskych miest, kde im chybaju
financie na takéto dokumenty, ¢o ale neprekazalo tomu, aby sa
nie¢o nové naudili. V oblasti mestskej logistiky prezentoval Simon
Kro$lak prednasku na tému Nahradenie zdsobovania pesej zony
nakladnymi bicyklami. Upozornil na su¢asné problémy v
zasobovani centra mesta, pri€om zasobovanie na bicykli by
predstavovalo zaujimavu alternativu. AvSak na samotnu
realizaciu by tento systém potreboval aj podporu zo samotného
magistratu. Simona NadasSiova zase prezentovala informacie

0 kampani pre cykloturisticki mapu v mikroregione Dolny Spis.

Ked’ cyklostratégia nesliape.

Konstruktivnu kritiku Plnenia narodnej cyklostratégie otvorila
Viera Stupakova z preovského Kostitrasu, pricom upozornila, e
hlavne vlada a ministerstvo neplnia stratégiu a programové
vyhlasenie vlady , v ktorom sa to zaviazali. Poukazala na fakt, ze
sa tym narodna stratégie skutocne stave trosku “nemohudcim”
dokumentom, ktory neznamena ni¢. Podporila to aj tvrdenim , Ze
fyzicky nie su vyclenené Ziadne financie na podporu narodnej
cyklostratégie. Situaciu sa snazil zachranit narodny
cyklokoordinator Peter Klu€ka, pri€om sa strhla zaujimava debata
ohladne skuto&ného napifiania narodnej stratégie. Poukazalo sa
aj na nevhodné realizovanie narodnej kampane Na bicykli do
prace (Tomas Palo), kedy skuto¢na realizacia bola iba na
mimovladnych organizaciach, pri€om ministerstvo dopravy
kampan podporovalo iba deklarativne. Negativne vyznela aj
praca niektorych krajskych cyklokoordinatorov, ktory (Eest
vynimkam) skuto€ne nemaju zaujem o zlepSenia podmienok v
cyklistickej dopravy, jednak preto Ze maju iné povinnosti a boli iba
formalne dosadeni do tejto funkcie. Podobne aj z pohladu
Slovenského cykloklubu (J. Hlatky) sa Statne inSitucie, ktoré su v
posobnosti Statnej alebo samospravnej moci nehrnd do
spoluprace a napifiani A tak sa celé koordinatorstvo realizuje iba
na princip ob&asnych stretnuti a vymenu emailov, pritom prave
pomoc pre jednotlivé mesta a institucie vefmi absentuje. Okrem
krajskych koordinatorov z Ko$ic (A, Sebegova), Bratislavy
(L.Findl) a Trenc&ina (M. Tinka ) sa konferencie nezucastnil ziadne
z krajskych koordinatorov, pri€om pred prvym driom konferencie
mali spolo€né stretnutie v rovnakej budove ako sa konala
konferencia, ¢o je velmi smutné!



Nevieme teda ako to vyzera v jednotlivych krajoch. Opacnym
prikladom bolo vystiupenie Mateja tinku uz spominaného trenc¢ianske
koordinatora, ktory nas informoval vo cyklonovinkach v Tren¢iaskom
kraji.

Data data data

Na konferencii bola celkom zaujimava aj technicka sekcia. Martin
Maly (mapy.cz) prezentoval moznosti mapového navigovania
prostrednictvom online map ako aj ich vyuzitia. Zo Slovenska
kontroval Michal Pélenik prezentoval tému ako Mapovanie
cyklodopravy: ako slobodné data dokazu menit svet. V prednaske
predstavil koncept openstreetovych alebo otvorenych map, na
ktorych sa osobne podielal. Prirodovedec Martin Sveda vystipil s
prednaskou Casovo-priestorové spravanie cyklistov s vyuzitim GPS,
kde prezentoval ako je mozné ziskavat informacie o cyklistoch v
ramci geografickych informaénych systémov. Marian Gogola (Zilinska
univerzita, OZ MULICA) prezentoval oblast vyuzitia dat o cyklistoch v
dopravnom planovani, pricom ukazal ukazky ako mézu data
napomodct napriklad pri planovani, udrzbe cyklotras alebo aj pri
modelovani budiceho stavu. Katarina Smatanova z STU
prezentovala tému Bicykel ako tvorivy prostriedok: projekt
cykloFAkulta. Tu ukazala ako mézu Studenti pracovat na tvorivych
rieSeniach pre cyklodopravu v mestach ako aj zlepSit samotné
prostredie pre cyklistov na univerzite.

Zahrani¢né okienko.

Tomas$ Cach z magistratu hlavného mesta Prahy predstavil Manual
tvorby vefejnych prostranstvi. Novy dokument, ktory zasadné meni a
reguluje tvorbu verejného priestranstva v Prahe. Poukazal, ze
sucasny systém umoznoval nesurodé zasahy do verejného priestoru,
¢i uz z pohladu spravcov komunikdcii, inZinierskych sieti a pod. ¢o
malo za nasledok nevhodné zasahy do Uzemia. Preto predstaveny
manual prinaSa skutoéné zasady, aby sa také to negativne zasahy
minimalizovali.Zaujimavym bolo vystupenie Josipa Rotara z
Mariborskej cykloorganizacie (Mariborska kolesarska mreza).
Poukazal na suvis cykloZivota so Zivotom v meste Maribor, pri€om
neobiSiel ani politickl situaciu v meste ktora je trosku iracionalna.
Predstavil zaujimavé projekty ako je napr. Cyklokuchyna, platforma
pre sebarealizaciu a pod. Dokonca chcu, aby sa organizacia
dokazala presadit’ aj v mestskom zastupitelstve, tak budu kandidovat
v komunalnych voflbach. Bol to skuto€ne dobry priklad aktivneho
mobilitného zZivota. Z Brna predstavil situaciu v tejto moravskej
metropole jeho predseda Michal SindelaF. Zaujal s prednaskou na
tému Brnénské cyklojizdy — z marginality do mainstreamu s
NAKOLEONem, kde rozoberal predchadzajucu nespokojnost s
organizaciami cyklojazd a vytvorenim a marketingovej stratégie
NAKOLEONa. Z pohladu argumentéacie proti cyklistom vyuzil svoju
profesiu socioldga na zorganizovanie ankety, aby zistil, kto su to ti
cyklisti v meste. Ze to nie st iba nejaki $tudenti filozofickej fakulty,ale
Ze su to normalni zamestnani ludia, ktori chodia do prace a dokonca
niekedy aj sami vyuzivaju automobil. Ohladne rieSenia systému Bike
and Ride prezentoval zaujimavé rieSenia Milan Jurik, ktory ukazal
napriklad na skusenostiach zo Svédska ako sa daju realizovat
zaujimavé rieSenia pre parkovanie bicyklov. Dal$i zaujimavy
prispevok predniesol Hans Erich Dechant a sice o verejnych
bicyklov Citybike Vieden, kde poukazal na celt o epochu ako aj na
sucasny stav vyuzivania bikesharingu v rakiskej metropole.
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Konferencia pokra¢ovala v piatok a to eSte nepovinnym dfiom aj dnes v
piatok, kedy sa realizuje to najzaujimavejSie z Bratislavy na bicykli.
Konferenciu obohatil aj zaujimavy doprovodny program, ¢i uz moznost
pozicat si bicykel alebo si urobit napriklad svoj cyklokoktail
vlastnoru€nym, alebo lepSie povedané vlastnonoznym vyslapanim. Ak
by som mohol porovnat Bratislavu spred 2 rokov, kedy som mal
moznost pochodit’ si ju detailnejSie a dnes, ur€ite vidiet pokrok, €i uz
v cyklistickej infrastrukture, ktorej ale nikdy nie je dost ako aj napriklad
v poéte arozmiestneni cykostojanov. Co sa tyka cyklistov, da sa
povedat, Ze Bratislava asi dost fr¢i na bicykli u mladych fudi. Teda
zvacsSa mladi zistili, Zze bicykel je trendy a je fajn, takze je mozné vidiet
po meste mladych prehanat sa na tzv. mestskych bicykloch. TroSku mi
tu chybali starsi ludia alebo deti, ale snad aj to ¢asom pride©

Srde€ne mbzeme podakovat vSetkym, ktori sa na organizacii
konferencie podielali, ¢i uz Cyklokuchyni a OZ Cyklokoalicii ako aj
samotnému mestu Bratislava za poskytnutie priestorov na konferenciu
a vyslovit’ presvedc€enie, Ze sa opat stretneme o rok. Kde? No skuste
hadat’:-)
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Predtim nez se cesty ztratily z krajiny, ztratily se lidské duse. Clovék prestal touZit jit, jit po viastnich
nohach a radovat se z toho. Ani svuj Zivot uz nevidél jako cestu, nybrz jako silnici; jako ¢aru, ktera vede
od bodu k bodu, z hodnosti kapitana k hodnosti generéla, z funkce manzelky do funkce vdovy. Cas
Zivota se mu stal pfekazkou, kterou je tfeba zvladnout ¢im dal véts§imi rychlostmi. Cesta a silnice, to jsou
téz dvé pojeti krasy. Ve svété silnic krasna krajina znamena: ostrov krasy spojeny dlouhou ¢arou s

Jinymi ostrovy. Ve svété cest je krasa nepretrzita...

Milan Kundera

Vase dopravné studio je autorom viacerych
odbornych Stadii ako aj generelov
cyklistickej dopravy, v com ste teda
alternativni alebo odlisni od klasickych
projektantskych kancelarii?

Zijeme v hektické dobg, ktera s sebou kromé
jiného pfinasi i zvySenou potifebu prepravovat
se Castéji a na vétsi vzdalenosti. S tim souvisi i
nebyvaly narGst automobilizace se viemi
negativnimi vlivy na prostfedi kolem nas.
Méstsky vefejny prostor, ktery je stale vice
uzurpovan automobily, ztraci rychle svou
kvalitu. NaSe studio je zaméfené na rozvoj
dopravy, ktera by mohla byt alternativou pro
automobil. Alternativou pro vzhled ulice a Sanci
nro tv kteri ve méctech Ziii

Z urovné dopravniho planovani se tedy
snazime vyuzivat Siroky komplex opatfeni,
ktery zahrnuje kromé podpory vefejné
hromadné dopravy, regulace motorové dopravy
i jednoznacnou podporu chlze a jizdy na kole.
ProtozZe plati, Ze k pfemisténi si Clovék vybira
ten zpUsob dopravy, ktery je pro néj v danou
chvili nejvhodnéjsi. Jeho volba zavisi kromé
ucelu cesty, moznostech a poZadavcich
jedince, také na podminkach, které jsou pro

. jednotlivé druhy dopravy vytvoreny. A jeho

volba zpétné ovliviiuje prostfedi, ve kterém Zije
nebo pracuje. Mame nemalé ambice pfispét ke
zméné dopravniho chovani obyvatel, potazmo
ke zvySeni kvality méstského prostoru a s tim
souvisejici kvality zivota v ném.
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Ako som spominal, ste autorom na
Slovensku ako aj v Ceskej republike
generelov cyklistickej dopravy. V ¢om vidis

najvdési rozdiel medzi CR a Slovenskom
(politické, geografické)?

Kazdé mésto funguje trochu jinak. A to jak

v Cechéach i na Slovensku. Mam-li viak najit
Ldeset rozdill“, pokusim se podivat na ¢eska a
slovenska mésta prismatem pfipravenosti ke
zménam, o kterych jsem mluvil. Mam
subjektivni pocit, Zze jsou v tomto sméru Ceska
meésta o kousi¢ek dal. Duvodi muze byt vic.
Treba dlouholeta systematicka prace narodniho
cyklokoordinatora Jardy Martinka, &i
realizované pfiklady konkrétnich dopravnich
opatieni z dilny architekta Tomase Cacha. Ale
mozna i vétsi politicka vule se problematikou
cyklistickeé resp. udrZitelné dopravy zabyvat.
Jen prostym vy¢tem mést se zpracovanou
koncepci cyklistické (udrzitelné) dopravy
muzeme zjistit, Ze je na tom Ceska strana o
néco lépe. Svou ulohu urcité sehrava i mira
znehodnoceni vefejného prostoru automobily,
resp. mira uvédoméni si tohoto problému a 20
veétsi potfeba ho fesit. Na Slovensku totiz stale
jesté neni takové mnozstvi automobilli (alespon
podle priimérného stupné automobilizace a
samoziejmé s vyjimkou Bratislavy) jako

v Ceské republice.

O to horsi pak mohou byt dopady do Gzemi,
pokud se tento problém nebude Fesit
systémoveé. Na rozdil od vétsiny mést v Ceské
republice se totiz automobilova doprava
koncentruje do nékolika malo koridor(, z nichz
se mohou postupné stat velice tézko
prekrocitelné bariéry pfimo v centrech mést.
Jakykoliv zasah do fungujiciho organismu
mésta, a tim zasah do dopravni infrastruktury
bezesporu je, vyzaduje dikladnou znalost
konkrétniho prostfedi a chovani jeho obyvatel.
Geografické podminky, jakkoliv mohou mit vliv
na celkovy vyznam cyklistické dopravy, nejsou
podle mych zkuSenosti tim zakladnim kriteriem
pfi rozhodovani o vytvafeni podminek pro
bezpeény pohyb cyklisti po mésté.

Na Slovensku ¢asto vidime, Ze sa projektuje
cyklisticka infrastruktura na chodnikoch, vy
naopak chcete dostat’ cyklistov na klasické
cesty. M6zes nam povedat, aké su vyhody
vedenia cyklistov po ceste?

Zacnu mozna trochu zeSiroka. Ale k pochopeni
celé problematiky je to nesmirné dilezité. Na
pocatku celého procesu stoji strategicky
dokument, ktery pfedstavuje vizi fungovani
mésta.



VétSina takovychto dokumentt deklaruje potfebu
vytvoreni atraktivniho prostfedi pro bydleni a
zdravého zpusobu Zivota ve mésté. To v praxi
znamena zvyseni podilu udrziteIné dopravy, resp.
zajisténi odpovidajicich podminek pro jeji
jednotlivé slozky tak, aby byly piné
konkurenceschopné s dopravou automobilovou.
Aby se z kola stal konkurenceschopny dopravni
prostiedek, nestaci vybudovat jen nékolik malo
specialnich cyklistickych koridoru a predpokladat,
Ze se zvySi podil cyklistd. Samoziejmé to ale taky
neznamena, Ze je potfeba na v8ech ulicich
vybudovat cyklistické stezky. Je potfeba uzplsobit
existujici dopravni infrastrukturu tak, aby byla
bezpecna pro cyklisty. A to muzeme vyuzit celou
fadu opatfeni v€etné stezek na chodniku nebo
opatieni ve vozovce. Pro rozhodnuti, kterou
variantu vyuzit je dulezité znat souvislosti a
konkrétni uzemi. Obecné plati, Ze stezky na
chodniku se uplatfiuji v nezastavéném uzemi, kde
neni velka Cetnost pficnych napojeni a souvisly
usek bez kfizeni je relativné dlouhy. V zastavéné
Casti mést se naopak daleko I1épe hodi vyuZzit
opatfeni na vozovce, resp. s vazbou na vozovku
(zvySeny pas, ktery se v prostoru kfizovatky méni
na jizdni pruh) tak, aby cyklista jedouci ve stejném
sméru jako automobily poZival stejnych vyhod a
nemiicel zhvtecne nreriicovat iizdi
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Podobne sa c¢asto argumentuje, Zze tam kde je
vysoka intenzita premdvky nie je mozné
integrovat’ cyklistov, aké su vase skusenosti?

Jak jsem jiz fikal, je potfeba neustale vidét cil,
ktery chceme dosahnout. A tim by mélo byt
sniZzeni podilu automobilové dopravy, resp. zvyseni
podilu udrzitelné dopravy na celkové délbé
dopravni prace. Budeme-li této skuteénosti
pfizplsobovat dopravni infrastrukturu mésta,
nevyhneme se opatfenim ani na siti sbérnych
komunikaci. Vzdycky je vSak potfeba najit
odpovidajici opatfeni, které je pro tu kterou situaci
nejvhodnéjsi. Stejné tak jako neni vhodné budovat
stezky na chodniku v zénach bydleni, neni Zadouci
omezovat rychlost na sbérnych komunikacich,
resp. integrovat cyklisty pfimo do dopravniho
proudu. Vytvofime-li vS§ak na sbérné komunikaci
vyhrazeny pruh pro cyklisty ve vozovce nebo

s primou vazbou na vozovku (zvySeny pas, ktery
se v prostoru kfizovatky méni na jizdni pruh),
popfipadé spole¢ny BUS, CYKLO a TAXI pruh je
takové feSeni dostateéné bezpecné i na
komunikacich s intenzitami soubé&zného
automobilového provozu pfesahujicich 20 tisic
vozidel v obou smérech. Protoze pravé sbérné
komunikace vytvafi t&éZko nahraditelné pfimé
spojnice v Uzemi.



Nasi dradnici, resp. viaceré mesta este nie st na

podporu cyklodopravy pripravené. Co by si
odporucal ako recept na presvedcenie politikov?

Nemyslete si, Ze u nas je to jiné. A podle toho, co jsem
slySel od kolegu v zahrani¢i neni to mnohdy
jednoduché ani tam. Urcité bych ale doporucoval
navstivit mésta s takto uzplsobenou infrastrukturou.
Pro na$e potieby asi nejlépe hodi mésta ve Svycarsku
jako napfiklad Basilej nebo Bern, ale samoziejmé je
mozné se navstivit i cyklistické velmoci jako je Dansko
&i Holandsko. Svycarska mésta podle mého nazoru
nejlépe feSi dopravu jako celek. A vdem bych
doporucoval alespon vyzkouSet takova opatfeni ve
vlastnim mésté.

Mas osobne aj nejaky priklad kde sa ti paci mesto
Z hladiska rieSenia cyklodopravy?

Muj favorit je pravé Basilej. Stravil jsem tam néjaky Cas
jako ucastnik mezinarodni konference VeloCity v roce
1995. Tehdy se mésto prezentovalo s novou strategii,
jak zlepsit zivotni podminky ve mésté. Uz v té dobé mé
fascinoval pfistup k feSeni problematiky. Neslo v prvni
fadé o podporu cyklistické dopravy, ale o snizeni
mnozstvi automobil(, resp. jejich uzivani ve mésté. Ale
tehdy bylo mésto na zaCatku. Po témér dvaceti letech
muazeme vidét vysledky, které pfesveédci o spravnosti

Ve mésté velikosti cca 170.000 obyvatel je evidovano
322 automobilt na 1000 obyvatel. Téméf 40%
domacnosti nema auto viibec. 56% populace vlastni
predplatni jizdenku na hromadnou dopravu a modal
split s 29% chodcu, 20% cyklistl, 28% uzivatell
hromadné dopravy a jen 23% podil individualni
automobilové dopravy pfedstavuje vzor pro velkou
vétSinu mést v Evropé i ve svété. Cyklisticka doprava
zde predstavuje integralni soucast systému. VétSina
hlavnich komunikaci ve mésté je vybavena
samostatnymi cyklistickymi pruhy nebo BUS pruhy

s povolenym vjezdem cyklistd. Kazdé parkovisté pro
auta je automaticky dopInéno stojany na kola.

S parkovanim kol je pocitano i vSech vyznamnéjSich
prestupnich uzlech hromadné dopravy. V obytnych
uzemich jsou plosné zfizovany zony 30, které zase
automaticky pocitaji s protismérnym pohybem cyklistu
bez dal$iho vyzna€ovani vodorovnym dopravnim
znaCenim. Na svételné fizenych kfizovatkach je
umoznéno nepiimé levé odboceni. Tolik jen zakladni
vyCet. Rozhodné doporucuji navstivit.



A posledna otazka, ak by si sa zahral na vestca, ktorym smerom sa podla teba bude
uberat’rieSenie dopravy v nasich mestach?

ZkusSenosti ze zapadu ukazuji, ze automobilim nejvice Skodi pravé dalSi a dalsi automobily.
TakZe ja véFim, Ze ke zmé&nam v dopravnim chovani dojde i u nas. Tedy v Cechach i na
Slovensku. Jen to bude jesté chvilku trvat. Pfiklady ze zahranici nestaci. Osobni zkuSenost
je nade vse.

A eSte zopadr informacii, ¢o prezradil sam o sebe:

Mam rad svoji praci a jsem presvédcen, ze méla a ma svlj vyznam. Mam ale taky uzasnou
rodinu, na kterou nemam pohfichu tolik ¢asu, kolik by si zaslouzila. Miluji cestovani s
batlzkem na zadech a véfim, Ze se, tentokrat se svym synem, zase podivam do Himalaji. A
budu vic fotit.
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A ] S %eh slomskycﬁ mestach (celkom 28) nlesol
Europsky 'zdeninﬁ»bﬂlty (ETM) v z‘namem hesla Moja ulica - .Moja vol'ba.
Pozrime sa spolocne : co zorgamzovall jednotllve mesta (aspon tle, ktore

b nam zaslall informacne)'—f :

Bratislava

Hlavné mesto zorganizovalo viacero akcii, ¢i uz
diskusiu o MHD ako aj diskusiu o cyklodoprave
s kandidatmi na primatora, kde im dali aj opravit
defekt© Pre vodiCov pripravilo aj bezplatnd MHD,
avSak museli mat pri sebe vodi¢ak.




Banska Bystrica

OCIBB, v spolupraci s mnozstvom partnerov,
zorganizovala pocas tyZdna niekolko podujati,
ktoré upriamovali pozornost na alternativne
druhy dopravy v meste, k tej motorovej, ktora
zial, z roka na rok narasta a ubera stale viac
verejného priestoru. Podujati sa priamo
zuCastnilo viac ako 2500 obyvatefov a
nepriamo, prostrednictvom c¢lankov, plagatov
a reportazi v lokalnych, ale aj narodnych
médiach, tiez niekolko tisic obyvatelov. Prvy
den (16.9.) sme ETM S&tartovali spolu s
tyzdfiom dobrovolnictva na Namesti SNP, kde
okrem veftrhu neziskovych organiyacii v
meste, bol bohaty kultirny program a tiez
otvorenie vystavy dobrovofnikov v nasom
meste. V stredu (17.9.) sa hlavné namestie
premenilo na Arénu zdravého Zivotného Stylu
v centre. V sobotu (20.9.) sme organizovali uz
deviaty ro¢nik podujatia Cyklofest, ktoré rano
trochu naruSilo po€asie a niekolkych
zaujemcov o jazdu v cyklopelotonoch aj
odradilo, nakoniec dopadlo velmi
dobre. pondelok (22.9.) sme chceli upozornit
na Svetovy den bez aut a poziadali sme o
uzavretie parkoviska v tesnej blizkosti
historického centra mesta od 6,00 hod. az do
18,00 hod.

Zdroj: OCI BB



V Martine tento rok zorganizovali ETM s viacerymi
akciami. Jednak to bola akcia Nechaj auto doma alebo
uzravretie ulice, kde si obyvatelia mohli zahrat rézne
Sportové aktivity. Samotné podtituly hovoria samé za
seba ,Cykloburza“, ,Kavi¢kujeme na ulici“, ,Tancujeme
na ulici, Z ulice k svetovym Sampidonom®, ,Kreslime na
ulici“. Na akcii spolupracovali napriklad aj s mestskou
policiou a Sportovymi klubmi. Zaujimavostou bola tzv.
retro prehliadka ako aj otvorenie jedineCnej drahy pre
bikerov tzv.PUMPTRACK

Zdroj TJUS Martin




V Ziline ETM prebiehal s viacerymi akciami avSak

s podtitulom Bike and Biznis, &i uz to boli Zilinské dni
zdravia, kde si monhli navstevnici vyskusat vyslahat
svoj koktail. Pre deti sa pripravili viaceré akcie ako

S hadom na zebre. Zaujimavou akciou boli cyklojazdy,
jedna mala pre malé deticky a jedna velka. Komunitné
stretnutie v parku tzv. Susedska slavnost priniesla
zaujimavy pohlad na spoloCenské travenie volného
Casu spolu. Zaujimava bola aj debata s kandidatmi na
primatora, ktori diskutovali na tému cyklodoprava

v Ziline. Navyse sa tento rok vyskusal koncept
cyklokuriéra v Ziline, kde si mohli zaujemcovia zakupit
u vybranych obchodnikov rézne vyrobky a cyklokuriér
im to potom dorucil na bicykli. Kto si chcel pozriet kino,
mohol si ho pozriet, priCom vyrabal elektrinu na jeho
premietanie. Pozreli sme sa aj na to, ako by si deti
predstavovali svoje mesto, keby ho planovali oni.




VsSetky cesty vedu do Detvy, alebo ako sme uz po piaty
krat trafili na bicykli domov.

Ako keby to bolo v€era, ked som si povedal v Bratislave dost, a vratil som sa naspat do
Detvy. Ale bolo treba prestahovat vSetky veci domov. A aj bicykel. Vtedy mi skrsla
myslienka, €o tak ist na bicykli z Bratislavy do Detvy. Ujalo sa to, a spolu s kamaratom sme
presli pekne z Bratislavy cez Levice, Hontianske Nemce, Senohrad az do Detvy. Tento
napad sa nam tak zapadil, ze od vtedy kazdy rok ideme z niekadial do Detvy. Rok nato to
bola trasa KoSice — Detva, potom Trstena — Martin — Kremnické Bane — Detva (tato trasa
bola znackovana mojimi pokrivenymi ¢revami ©), no a minula rok sme sa vyviezli Makovskov
Anéou do Makova a stade pekne do Bytée, nasledne cez Fackov do Ziaru nad Hronom
a stade pekne do Detvy.

Tento rok sme si povedali, Ze sme este nesli cez Tatry a napad bol uz aj tu. Bicykle nalozené
vo vlacgiku a smerovali sme na zaciatok nasej trasy, do Starej Lubovne.

Po vystupeni sme sa poupravovali, ako sa na cyklistov patri, a Sup ho na bicykel a smer
Velka Lomnica. Po ceste sme nasli muzeum liehovinarstva (akurat bola Skoda Zze sme
nemohli sa doliehovat), ¢i sme boli pozriet babky v Lendaku. Celou cestou nam robil
spolo¢nost pohlad na nase Tatry. Popri nich sme dobicyklovali az do Velkej Lomnice, kde
sme ukondili prvy den.

Rano bolo celkom sviezo (vSak september pod Tatrami).
Dneska sme mali len jeden ciel. Vychutnat si
bicyklovanie po Tatrach a dostat sa do Liptovského
Hradku. Vyhodou cesty cez Tatry je jej Sirka, Clovek sa
tam nemusi bat Zze ho nie€o zrazi, lebo je tam 1,5
metrova krajnica. Preto tam netreba robit' cyklisticku
cestiCku. V Detve tdito moznost nemame. Asi
najzaujmovej$im vystupom tohto dfa bolo Strbské
~ pleso. Ale stade ked sme doplesali, to uz bola polahoda
sa spustit do Liptovského Hradku. Po ceste samozrejme nemohla chybat zastavka
v Pribyline (vZdy rozmySlam aké Y sa kde piSe v tomto slove ©) v muzeu liptovskej dediny.
UZ som tam bol niekolko krat a vzdy je &o pozerat. Clovek to hned najde, maji dobru
propagaciu na cestach.

Treti defi nas &akala najkopcovitejsia etapa. Prechod cez Certovicu. Kto to pozna, urdite vie
aké to je na aute, a nie to eSte na bicykli. Vyhodou tohto vystupu bolo, Ze som si nemusel
menit’ prepotené tricko, pretoze pri vystupe zacalo liat, a kym sme vysli na vrchol uz to bolo
jedno. Ale ono ked bicyklujete a prsi, ale je teplo, je to celkom prijemné. Pravdaze hned ako
sme dosli na vrchol aisli sme sa
naobedovat,tak  prestalo. @ Hadam |
nebude neprsat ked mi
nebicyklujeme. Ale potom uZ nam =
nikde neprdalo. Po najedeni sme sa
spustili do Brezna. Co sme isli hore




skoro 2h z jednej strany, to sme zbicyklovali za 20 min, na druhu ©. Ale ten pocit je na
nezaplatenie.

Po prichode do Brezna sme si vychutnali heligonkarov na namesti (oslavy SNP) a Sup na
bicykel znova a smerujeme do nasho dnesného ciela — Cierneho Balogu. Ubytavame sa
u starostu aideme sa kochat vlacikmi, parnymi. ESte kamarata vyZeniem na naucny
chodnik, ktory vedie do vydrova. A ide sa spat.

Posledny defi nas &aka len prechod z Cierneho Baloga cez Sihlu. Kym sme vysli hore,
k pomniku sa s nas dymilo ako stej parnej lokomotivy. Zo spotenych veci sa vyparoval pot.
Po zastavke v kréme na Lome nad Rimavicou (stala zastavka cyklistov) sme uz len pekne
ziSli do Hrifove;j.

No atam sa preukazal méj zaludny plan,
pravdaze ist do Detvy cez Raticov vrch. Po
prijemnych pripomienkach méjho
spolubicyklistu som sa dohodol sdm zo sebou,
Ze tade ideme ©. Urcite kazdy Detvanec
pozna, ze nie je niC krajSie ako si sadnut na | -
lavicku na Raticovom vrchu a pozerat na tie
nase krasne lazy.

No astade pekne do Detvy s novymi
mysSlienkami a s vyvetranou hlavou. Vecer sa len pekne pochvalit a na dalsi defi pekne do
roboty a znova rieSit dopravné problémy na Slovensku.

Radovan Cervienka

Cyklorada

Rada mesiaca

Ak sedite v aute, a odbocCujete doprava a popri vas ide cyklisticky pruh pozrite sa do zrkadla
aby ste nezrazili cyklistu. Ten ma totiz prednost.

Radovan Cervienka
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Foto mesiaca.

V Poprade maju sice vytahy na Zelezni¢nej stanici, ale ich velkost je taka mala
Ze tam nevojde bicykel.

Radovan Cervienka
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Spravy, ktoré nemaju uvedeny zdroj su prebraté z portalu www.cyklodoprava.sk

facebook

skupina Slovensko na bicykli

stranka Cyklodoprava.sk

#cyklodoprava
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