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Pedal.

Tento mesiac oslavujeme sté vyrolie vzniku
Ceskoslovenske]j republiky. Okrem zaciatku $tatnosti pre
Cechov anajmi Slovdkov si pripominame zaciatok
demokratickych procesov na Slovensku, bez ktorych by
sme mozno mali ¢asopis, ktory by sa nazyval Radfahren
alebo Biciklizés. Okrem toho tento mesiac ndjdete
pozvanku aj s programom nasej nosnej akcie a sice
konferencie Cyklistickd doprava, ktord tento rok bude
opat v Banskej Bystrici v drioch 23-24.10. Kto sa eSte
nezaregistroval, ma najvyssi ¢as!:-)

Prijemné Citanie

Sme.sk

Marian Gogola/Redakcia



Vyzva na zakaz pouzivanie dieslovych aut
v Ziline pre rok 2020

Pri prilezitosti Dna ¢istého ovzdusia zaslalo OZ
MULICA vyzvu primatorovi mesta Ziliny na opatrenie,
ktoré asponi ¢iasto¢ne povedie k znizeniu znecCistenia
dopravou v meste Zilina. ,,Beriic do ivahy fakt, Ze za
posledné 4 roky sa mesto nepohlo v oblasti riesenia
udrzatelnej mobility, vyjadrujeme sklamanie a zaroven
navrhujeme konkrétne riesenie. Je nim navrh na zakaz
Jjazdy osobnych motorovych vozidiel s naftovym
pohonom, ktoré nesplitajii emisnii triedu min. Euro IV
od roku 2020.

Oceitujeme, ze Zilina ma skvelé plany na siet cyklotrds,
ale za posledné 4 roky sme sa nedockali ani jedného
nového kilometra v meste Zilina, pricom nase navrhy na
nové cyklotrasy a rieSenia organizdcie dopravy, ktoré
boli mozné realizovat bez dopadu na majetko pravne
problémy, neboli vypocuté. Je dobré, Ze Zilina md novy
moderny park MHD, ale naco su nové vozidla, ked
musia tréat’ v kongesciach.

Pritom situdcia sa len a len zhorsuje. Ako jeden z
dovodov uvadzame, Ze podla Statistik pocet
registrovanych vozidiel neustdle rastie, co ma urcite
dopad aj na znecistenie ovzdusia dopravou. Ved podla
Svetovej zdravotnickej organizacie je znecistenie
ovzdusia hlavnym environmentalnym rizikovym
faktorom, ktory prispieva ku zhorseniu zdravotného
stavu obyvatelstva. Znecistenym ovzdusim su
ohrozované najmd deti a starsie osoby, dalej ludia
trpiaci chronickymi ochoreniami dychacich ciest a pod.
Pocet takychto ochoreni narasta. Myslime si, ze kazdy
obyvatel’ chce Zit'v cistom a zdravom prostredi bez
rozdielu veku. Preco by sme mali tolerovat, Ze si niekto
kupi staré auto a “zasmradzuje” celé mesto. Nikoho
nenutime, aby si kupoval nové. Vsak mozete jazdit MHD
alebo na bicykli (popripade si kupit benzinové alebo na
LPG)“.

A este jeden argument pre tych, ktori sa pohorsuja. Co ti
l'udia, ktori chodia po chodnikoch a musia dychat’ tieto
“dobrotky” a nemaju auto? Ako k tomu pridu oni?

Samotnu vyzvu si mdzete precitat’ tu :Navrh na zdkaz
osobnych automobilov nespliajicich minimdlne emisnt
normu EURO IV

Zdroj: http://www.mulica.sk/index.php/vyzva-na-zakaz-
prevadzky-dieslovych-vozidiel-v-meste-zilina-od-roku-
2020/

V Parizi novy benefit za dochadzanie na
bicykli a ulice bez automobilov

Parizska primatorka ohlésila novy program,
v ramci ktorého by kazdy kto bude vyuzivat’
bicykel do prace, mohol dostat’ benefit 200
Euro za rok. Tym chce zaistit’ niz§iu mieru
znecistenia ovzdusia.

Navyse kazdu prvi nedel’'u v mesiaci budi
vybrané ulice uzavreté pre osobné automobily.

La rue est & vous
chague premier
dimanche du mois '
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Zdroj: Twitter Anne Hidalgo


http://www.mulica.sk/wp-content/uploads/2018/09/Návrh-na-zákaz-osobných-automobilov-nespĺňajúcich-minimálne-emisnú-normu-EURO-IV.pdf
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Voter majority required

Vote from 23/09/2018

529,268 NO

23 Cantonal majority not required 0

Percentage

Number of votes

Podobne ako aj pesia doprava, aj cyklodoprava
bude mat’ vyznamné postavenie v ramci
$vajcCiarskej ustavy.

Rozhodli o tom ako inak v referende Svajciarski
voli¢i. Vyse 73 % volicov zahlasovalo za udelenie
viac pradvomoci narodnym a lokalnym autoritdm
pri rozvoji cyklistickej infrastruktiry na narodne;j
urovni.

Budu sa tak rychlejsie a efektivnejSie
presadzovat opatrenia tzv. I'ahkej a
bezpecnej mobility.

Po 4 desatroc¢iach tak cyklodoprava nasledovala
pesiu dopravu, ktord mala tieto prava od roku
1979. ,,Za* hlasovalo vsetkych 26 kantonov.

Zaroven hlasovali aj o kvalite jedla a ochrane
lokalneho farmarstva a poI'nohospodarstva.

Obrazok:
zdroj:

https://www.swissinfo.ch/

Updated on 01/01/1970, 1:00
Map data:

Federal Office of Topography

Design and development:

Interactive Things

Source:

https://polis.tpcag.ch/doc/



https://www.swissinfo.ch/eng/business/september-23-ballot_swiss-to-vote-on-the-importance-of-cycling/44409042
http://www.swisstopo.admin.ch/internet/swisstopo/en/home/products/landscape/swissBOUNDARIES3D.html
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http://interactivethings.com/
https://polis.tpcag.ch/doc/

Trnavsky samospravny

kraj dava moZnost’ vyjadrit’ sa
Sirokej verejnosti k tomu, ako
d’alej rozvijat’ cyklodopravu v
kraji. Stratégia rozvoja cyklotras
a cyklodopravy v TTSK na roky
2018-2022 je jednym z
najdoélezitejSich dokumentoyv,
ktory urci d’alsi smer rozvoja
tohto spésobu dopravy.

Na priprave stratégie sa podielali
mesta na Uzemi kraja, oblastné
organizacie cestovného ruchu,
aktivisti a zdruzenia, ktoré sa
cyklodoprave aktivne venuju.
Dokument koncepcne riesi rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky na
uzemi TTSK a obsahuje konkrétne
navrhy a opatrenia na dosiahnutie
stanovenych cielov.

Pripomienky k stratégii je mozné,
do 15. oktobra 2018, zasielat na
adresu cyklo@trnava-vuc.sk.

asset_publisher/pk4gBgRBMqvb/c

ontent/obcania-kraja-mozu-prispiet-

k-rozvoju-cyklodopravy

Rozvoj cyklotras a cyklodopravy ako takej je
prioritou. Celkovo prispeje trnavska Zupa tento
rok na projektové dokumentécie cyklotras 300 tis.
€, vd’aka ¢omu by mohlo pribudnut’ viac ako 80
kilometrov cyklotras, ktoré budu realizovat’
mesta a obce.

Zdroj: https://www.trnava-vuc.sk/clanok/-/

Pozn. Po prestudovani materialu je mozno
konstatovat zZe je dobrym zdkladom pre rieSenie
cyklistickej dopravy. Dokument sa viac venuje
cykloturistickym trasam a cykloturistickému
znaceniu ako trasam dopravnym.

Dokument neriesi prvky bezpecnostné prvky
cyklistov na krizovatkdch a cestich patriace VUC
ani nepredpisuje riesit napr. cyklisticki dopravu
na krizovatkach VUC (priestory pre cyklistov,
nepriame odbocenia, cyklistické znacenie (nie
cykloturisticke), ¢i prepravu primestskymi
autobusmi. Su prilozené 74 MB obrazky,
mnozstvo ludi moze mat problém otvorit.
Predpokladam Ze dokument ma byt len
podpornym podkladom pre riesenie cyklistickej
dopravy v kraji a kraj bude pokracovat'v rieseni.
Radovan Cervienka


https://www.trnava-vuc.sk/clanok/-/

Fotograficka sut'az Na bicykli do obchodu 2018




D4 sa vébec niec¢o v Holandsku nauéit?

Foto a text: Jan Rohac

Prvy krat v Zivote som navstivil Holandsko. Stravil
som tam par dni a neodporuc¢am to nikomu, koho
zaujima rozvoj cyklodopravy. Coze, ¢o to pisem?
Ved prave Holandsko je Mekkou cyklistickej
dopravy a kde inde sa treba ist inSpirovat a nabrat
skusenosti, ak nie do Holandska?

Nuz, 20 rokov sa snazim nejako poméct rozvoju
cyklistickej dopravy na Slovensku a az teraz

v Holandsku som pochopil, Ze vlastne nemame
$ancu dosiahnut to, ¢o Holandania. AZ teraz

v Holandsku som pochopil, Ze rozvoj cyklistickej
dopravy nie je ani otazka odbornosti, ani otazka
penazi. Znalosti i financie sa daju ziskat, v nich
problém netkvie. V Holandsku som si uvedomil, ze
rozvoj cyklistickej dopravy je otazkou kultury, je to
otazka zmyslania ludi - a to je pre Slovensko
problém. NasSe obyvatelstvo to skratka v sebe
nema. V Holandsku je cyklistickd doprava na takej
vysokej miere nie preto, Ze by to presadil nejaky
politik ¢i primator s ciefom vyhoviet volicom i
obcianskym aktivistom (aj ked' ti zohrali délezitu
ulohu). V Holandsku je cyklisticka doprava na takej
vysokej miere preto, lebo st tam ini fudia ako

u nas, je tam ina spoloc¢nost. Je to spolo¢nost
orientovana na zZivot a na fudi, nie na Uradnikov,
na formu, na slepé dodrziavanie predpisov azZ za
hrob a na ,klide¢ek”. Teda cyklisticka doprava sa
tam rozvinula nie preto, Ze to tak chcela Eurépska
Unia ¢i miestna cyklisticka neziskovka, ale preto,
lebo spoloénost pochopila, Ze bicyklovanie je
organickou sucastou mestskej dopravy a nie iba jej

donlnkam

Rozumiete? Ludia to pochopili. To nebolo a nie je

o tom, Ze oni radi bicykluju a preto si tam rozvijaju
cyklodopravu. Nie, oni pochopili, Ze cyklodoprava je
nastroj, ktory nesmu ignorovat, pretoze je lacny

a funguje. Prialo tomu niekolko (ne)stastnych
okolnosti, o ktorych piSem par slov nizsie, ale zaklad
je, Ze to fudia pochopili. A ked to pochopili fudia, tak
to pochopili politici, Uradnici, Skoly, projektanti ...
Domnievam sa, Ze u nas to uZ ludia nikdy pochopia.
Obavam sa, Ze spolo¢nost na Slovensku nikdy nebude
chciet cyklotrasy a cykloparkoviska na Ukor ciest

a parkovisk pre auta. Budu to sice akceptovat, ale

z prinatenia, nie preto, Ze by to pochopili a chceli.

DéleZitym faktorom je aj holandska povaha. Je to
akysi liberalizmus kombinovany s toleranciou. Bol som
Holandsku kratko, iba par dni, takze sa mozno mylim,
ale Holandanov pozndm viacerych a dalSich stretdvam
pracovne. No a skratka si myslim, Ze ak sa niekto chce
dopravovat na bicykli, tak Holandan je ten posledny,
kto by mu v tom branil. Holandan si — podla mna -
pomysli: Ak chce ten ¢lovek jazdit na bicykli, tak nech
jazdi, ved kto som ja, aby som mu v tom brdnil? Na
Slovensku sa ¢lovek, ktorych chce pre svoju dopravu
vyuzivat bicykel, dozvie tisic dovodov, preco je somar
a preco sa to neda. V Holandsku sa vodi¢ cyklistovi
virtudlne podakuje, Ze nejde autom. U nas vsak bezny
vodi¢-milion cyklistovi naopak nepochopitelne
vynada. V takejto spolo¢nosti skratka cyklisticka
doprava nikdy nebude na vysokej Urovni.



Nebolo to jednoduché

Rozvoj bicyklovania pritom v Holandsku nebol
priamociary. Najprv to vyzeralo dobre. Karel Capek
vo svojich Listoch v Holandsku uZ v roku 1932
opisuje Holandsko ako narod cyklistov, narod
cyklistickych davov, bicyklovanie v Holandsku ako
,néco hromadného, roje, hejna, kolonie
velocipedu, néco podobného bujeni bakterii nebo

hemzeni ndlevnikl nebo vifeni musek”. LenZe po 2.

svetovej vojne Holandsko vdaka Marshallovmu
pldnu a rozumnému budovaniu ekonomiky velmi
zbohatlo. S vy$Simi prijmami rapidne narastal
pocet automobilov, pre ktoré sa budovali nové
cesty a nové parkoviska a to na ukor cyklistickych
cesticiek, chodnikov pre pesich, ndmesti a ihrisk.
V 60-tych rokoch sa uz bicyklovanie bralo ako
nieco prekonané a zastarané, autd hrali prim

v mysliach ludi aj v uliciach a teda aj v ¢inoch
politikov a tradnikov. Co vdm to pripomina?

Tri orieSky pre bicykle a eSte nieco viac

LenZe potom v kratkom obdobi nastali tri faktory,
ktoré tento pohlad zmenili. Prvym bola ropna kriza
v roku 1973, ked nebolo dost benzinu a ludia si
zacali spominat, Ze sa vedeli dopravovat aj bez
benzinu — na bicykli.

K tomuto sa pripojil vyvoj v spoloénosti, ked' sa
[udia, mladi v 60-tych rokoch a teda liberalni,
slobodni, zaujimajuci sa o Zivotné prostredie

a zdravie, zacali v 70-tych rokoch usadzat

a zakladat rodiny.

Ich nazory sa az tak nezmenili, aj nadalej sa
zaujimali o Zivotné prostredie, o zdravie, chceli
,vietor vo vlasoch” a neviazanost. Uvedomovali si,
Ze auto nie je vSeliek a mesta by nemali pozostavat
iba z ciest a parkovisk. Boli to aktivni ob¢ania, ich
vplyv v spolo¢nosti a v politike postupne rastol.
Tretim dolezitym faktorom bol velmi vysoky pocet
obeti dopravnych nehdd z radoch chodcov. V roku
1971 ich pod kolesami aut zahynulo 3.300 (!),

z toho niekolko stoviek deti. TakZe do popredia sa
zacCala dostavat bezpecnost cestnej premavky.

Uvedené tri faktory, a eSte aj niektoré dalsie, sa
stretli v relativne kratkom obdobi a preklopili
holandsku spolo¢nost k prudkému rozvoju
mestskej dopravy bicyklami. Tu je to, o com som
pisal vyssie: bezni fudia pochopili, Ze bicykle su
sucastou riesenia, nie iba jeho doplnkom. A ak
pochopili ludia, tak to pochopili aj politici a to uz je
potom lahka cesta.

Doélezitou podmienkou, bez ktorej by sa

v Holandsku nestalo to, ¢o sa tam stalo, je, ze
paradigmu ,cyklodoprava je sucast riesenia, nie iba
jeho doplnkom® si uvedomili aj politici a planovaci.
Uvedomili, Ze pre rozvoj dopravy nestaci
vybudovat len nejaké cyklocesticky ako doplnok

k cestam pre auta. Nie, treba Uplne zmenit pristup
a budovat mestsku dopravnu infrastrukturu ako
celok, zloZzeny z rovnocennych casti —
infrastruktury pre bicykle a v infrastruktudry pre
autd. Inymi slovami, nebudovat mesto pre auta

a popritom akosi aj trochu uchytkom pre cyklistov,
ale aj pre auta aj pre cyklistov naraz a rovnocenne.
Zacali s tym v 70-tych rokoch v meste Delft a az
uspech v Delfte vyvolal skutoény boom
bicyklovania, resp. vytvarania podmienok pre
bicyklovanie v Holandsku. Mimochodom, prave v
Delfte som stravil tych par dni a je fakt, Ze mesto je
na bicyklovanie velmi prijemné. To sa vSak neda uz
povedat napriklad o centre Amsterdamu, kde je
cyklistov, skatristov a chodcov uz privelaav
uzkych aj Sirsich uliciach si zavadzaju.



€o si z toho vieme vziat?

Vratme sa na Slovensko. Ktoré z tych troch
predpokladov u nds mame? De facto ani jeden.
Benzinu je dostatok a jeho cena nepredstavuje
vazny problém. Vacsina ob¢anov nechape, Ze auto
nie je rieSenie mestskej dopravy a zrejme to ani
sama od seba nepochopi. Bezpeénost cestnej
premavky tiez nie je horldcou témou, obeti je
(nastastie) menej a menej. Navyse, planovadi aj
nadalej planuju ulice pre auta a iba obcas kde tu
milostivo dohodia cyklopruh ¢&i cyklisticku
cesticku, ale nikdy nie na Ukor aut a zda sa, Ze
nova projektantska krv sa neobjavuje. Sme
skratka 50 rokov za Holandskom a nie je ani
naznak, Ze by sa nas Titanic aspon obracal jeho
smerom, nieto Ze by ho dobiehal.

Co s tym? Mame rezignovat na rozvoj cyklistickej
dopravy? Nie, v Ziadnom pripade. Musime si len
uvedomit realitu a zvolit také postupy, ktoré su
ucinné na Slovensku. Tie, ktoré boli a su ucinné
v Holandsku, u nas fungovat nebudu. Sme totiz
geograficky aj kultirne ina krajina.
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Z Holandska si m6Zeme brat vela prikladov,
napriklad metodiku vedenia cyklistickych
komunikdcii, rieSenia typickych situacii
(krizovatky, zastavky a pod.), dopravné
znacenie, cyklistické parkoviskd, dielne pre
navrat starych bicyklov do Zivota a pod.,
mozZeme si sem volat holandskych expertov, aby
nam radili a vozit nasich dradnikov a politikov
do Holandska, aby to videli. Ale skratka
nemozeme ocakavat, Ze priklon spoloénosti

k cyklodoprave pride rychlo a automaticky len
preto, lebo je rieSenim v Holandsku (Dansku,
Nemecku, Rakusku...).

Takze?

Aky z toho plynie zaver pre nas, ¢o sme aktivniv
rozvoji cyklodopravy? Mame sa hadam na to
vykaslat? KdeZe, prave naopak! Avsak popri
tom, €o uz robime, t.j. popri presadzovani
budovania cyklistickej infrastruktuary, sa
nepochybne musime ovela viac zaoberat
spolo¢nostou ako takou. Viac U¢innej osvety
a marketingu, viac prace s uradnikmi,
planovaémi a politikmi, viac spoluprace

a vymeny skusenosti a lepSie zastupovanie
nasich zaujmov.

No a najma musime nasu spolo¢nost udit, Zze
cyklodoprava je rieSenim nielen pre cyklistov,
ale pre vSetkych, teda aj tych, ktori nebicykluju.

Jan Rohadc
Naddcia Ekopolis
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Michal, bicyklujes?

Jasné, Ze dno. Striedavo horska aj
cestna cyklistika, zhruba 2000 km
rocne. A stale ma to bavi, len toho
¢asu je malo...

Co je to Slovensky cykloklub?
SCK je obdianske zdruzenie, ktoré

buduci rok oslavi 25. vyrocie vzniku.

ZdruZujeme aj dalSich 13
regionalnych klubov po celom
Slovensku, ktoré sice maju svoju
vlastnu pravnu subjektivitu, ale
uznavaju nas ako svoje Ustredie.

Co robite?

Zacalo to spolocnymi vyjazdmi,
vyletmi na bicykli a nad3enim pre
pohyb na bicykli. Postupne sa to za
25 rokov vyvinulo a dnes mame
velmi Siroky zdber. Od organizacie
podujati, cez vydavatelsku ¢innost,
prevadzku cykloturistického portélu
aZ po cykloturistické znacenie.

™ ol R
Cykloturistika nie je na Slovensku vyrieSena

dsedom Slovenského cykloklubu.

" -

Rozhovor s Mizhalom Hlatkym, pre

Témou nasho rozhovoru je
znacenie cykloturistickych tras.
Porozpravaj nieco o nich.

V polovici devatdesiatych rokov
vznikla myslienka nejako vyznacit
trasu popri Vahu z Hlohovca cez
Piestany do Nového Mesta nad
Vadhom. Dnes ju pozname ako cast
Vaiskej cyklomagistraly, ale vtedy
sa to este tak nevolalo. Vtedy

v roku 1995 nebola Ziadna
metodika, nebolo jasné, ako to
vyznacit, aké povolenia na to
treba a podobne. KedZe
zakladatelia SCK povodne posobili
v Klube slovenskych turistov, tak
pri tvorbe systému znacenia pre
cykloturistiku vychadzali aj z
metodiky znacenie pre pesiu
turistiku. Zacali sa prvé
povolovacie konania, prvé
koncepcie siete tras v regidonoch
Slovenska, konali sa prvé skolenia
znackarov. Pribudali aj kluby, na
zaCiatku bol klub v Piestanoch,
postupne sa pridala Stara Tura,
Zahorie, Trnava a potom dalej

a dalej na vychod.

Ako vznikla malovana znacka
»C?

Prvykrat ju pouZil dnes uz znackar
Imrich Makara v Slovenskom raji.
On je aj autorom piktogramu
cyklistu, ktory je dodnes na
cykloturistickych smerovkach.

Ako je to so znackarmi? Musia
byt élenom SCK?

SCK ziskal od ministerstva Skolstva
akreditaciu na Skolenie
cykloturistickych znackarov. Na
rozdiel od Klubu slovenskych
turistov vSak neskolil za znackarov
iba svojich ¢lenov, ale aj
zaujemcov z inych organizacii.
Zatial sme vyskolili vyse 300
znackarov, aj ked' aktualne
aktivnych je samozrejme menej.
Mimochodom, povodna myslienka
Uplne na zaciatku bola, Ze znackari
by boli platenymi profesionalmi na
plny Gvazok. Statna organizécia by
mala v kazdom regiéne 2-3
znackarov. Zial, toto sa vtedy
nepodarilo a stat dodnes nema
Ziadny mechanizmus ani
koncepciu na spravovanie siete
cykloturistickych tras. Jeho pracu
supluju aj neziskové organizacie,
napriklad aj nasa.
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Aka velka je siet
cykloturistickych tras na
Slovensku?

V nadrodnom registri, ktory
spravujeme, evidujeme stovky
tras s celkovou dizkou cez 15000
kilometrov a toto Cislo sa stdle
meni. Podla potreby vznikaju
nové a zanikaju staré trasy alebo
sa meni ich vedenie. Rocne
urobime mnozstvo zmien.
Spociatku islo najma o cestné
trasy, ktoré vytvorili gro siete. S
rozvojom horskej cyklistiky vSak
pribudali MTB trasy a zhruba od
roku 2008 je uz vacsina novych
tras horskych. Dnes je pre horské
bicykle uréena viac ako polovica
celej siete. So sietou sa neustale
pracuje, kazdy rok sa meni zhruba
tisic kilometrov cyklotras.

Fakt trasy aj rusite?

Ano, najma kvéli neustéle
narastajucej intenzite dopravy. Po
cestach 2. a 3. triedy, na ktorych
je vedenad vacsina cestnych tras,
jazdilo v ¢ase ich vyznacenia iba
malo aut a bicyklovanie na nich
bolo bezpecné. Dnes je vsak
intenzita premavky vyrazne
vysSia, na cestdch je ovela viac aut
a kamidnov, a preto niektoré
trasy z nebezpecnych usekov
prekladame do bezpecnejsich
miest. Kde to nejde, tam ich bud’
oficidlne rusime alebo aspon

' neobnovujeme znacenie.

Paradoxom je, Ze ked zatneme

o ruSeni trasy rozpravat so
samospravami, cez Uzemie
ktorych trasa vedie, tak sa tomu
zvyc€ajne brania. Nechcu o fu
prist, a to aj ked' na jej vznik ¢i
udrzbu nijako neprispievali. Maju
ich vsak v mapach,

v sprievodcoch, na webe,
povaZzuju ich za obohatenie
turizmu, a preto su proti ruseniu
a to napriek tomu, Ze ide

o nebezpecénu cestu, po ktorej by
som sa ja ani nebicykloval.

Ma SCK pokryté svojimi znackarmi
celé Slovensko?

Znackari nasich klubov spravuju
trasy na cca 70 % Uzemia
Slovenska. V ostatnych regiénoch
bud' trasy spravuju iné organizacie,
ktoré nepatria pod SCK, alebo tam
siet tras vbbec nie je.

Z ¢oho pozostava spravovanie
cykloturistickej trasy?

Ide najma o priebeznu kontrolu
a obnovu znacenia, ¢i uz
malovanych znaciek alebo
smerovnikov, mapovych panelov,
ale i precistenie trasy, zmeny na
trase a podobne. Znacenie by sa
malo obnovovat kazdé tri roky,
zhruba tolko totiz trva, kym sa
trasa dostane do stavu, ktory si
Ziada obnovu najma malovaného

| znacenia, no ¢asto aj smerovnikov

a smeroviek. Popritom treba
komunikovat s vlastnikmi Gzemia,
posudit, ¢i trasu netreba preloZit
alebo nejako inak zlepsit,
modernizovat infrastrukturu, ktora
je nanej. V pripade tras v prirode
treba trasy aj Cistit, udrziavat
priechodné, je toho vela.
Samozrejme to vSetko zaleZi od
moznosti spravcu, financii, Casu

a podobne.

Aky ma cykloturisticka trasa,
respektive jej znacenie, pravny
status?

V mnohych pripadoch Ziadny. Toto
nie je na Slovensku vObec
dorieSené, i ked sa o to SCK roky
usiluje. Aj v ndrodne;j stratégii
rozvoja cyklodopravy

a cykloturistiky, ktorej sme
spoluautori, sa na tento fakt
poukazuje. Zial, ni€¢ sa nemeni. SCK
spravuje svoj vlastny narodny
register tras a pridelujeme trasam
evidencné Cisla. Snazime sa, aby
znacenie kazdej zaregistrovanej
trasy splfialo normu STN 01 8028
Cykloturistické znacenie, a aby
kazda trasa bola odsuhlasena
vlastnikom ci sprdvcom Gzemia

a prislusnymi orgdnmi.

Ziadny zékon alebo vyhlaska viak
neurcuje, Ze oficialna je iba td trasa,
ktora je registrovana a ktora spiia
nejaké poziadavky, takZze de iure si moze
znadit trasy kto chce a kde chce. A ¢o je
horsie, ani vo verejnych dotacnych
programoch nie je Ziadna poZiadavka,
aby trasa, na ktoru si nejaky subjekt
pyta peniaze, spifiala nejaké poziadavky
a aby zapadala do nejakej koncepcie.
Ked to uvadzam, tak mi nejde o
branenie inym [udom a subjektom, aby
cykloturistické trasy znacili. Ide mi
najma o nereSpektovanie autorit,
vlastnickeho prava ¢i znacenia bez
koncepcie a skusenosti.

Je teda cykloturisticka trasa nejako

. pravne definovana?

Nie, ziadny zakon ani vyhlaska
nedefinuje, ¢o je cykloturisticka trasa

a jej znacenie. Na Slovenku celé
cykloturistické znacenie riesi iba STN 01
8028 Cykloturistické znacenie. Beznou
praxou napriklad je, Ze jeden okresny
urad robi Uplne iny stupen konania ako
druhy. Jednotlivé trasy su napokon do
urcitej miery ,uréené” ad hoc, kedZe su
predmetom oficialneho povolovacieho
rozhodnutia prislusnych statnych
organov, ale to je velmi slaba pozicia,
pre dotknuté subjekty a organy z neho
v sUvislosti s trasou nevyplyvaju Ziadne
povinnosti.

Co to znamena v praxi?

Je to problém. Napriklad pri
povolovacich konaniach sa organy
verejnej spravy nemaju o ¢o opriet,
nemaju na zaklade ¢oho rozhodnut,
neexistuje pre toto Ziadna zavazna
legislativa, nic. A to plati nielen o trase
ako takej, o jej znaceni a vedeni v Uzemi,
ale aj o tom, Ci trasa zapada do nejake;j
koncepcie, ¢i bude alebo nebude uceln3,
Ci prispeje k rozvoju regionu alebo nie.
Stéle Castejsie sa preto objavuju trasy,
ktoré su ,,partizancinou” nejakej obce i
iného miestneho subjektu a nezapadaju
do nejakého SirSieho rdmca. Objavuju sa
dokonca aj trasy, pri ktorych chybaju
potrebné suhlasy a povolenia a tiez
trasy, pri ktorych o dodrZiavani
cykloznacékarskej normy nemdze byt ani
re€. Po prechadzani Slovenskom preto
narazime na rézne Specialitky ako
fialové Ci ruzové znacenie.




To je ale dost zvratené. Stat
propaguje Slovensko na peknych
farebnych letdakoch a weboch ako
cykloturisticka krajinu so
$tastnymi cykloturistami na
krasnych cykloturistickych
trasach. A ten isty Stat pritom
nema Ziadnu koncepciu, systém,
pristup, aktivitu, skratka ziadny
nastroj na rozvoj a udrzbu
cykloturistickych tras.

Presne tak, stat toto nema nijako
oSetrené a ak to poviem na rovinu,
tak stat nema nic, ziadnu
predstavu, Ziaden plan, Ziaden
zaujem. V podstate zadarmo
vyuZiva pracu neziskovych
organizdcii, pricom nijako
vyznamne k vytvoreniu siete tras
a k jej udrzbe neprispel. Nemyslim
tym iba financny prispevok, ale
skratka celkovy pristup — nijaky
podstatnejsi prispevok vo forme
legislativy, planovania, prace

s ludmi a podobne. No a ¢o sa tyka
financii, za tych 25 rokov dal stat
na vytvorenie siete tras a jej
udrzbu ani nie 20 % z celkového
objemu finanénych prostriedkov,
ktoré do tejto oblasti sli.

Stat ma nejaké dotaéné programy,
nie?

Ziadny z nich viak nie je vyslovene
urceny na rozvoj cykloturistickych
trds a tieZ vnasaju zmatok

a nesystémovost. V podstate Styri
ministerstva maju vo svojich alebo
eurdpskych dotacnych programoch
moznost financnej podpory
cykloturistickych tras — a tie
programy spolu vobec
nekomunikujd, nekoordinuju,
ktory ¢o podpori. A navyse nijako
nesleduju kvalitu a efektivitu.
Napriklad program rozvoja vidieka
umoznuje Cerpat dotécie na
znacenie prakticky hocikomu,
vbbec nezistuje, ¢i uz v regidne
existuje nejaka siet tras a ako
navrhované trasy do nej zapadaju,
kto trasy navrhol, kto ich bude
znadit, ¢i ti fudia maju odbornu
sposobilost, skdsenost a prax a kto
ju bude udrziavat a obnovovat.

Uvediem priklad: Podam si Ziadost o
obnovu trasy ¢. 2302 na 4 rGzne
ministerstva. Teoreticky mi to mozZu
vsade schvilit a tak ziskam na jednu
trasu financie zo 4 zdrojov, ale nikto
na tych ministerstvach neoveruje, i
to uZ nebolo podporené z inych
zdrojov. A to je len jeden z mnohych
problémov. Dotaciu méze ziskat
vCera zaloZené obcianske zdruZenie,
ktoré nikdy trasy neznacilo a ani to
vbbec nevie robit. Pokojne si to
vyznaci nekvalitne, bez suhlasu
vlastnikov a prislusnych organov, “od
buka do buka” - a pritom za verejné
peniaze. Podobne je to s podporou
organizacii cestovného ruchu. Stat
im podpori vyznacenie novych tras
a vObec nezistuje ucelnost,
odbornost a kvalitu.

Aby som nechodil okolo horucej kase
— mame tu cyklotrasy, ktoré boli

s podporou $tatu vyznacené
rolnickym druzstvom ¢i reklamnou
agenturou. To hddam nepotrebuje
dalsi komentar.

SCK spravuje celostatny register
cyklotras, snazi sa o to, aby trasy
boli spravne vyznacené

a udrziavané, aby zapadali do
nejakej koncepcie a aby znackari
mali zakladné podmienky pre svoju
¢innost. Touto ¢innostou vas
nepoveril Stat?

Nie, nepoveril nds tym nikto, ani
S$tat, ani kraje. Je to nasa vlastna,
historicky dand iniciativa. Nemame
za to Ziadne peniaze, naopak, na tuto
¢innost musime pouzivat svoje
vlastné zdroje.

Co by teda $tat mal robit a urobit?
Pre zaciatok by uplne stacilo, keby
stat povedal, aky ma vlastne

k znaceniu cykloturistickych tras
vztah. Ma alebo nema vobec zaujem
0 rozvoj a Udrzbu siete tras? Bolo by
dobré, keby sa Stat jasne vyjadril,
pod ktory rezort vlastne znacenie
patri. Je to z hladiska Statu turizmus?
Doprava? Rozvoj vidieka? Sport? Je
z toho zmatok.
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No a potom sa podme v Sirokej
diskusii bavit o tom, ako to celé
spravime, ako premenime
Slovensko na cykloturisticku
krajinu. Vezme si to na starost
priamo $tat alebo tym niekoho
poveri? Koho a za akych
podmienok? Netajim, Zze SCK ma
taku ambiciu, mame skusenosti,
zazemie, kompletnu znalostnu

a informacnu bazu a mame chut.
Ale skratka stat sa nesmie
vyhybat svojej zodpovednosti

a musi uz konecne urobit
potrebné rozhodnutia, prijat
dobry plan a podporit jeho
realizaciu.

Mame na ministerstve dopravy
a vystavby poziciu ndrodného
cyklokoordinatora, nestaci to?
Nie, pretoZe ta funkcia nema

v oblasti znacenia tras ziadne
pravomoci. Uz len to, Zze v ramci
ministerstva dopravy presuvaju
cyklokoordindatora z oddelenia
na oddelenie, hovori samo za
seba o vztahu ministerstva,
nieto eSte Statu, k tejto
problematike. Myslim si, ze

v suasnom nastaveni nevie

k veci prispiet nijako podstatne.

Mézeme viak povedat, Ze
sucasny cyklokoordinator
prinajmensom ,otvara dvere”
na réznych instituciach, iniciuje
rokovania, snazi sa aspon
rozhybat veci, nie?

To ano, ale nema kapacitu

a moznosti na to, aby po tychto
uvodnych krokoch v danych
veciach systematicky
pokracoval. Nie je to chyba
cyklokoordinatora ako osoby, je
to skratka tak postaveny systém.
Nema na to ludi, kapacitu,
postavenie...



A ¢o kraje? Pomahaju trady
samospravnych krajov rozvoju a udrzbe
cykloturistického znacenia?

Na urovni krajov nardZzame na problém
volieb, problém kontinuity. Plati to sice aj
o centrdlnej Urovni, ale na krajskej Urovni
je to vypuklejsie. Moze byt kraj, ktory je
aktivny a robi velké cykloznackdrske veci,
ale vo volbach sa vymeni vedenie

a vsetko sa zastavi. A naopak.

Ale ak to mam vo vSeobecnosti zhrnut,
tak za poslednych péat-Sest rokov sa
postoj samospravnych krajov

k problematike cykloturistického znacenia
vyrazne zlepsil, vacsina z nich podporuje
znacenie koncepcéne, financne aj
personalne. Je to zrejme reakcia na
zvysujuci sa dopyt spolo€nosti po
cykloturistike.

Vieme v tomto niektoré kraje pochvalit?
Urcite. Vyzdvihol by som Bratislavsky,
Trenciansky, Trnavsky kraj ¢i Nitriansky
kraj a tiez aj niektoré mesta a obce, ktoré
su velmi aktivne.

Nitriansky kraj? Ved to bola este pred
par rokmi cykloznackarska Terra
Incognita!

Veru ano. Este pred 5-6 rokmi to bol kraj

. s najmenej trasami a s minimalnou

aktivitou. Dnes maju prijaté strategické
dokumenty a spolu s miestnymi klubmi
systematicky pracuju na rozvoji aj udrzbe
viac ako 1100 km tras.

Pomdhaju veci krajski cyklokoordinatori?
Ako kde a ako sa dd v ramci ich mozZnosti,
ktoré nie su velké. Ziadny z nich nema na
starosti iba bicyklovanie, su referentmi aj
inych oblasti, najma dopravy ci
cestovného ruchu. Maju teda aj iné
povinnosti ako koordinaciu cykloaktivit.

U nas v Banskobystrickom kraji je
cyklokoordinator takmer neviditelny, ani
neviem ¢i vlastne nieco robi.
Banskobystricky kraj je dobry priklad

| chybajucej cyklokoordinacie. Su tam silné

miestne iniciativy, napriklad Bajkom

k tajchom v HodruSi-Hadmroch, SCK
Dumbier v Brezne, Zivo je v oblasti
Zvolena. Ale tieto oblasti nie su dobre
prepojené, trasy nenadvazuju, nie sl tam
dlhsie magistraly celym krajom, chyba
dlhodoba koncepcia, ktorej by tie silné
miestne aktivity boli suéastou.
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NemdiZe tuto poziciu nahradit
SCK?

Do urcitej miery dno. SCK ma
svoju viziu, ktord vie v kraji
navrhnut a ktord by potom
miestne kluby a iniciativy
naplfiali. Koniec koncom

v niektorych krajoch to takto aj
funguje — podielali sme sa na
navrhu koncepcie, ktoru teraz
miestni realizuju a SCK je akymsi
supervizorom. Nie Ze by sme to
takto chceli od zaciatku, vyvinulo
sa to prirodzene a dnes napriklad
v Nitrianskom a Trnavskom kraji
vSetky trasy spravuje SCK a jeho
miestne kluby. Samozrejme, nie
je to nutné v krajoch, kde
koordindcia funguje, tam svoje
sluzby nepretlacame. Ale ak sa
kraj nevie rozbehnut, radim im
jedno: pridte sa pozriet tam, kde
sme sa toho ujali, zajazdite si cez
vikend, zhodnotte kvalitu tras

a ich znacenia a potom sa
porozpravajme, ako to spravit aj
u vas a ako vam vieme pomaoct.
Sme tomu otvoreni, ale
rozhodnutie je na vas, nasilu sa
nikam tlacit nebudeme a ani
nechceme.

Netreba vSak nejaku koordinaciu
aj na celostatnej turovni?

Urcite ano a mame takd ambiciu.
Ako som uZ spomenul, sme
spoluautorom cykloturistickej
Casti narodnej cyklostratégie,

v ktorej su rieSené aj dialkové

a nadregionadlne trasy. Ich
budovanie a udrzbu je potrebné
koordinovat z centralnej Grovne a
o to sa snaZime. Netreba to
pritom chapat tak, Ze by sme sa
miestnym klubom ¢i krajskej
institucii chceli montovat do
miestnej alebo regionalnej prace
a rozhodovania, to nie je nasim
zaujmom. Hovorim o vytvoreni
akéhosi ddzdnika, ktory by
zastreSoval ¢i koordinoval veci na
nadregionalnej Urovni, ak taku
koordinaciu potrebuju a maju

o fu zaujem.
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Pod'me na miestnu uroven. Vysvetlil
si, Ze dotacny systém je
nekoordinovany a nesleduje kvalitu.
Ale jestvuje a je mozné z neho ziskat
peniaze na cyklotrasy. Ako by teda
prijimatel takej dotacie, ¢i uZ je to
napriklad obec, miestna akéna
skupina ¢€i organizacia cestovného
ruchu, mal postupovat, ak chce
re$pektovat pravidla?

Urcite treba od zaciatku
spolupracovat s autorizovanym
znackarom a to uz pri priprave
Ziadosti. Znackar zarudi, ze sa
navrhnu spravne trasy a spravne
znacenie, sprdvne sa prepoja

s okolim, zisti predbezné suhlasy
vlastnikov, spravcov ¢i ochrany
prirody. Pripomenie, Ze v rozpocte

a casovom plane treba poditat nielen
so znacenim, ale este predtym aj

s potrebnymi administrativnymi
krokmi. No a ak Ziadatel dotéciu B
ziska, tak znackar vsetky uvedené
kroky a ¢innosti spravne vykona. Ak
v danom Uzemi Ziadny znackar
nepdsobi, tak nech sa Ziadatel poradi
bud’ priamo s nami na Ustredi SCK
alebo s cyklokoordinatorom na
samospravnom kraji.

Dotéciu na cyklotrasy ¢asto ziska aj
subjekt z tizemia, kde uzZ trasy
vyznaéené si. Co ma v takom
pripade robit, aby nepokazil to, ¢o
uz funguje?

Najlepsie je obratit sa ¢o najskor na
znackara, ktory trasy spravuje, alebo
na ustredie SCK. Je Uplne
nepripustné, aby niekto menil i
dokonca rusil uz existujuce znacené
trasy bez vedomia prislusného
znackara Ci spravcu, nepripustna je aj
inak dobre myslend snaha obnovovat
znacenie. Velmi nevhodné a skodlivé
je aj svojvolné, neodborné

a nekvalifikované zahustovanie uz
existujucej siete. Bohuzial, to vSetko
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sa deje, prikladov je vela. Pritom je D
jasné, Ze veci sa m6zu vyvijat a menit "!
a tak Ziadny znackar sa nebrani i
diskusii, je ako spravca tras otvoreny |
snahe o ich vylepSovanie, zmeny ¢i B

rusenie, ak je to odévodnené. B




Moze spravnemu rozvoju siete cyklotras
pomadct institicia, ktora dotacie udeluje?
Samozrejme. Ako som uZ naznacil, je treba
docielit, aby akékolvek znackarske prace
boli uz v propoziciach dota¢ného programu
podmienené ich vykonanim autorizovanym
znackarom podla platnej normy. Ba
dokonca by bolo dobré, keby sa predbezné
stanovisko miestne prislusného znackara
vyZadovalo uZ v Ziadosti o dotdciu.

Ak vyhlasovatel dota¢ného programu nevie,
¢i v regione pOsobi nejaky autorizovany
znackar alebo ak tam Ziadny nep6sobi, tak
nech sa obrati na nds v Ustredi SCK. Mame
prehlad o spravcoch 99 % cykloturistickych
tras na Slovensku a vieme poradit.

Zmefime tému. Aky vztah maiju

k cykloturistickému znaceniu instittcie,
ktoré spravuju krajinu? Ako k tomu
pristupuju napriklad vlastnici a spravcovia
lesov?

Pri tejto téme musime oddelit bicyklovanie
v lese a cykloturistické znacenie. Nemusime
skryvat, Ze medzi bicyklujucou verejnostou
a lesdkmi byva velké pnutie. Zladit
hospodarenie v lesoch s ich rekreacnym
vyuzivanim je velmi tazké a spolo¢nost je

v tomto stale viac rozdelena.

Avsak €o sa tyka cykloturistického znacenia
ako takého, tam je situdcia lepsia.

V porovnani s predchddzajldcimi obdobiami
sa velmi dobre vyvija spolupraca cykloklubu
so Statnymi lesmi. Komunikujeme, dodali
sme im GPS data, konzultujeme trasy, ktoré
chceme vyznadit, leséci sa pytaju na nase
stanovisko, ak chce nové trasy vyznacit
niekto iny. Je to asi logické, lesaci si nielen
chcu vylepsit imidz, ale aj nejako
usmernovat cyklistov v lese a toto je jedna
z ciest. Iste, spolupraca nie je ani zdaleka
idedlna, je ¢o zlepSovat.

Problémom pre nas je aj Struktira Lesov SR.
Generalne riaditelstvo je Ustretové

a spolupracuje, ale jednotlivé lesné zavody
su velmi nezavislé, maju velké kompetencie
a ochota k spolupraci sa meni od zavodu

k zavodu. Je to fud'och, o vedeni zavodu a

o jeho vztahu k cyklistike. Ale musim
povedat, Ze aj na Urovni zavodov je to
lepsie, zlepsila sa komunikacia, je to
intenzivnejsie. No a velmi dobrou novinkou
je, ze kazdy lesny zavod uz ma
cyklokoordinatora, ktory je zorientovany

a ma na starosti komunikaciu so znackarmi.

A o nestatne lesy?

Vztahy st od vybornych po zIé, bud to
ide alebo nejde vobec. Pre nas je
problémom, Ze nestatni vlastnici lesa
nemaju Ziadny dovod ¢i motivaciu
povolovat znacenie cykloturistickych
trds na ich uzemi. Nejde iba o ich
jesitnost ¢i neprajnost, ale napriklad aj
0 nejasnu a pritom velmi délezitu
otdzku bezpecnosti pri Uraze. Nestatni
vlastnici nevedia, ako to vlastne je, kto
je zodpovedny za Uraz na povolene;j,

a teda oficidlnej vyznacenej trase

v lese, ¢i uz v oblasti tazby alebo mimo
nej. Vlastnici sa dalej ¢asto pytaju, ¢o
z toho budu mat? Suhlasom so
znacenim vlastne suhlasia

s vyuZivanim ich lesa, avsak nic z toho
nemaju. Toto je otdzka sice citliva, ale
legitimna. No a napokon veci
komplikuje aj uz spomenuté pnutie

v spolo¢nosti. Verejnost — aj ta
cyklisticka — sa s lesakmi ¢asto hada,
osocCuje ich z drancovania lesa, ludia si
v lese fotia tazbu a posielaju fotky na
Facebook s nenavistnymi komentarmi.
A tak vlastne vlastnici nemaiju
motivaciu vychadzat verejnosti

v Ustrety. Prim v tom zohravaju
medziludské vztahy, ktoré su velmi
vyostrené.

Objavuju sa prvé myslienky, ako toto
vsetko riesit a Ulohu by pri tom zohral
opat Stat a jeho zadujem o rozvoj
cykloturistiky. Ale o tom sa
porozpravajme neskor, ked to bude
jasnejsie.

Aku mate skisenosti so Statnou
ochranou prirody, teda s ochranarmi,
so spravcami narodnych parkov?
Podobne ako prilesoch je to rozne.

V niektorych Gzemiach je spolupraca
velmi dobra aZ vzorova, v inych maju
cyklistu za najvacsieho nepriatela
prirody, a tak k nemu aj pristupuju.
Mnohé z jednani s ochrandrmi su
velmi emocné, chyba im récio a je
vidiet, Ze nemaju o dopade
bicyklovania na prirodu spravne
informacie. Velmi by sme potrebovali,
aby ochranari rozhodovali na zéklade
informdcii a poznatkov a nie iba
striktne byrokraticky a technokraticky
na zaklade suchého znenia zdkona.
Tiez by bolo fajn, keby sa do jednani
vnasalo menej vasni a dojmov.

Nejaké priklady?

Velmi pozitivnhym prikladom je
Narodny park Slovensky raj. Sprava
tohto narodného parku ponala
neddavnu pripravu nového
navstevného poriadku
nadstandardne. Pozyvali fudi,
ktorych ani pozyvat nemuseli,
pracovali so vSeobecnou aj
odbornou verejnostou, kazdy jeden
navrh podrobne prerokovali. Velmi
jasne zdovodnili, Ze su Uzemia, kde
s novymi cyklotrasami sthlasia a su
Uzemia, kde cyklistov urcite
nepustia a vysvetlili preco.
Vysledkom je vela novych cyklotras,
mnohé este ani nie su vyznacené.
No a mame naopak narodné parky,
kde ked' len zaéneme rokovat

a pocuju slovo cyklo alebo bicykel,
tak jednanie je ihned negativne a
to sa bavime este iba o asfaltovej
lesnej ceste a nie o prirodnych
trailoch ¢i atraktivnych horskych
trasach.

V ¢om je problém?

Stat nevie, ¢o s ndrodnymi parkami.
Nemad v tomto smere Ziadne
pravidla, Ziadne zasady, politiky.
Navrhol som vedeniu Statnej
ochrany prirody, aby sme v kazdom
narodnom parku vytipovali Uzemia,
kde je mozné zahustit
cykloturistické trasy ¢i dokonca
uvaZzovat o singletrackoch a réznych
trailoch, a tak isto Uzemia, ktoré
ostanu pre cyklistov uzavreté. Ak sa
takato zonacia dobre zdovodni,
cyklisti to pochopia. No a najma
takto vieme podla vzorov z inych
krajin vytvorit regiony, ktoré mozu
Zit z cykloturizmu. Na to vsak
potrebujeme vyuZit potencial
krajiny, pridat viacero atraktivnych
dobrych tras, na ktorych moézeme
stavat a prave k tomu viedli nase
navrhy. Bohuzial, nikam sa to
nepohlo a tak sme stéle pritom, zZe
Ziadna takato koncepcia sa nerobi.
Situaciu komplikuje aj Siroka ucast
verejnosti v konaniach, ked'sa

k cyklotrasdm vyjadruju
organizdcie, ktoré sa cykloturizmu
a bicyklovaniu vobec nerozumeju

a Casto v danej oblasti ani nikdy
neboli. Tu sa uZ Uplne vytraca
odborna diskusia a rieSime len
emaociu.



AKka je spolupraca s vodohospodarmi, spravcami
tokov a hradzi?

KedZe prvé trasy sa znacili po hradzach Vahu, tak
spolupraca ma uz dlhi tradiciu a treba povedat, Ze je
dobra. Ako znackari s nimi nemame zdsadné
problémy, vacsinou je to kompromisoch, na ktoré obe
strany pristupia. Podotykam, Ze hovorim o znaceni, nie
o asfaltovani hradzi, to je ind téma, SCK asfaltovanie
nevykonava.

Na zaver prejdime este k legislative. Myslis si, Ze by
bolo vhodné zaviest pravnu ochranu
cykloturistického znacenia?

. Ano, podla mfia by malo mat taky pravny status, ako
ma dopravné znacenie. Ak ma byt cestovny ruch
sucastou statnej politiky a podielat sa na tvorbe HDP,
tak potom cykloturistické a turistické znacenie je toho
nevyhnutnou sucastou. Pozrime sa na cestovny ruch
na Slovensku, na jeho produkt —to je na drvivej
vacsine Uzemia pesia turistika a cykloturistika. Ludia
nechodia do hor kvoli hotelom a restauraciam, ale
kvoli turistike ¢i prirode. No a pri turistike i
cykloturistike drviva vacsina navstevnikov vyuZiva
znacené trasy. Turistické a cykloturistické znacenie
teda tvori podstatu produktu cestovného ruchu na
Slovensku, nehovoriac o tom, Ze Stat dokonca
podmienuje turizmus v chranenych Uzemiach
vyznacenim tras. Potrebujeme preto, aby aspon tri pre
nas zakladné zakony, teda lesny zakon, zakon

o ochrane prirody a krajiny a stavebny zédkon, poznali
a definovali pojem cykloturistického znacenia

a odvoldvali sa na cykloznackarsku normu.
Potrebujeme, aby cykloturistické a turistické znacenie
bolo jasne odlisSené od reklamnych a informacnych
objektov a aby z toho titulu bolo jednoduchsie
povolovanie umiestiiovanie objektov znacenia,
smerovnikov, mapovych panelov.

Michal, d'akujem za rozhovor. Téma cykloturistického
znacenia je vel'mi Siroka a mohli by sme sa zaujimavo
rozpravat e$te hodiny. Sme preto radi, Ze niektoré

z uvedenych otazok budes$ prezentovat na X.
narodnej konferencii Cyklisticka doprava 23. a 24.

oktdbra v Banskej Bystrici. Tesime sa na to )

Jan Rohac
Naddcia Ekopolis




Kosice by mali mat’ stuvisla cyklocesticku
popri Hornade.

Uviedol to koSicky Korzar s tym, ze
predpokladany zaciatok vystavby cyklistického
chodnika v tseku od Mlynského potoka do
Hornadu - sidlisko Nad jazerom je september.

Potvrdila to hovorkyna mesta KoSice Linda
Snajdarova.

"Nova cyklistickd komunikécia bude viest’ od
hate Vy$né Opatske, pravym brehom Hornadu,
poza garaze, ponad ustie Myslavského potoka a
vyusti na konci Ladozskej ulice. Prepoji sa tak
koniec existujucej cyklotrasy od parkoviska pri
hati na Jenisejskej ulici s chodnikom vedticim po
nabrezi Hornédu, po koniec Ladozskej ulice,"
uviedla Snajdarova.

Stavbou nového tseku s celkovou dizkou 375
metrov sa podl’a jej slov spoja dve nemotoristické
komunikacie veduce po ndbrezi rieky Hornad na
sidlisku Nad jazerom.

"Vytvori sa tym aj sivisly isek medzinarodne;j
cyklomagistraly Eurovelo 11 v mieste, ktoré je v
sucasnosti nepriechodné," povedala.

Néklady predstavuju 120 000 eur s DPH, vécSina
penazi pojde z eurdpskych zdrojov

Predpokladany termin ukonc¢enia prac je april
2019.

Citajte viac:
https://kosice.korzar.sme.sk/c/20907748/kosice-
prepoja-cyklochodnik-popri-hornade-do-suvisleho-
celku.html#ixzz5TL1uSHBT
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Cargobicykle vs. Dodavky v Amsterdame

CARGUBIKES vs VANS INAMSTER

Funutes by 1-"_ '
cargobike =
\on cycleways

DESPITE STARH“G AND ENDING [N THE SAME LOCATION THIS JOURNEY IN AMSTERDAM IS SH
QUICKER BY CARGOBIKE BECAUSE MOTORISTS HAVE TO 60 THE LONG WAY ROUND ON ONE-¥

Dodanie tovaru v centre Amsterdamu trva podl'a
poslednych udajov ovela rychlejsie ndkladnému
bicyklu ako napr. takej dodavke.

Zdroj: ecf.com

DIY spravny odstup

Henrik Barth si urobil v style Urob si sam, vlastna
pomocku pre bezpecny odstup auto-bicykel.

Zdroj:Twitter HenrikBarth


http://reality.sme.sk/predaj/garaze/
https://kosice.korzar.sme.sk/c/20907748/kosice-prepoja-cyklochodnik-popri-hornade-do-suvisleho-celku.html#ixzz5TL1uSHBT
https://kosice.korzar.sme.sk/c/20907748/kosice-prepoja-cyklochodnik-popri-hornade-do-suvisleho-celku.html#ixzz5TL1uSHBT
https://kosice.korzar.sme.sk/c/20907748/kosice-prepoja-cyklochodnik-popri-hornade-do-suvisleho-celku.html#ixzz5TL1uSHBT
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"V eurépskych vliakoch by malo byt min.8
miest pre bicykle

9.10 o tom zahlasovali ¢lenovia komisie
eurdpskeho parlamentu pre dopravu a turizmus
European Parliament’s Transport and
Tourism (TRAN). Navrhuje sa, aby kazdy novy
alebo zmodernizovany vlak mal min. 8 miest pre
cyklistov.

Opieraju sa o rastuci trend najmé cykloturizmu,
pri¢om vlak predstavuje najpouzivanejsi druh
dopravy pre cykloturistov.

V sti€asnosti sa totiZ podmienky pre prepravu
bicyklov vo vlakoch opieraju o odporucanie z
roku 2007, priCom zelezni¢nych dopravcov
nezavizuju k ni¢omu. Ci sa to podari , uvidime.
Hlavne v tych nasich vlakoch..

Zdroj: ECF
Viac bicyklov v New Orleans

Podl'a dat z Google Street view je medzi rokmi
2007-2016 v meste New Orleans o0 3000 % viac
bicyklov.

Zdroj:Nola.com

V Odense umoznili cyklistom odboéit na
cervenu na 30 krizovatkach

V dénskom Odense umoznili cyklistom na
priblizne 30 tich krizovatkach odbocit’ na ¢ervent
doprava. Snazia sa tak zaistit’ plynula jazdu pre
cyklistov , samozrejme s ohladom na bezpe¢nost.

Zdroj: Denmark Cycling Embassy

V Mildne upravili verejny priestor
v prospech ludi



https://ecf.com/news-and-events/news/european-parliament-backs-eight-spaces-bicycles-trains
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http://www.ssc.sk/sk/technicke-predpisy-rezortu/tpr-pripomienkovanie.ssc

V BANSKEJ BYSTRICI VZNIKA NEBEZPECNA CYKLISTICKA KOMUNIKACIA

Text a foto: Radovan Cervienka

h " %
B
iz =] m

V Banskej Bystrici to vyzera, Ze nemaju
,»,Stastnll ruku* na realizéciu cyklistickych
komunikacii. Pred neddvnom sme vas
informovali o chybach (doteraz
neodstranenych) na cyklokomunikaciach v
okoli autobusovej stanice. Mysleli sme si, Ze
uz ni¢ podobné sa nezrealizuje. Pred par
diiami ndm vSak zacali chodit’ fotografie
cyklistickej komunikacie pri ndkupnom centre
Point (v mieste tohto ndkupného strediska bolo
niekedy planované centralne mestské
cyklostanoviste), pri ktorych sme neverili
vlastnym oc¢iam. Tak sme si to isli pozriet’.

Cyklisticka komunikécia ma dizku cca 200
metrov a spdja namestie s Europa SC.

Cyklisticka cesticka zac¢ina na namesti. Resp.
by mala zacat’, ale tento usek nie je nijako
vyznaceny. Cyklista teda skon¢i pred
krizovatkou a nema bezpecny prijazd.

Na obrazku vidno jej ukoncenie pred
priechodom a nepokracovanie na namestie.
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http://www.cyklodoprava.sk/vlak-bus-cyklotrapas-v-banskej-bystrici/
http://www.cyklodoprava.sk/vlak-bus-cyklotrapas-v-banskej-bystrici/
https://bbonline.sk/projekt-prveho-cyklostanovista-v-meste-nabral-realne-kontury/
https://bbonline.sk/projekt-prveho-cyklostanovista-v-meste-nabral-realne-kontury/

Taktiez je tu vidno ,,more znaciek*. Znacky
vyznacenia pruhov pritom nie st potrebné, nakol’ko
presne na tuto situaciu je vo vyhlaske 9/2009 Zb k
znacke Cesticka pre cyklistov uvedeny text:
wZnacka Cesticka pre cyklistov (¢. C 8) prikazuje
cyklistom pouzit' v predmetnom smere takto
oznacenu cesticku alebo pruh.

Doplnenie tohto textu bolo presne z tohto dovodu —
ked’ sa nejedna o cyklistické pruhy, ale o klasicku
cyklisticku cesti¢ku. Nakol’ko znacka C8 je

oznacend skor, tieto dve znacky je mozné odstranit’.

Samozrejme, medzi cestou a takouto cyklistickou
cestiCkou je nutné zabezpecit’ bezpecnostny odstup
min 0,50 m, c¢o tento pripad nesplna.

Pozadované rozmery taktiez nespliaja Sirky
vodorovného znacenia.

Na obrazku este nie je vykresleny priechod pre
cyklistov. Bude zaujimavé sledovat’, ¢i vykreslia
priechod pre cyklistov, alebo uz pokraovanie
cyklistického pruhu.

Plna deliaca Ciara je na tomto mieste urobena
spravne, nakol’ko ide o kratky a nebezpecny usek.

Na nasledujucich obrazkoch vidno, ze pruhy boli
,hatrieskané* len na sucasny stav. Na povrchu sa
nachadzaji jamy nebezpe¢né pre cyklistov.

Zeleny nastrek je jednoznacéne v prevedeni bez
protiSmykového povrchu, takZe je mozné
oCakéavat’ na dazdi zhorSené adhézne schopnosti
cyklistov.
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Cyklisticka cesticka bude pokracovat’ ako
samostatna popred obchodné centrum. Na fotke je v
dial’ke zobrazené aj jej opatovné ukoncenie. Tato
znacka tam nema ¢o robit’, nakol’ko cesticka sa
tam vObec neukoncuje.

Na nasledujucom obrazku je vidiet’ rieSenie
cyklistov pred obchodnym centrom. Okrem toho, Ze
znacka tam nemad Co robit’ (znacku ukoncuje
vyznacenie samostatnej cesticky), je este aj osadena
naopak. Taktiez tam chyba vyznacenie priechodu
pre chodcov aj na cyklistickej cesticke a rieSenie
dlazby pre nevidiacich, ktoré je potrebné upravit’ v
zmysle vyhlasky Debarierizacné opatrenia pre ludi
so zrakovym postihnutim.

Na obrazku vidno aj 5,00 m Sipky. Odportca sa ich
riesit’ v Sirke 2,00 resp. 1,00 m.

Dalsim rozporom so zdkonom st vodiace iary,
ktoré ked’ sa uz nastriekali (legislativa ich
neodporaca), mali by mat’ Sirku 0,25 m a nie 0,125
m.

Cyklokomunikécia pokracuje v smere k SC Europa
po sucasnych povrchoch zo zaujimavymi Gpravami.

Ani jeden pruh nema Sirku v zmysle predpisov,
rozmery su rozne.
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Vyznacena trasa vedie po réznych a rozbitych
povrchoch.

No a ukoncuje sa asi najznamejsimi priechodmi tychto
dni. Tieto su extrémne nebezpecné, st v rozpore azda
so vSetkymi normami a predpismi, ktoré st na
Slovensku. Kanal, obrubnik, vodorovné znacenie,
dlazba pre nevidiacich, stipiky...
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NA CYKLOTRASE SA NEPARKUJE! NA DUNAJSKEJ BOL NA TO VODIC VTIPNE UPOZORNENY

Zdroj: Utrapy Bratislavského cyklistu

Viac t¢elovy priechod pre chodcov... Foto: R.Cervienka
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POZVANKA

NA X. ROCNIK NARODNEJ KONFERENCIE

CYKLISTICKA DOPRAVA

Konferencia o cyklistickej doprave,
cykloturistike a udrzatelnej mobilite

Sucastou podujatia bude aj vyhodnotenie
kampane Europsky tyzden mobility 2018

Zastitu nad konferenciou prevzali minister dopravy a vystavby Slovenskej
republiky I, minister zivotného prostredia Slovenskej republiky

a primator mesta Banska Bystrica

23-24]020]8 Univerzita Mateja Bela

Kuzmanyho ¢. 1.
Banska Bystrica

Registracia a blizsie informacie na: www.cyklodoprava.sk

@QQGR — X. roduily narodnej konferencie Cy'{di&lﬁ%dol-zf;«fi"xﬁ%}emﬁmh"s
me cyklis ,

ristike a udriatel’ﬁj mestskej mobilite.
wierrey
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23.-24.10.2018 Banska Bystrica

1. deri/1st day 23.10.2018
8:00-9:00 Registracia/ Registration
9:00 — 9:10 Otvqrenie konferencie/ Qonference opening — Mari.an Gogola, OZ
Mulica a Jan Nosko, primator mesta Banska Bystrica
9:10-10:30 I. blok

e Michal Feik — Ministerstvo podohospodarstva a rozvoja vidieka SR —
aktualna informacia o ¢erpani dotécii na rozvoj cyklistickej
infrastruktury z programu IROP/SR

e Peter Klucka — MDV SR — Sfunkénenie finanéného mechanizmu na
financovanie budovania cyklotras na Slovensku (navrh zékona
0 dotaciach), narodny cyklokoordinator/SR

« Michal Bajgart — Siet’ CIVINET — Ceska a Slovenska republika
(eurdpska siet’ miest pre udrzatel'na mobilitu) Centrum dopravného
vyskumu Brno/CR

10:30 - 11:00 Prestavka / Coffee break

11:00 —12:30 II. blok

e Manfred Neun — Vyznam rozvoja siete cyklistickej advokacie,
zastupca najvacsej siete organizacii zgrupujucich sa za uc¢elom rozvoja
cyklodopravy v eurdpskych mestach — Eurdpska cyklisticka federacia
(ECF)/ Brusel/The importance of development the cycling advocacy
network, zastupca najvicsej siete organizacii zgrupujucich sa za
ucelom rozvoja cyklodopravy v europskych mestach — Europe cycling
federation/Brusel

o Caroline Bartle — Sktisenosti s kampanami na podporu cyklodopravy.
Centrum pre dopravu a spolo¢nost’, Technicka univerzita Bristol
/Velka Britania/ Experience with UK cycling campaigns, (University
of West England)/UK

« Christoph Kirchberger — Uzemné planovanie so zameranim
na participativne metody a akény vyskum, Odbor tzemného
planovania, Mobil Lab Technicka univerzita Vieden/
Rakusko/Coordinator of the aspern.mobil LAB, Vienna

12:30 - 13:30 Obed /Lunch
13:30 —15:30 II1. blok

e Adolf Jebavy — Projektovanie cyklotrds — ¢o mé obsahovat spravne
zadanie na spracovanie PD, ¢omu sa vyvarovat, priklady dobre;j
praxe, ADOS Brno/CR

« Radovan Cervienka — Aktualizcia technického predpisu pre

26



navrhovanie cyklistickej infrastruktary, Dopravoprojekt/SR

Peter Medved’ — spolupraca s MsU v BB a aktivity smerujuce
Kk udrzatel'nej mestskej mobilite (IPUM a Audit Advance), riaditel’
Nadacie Ekopolis/SR

Gabriel Lengyel — Navrh a realizacia cyklistickej infrastruktiry
v Liptovskom Mikulasi, vedici Odboru Zivotného prostredia
a dopravy MsU Liptovsky Mikulas/SR

Jan LeSnovsky/Cestné prvky s.r.o. — plastové dopravné znacCenie a
technické prvky na cyklistickych komunikaciach, konatel’ spolocnosti
Cestné prvky s.r.o0./SR

15:30 - 16:00 Prestavka / Coffee break
1V. blok

16:00 -17:30

17:35-19:00
19:00 —21:00

8:30 - 10:30

Dana Marekova — Predvolebny dial6ég v Bratislave: o ovzdusi,
zelenej mobilite, cyklodoprave a verejnych priestoroch .
Koordinatorka kampane za Cisté ovzdusie v Bratislave/SR
Vladimir Maly a Ale§ Kratina — Inteligentnd mobilita v meste
Ttebi¢, zéastupca primatora mesta Tiebi¢ a vedici Odboru dopravy
a komunalnych sluzieb/CR

Patrik Zak — Trenéin v pohybe, zastupca primétora mesta
Tren¢in/SR

Volny program

Slavnostna vecera s vyhodnotenim kampane a odovzdavanim cien ETM
za rok 2018 na Slovensku / Gala dinner with ETM award 2018

2. deri/ 2nd day 24.10.2018
Blok I./Section I.

Michal Hladky — Siet’ cykloturistickych tras na Slovensku, priklady
dobrej praxe, problémy a bariéry, Slovensky cykloklub/SR

Ladislav Findl — Skusenosti z d’alSicho rozvoja cyklotras Jurava,
Bratislavsky samospravny kraj/SR

Patrik Strbak — Budovanie Vazskej cyklotrasy, Tren¢iansky
samospravny kraj/SR

Stefan Ceman/RIDE — budovanie E-bike regiénov — Ride je
certifikovany profesional na slovenskom trhu/SR.

Viera Stupakova — Budovanie cyklotrés, ako sucast’ Eurovelo 11,
koordinatorka useku EuroVelo 11, najdlhSej suvislej

cyklistickej dial'nice na Slovensku a zakladatel'’ka Ob¢ianskeho
zdruZenia PBS Kostitras/SR
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10:30 — 11:00 Prestavka / Coffee break
11:00 - 12:30 Blok I1./Section I1.

e Aron Halasz — Skusenosti s podporou rozvoja cyklodopravy
v Mad’arsku, aktivity, priklady dobrej praxe, pozitivne dopady na
samotny rozvoj/aktualny stav, Mad’arsky cykloklub /Hungarian
Cyclists® Club ( najvacsie zoskupenie cyklistickych organizécii
v Mad’arsku), Budapest’, zastupca prezidenta klubu

o Barbora Kajanova/ Arriva — bike sharing v Nitre, informacie o
prevadzke, skusenosti pocas fungovania 1 roka, ¢o sa podarilo a ¢o je
potrebné vylepsit. V sucasnosti pdsobi na pozicii
manazérky obchodného rozvoja so Specidlnym zameranim na projekty
zdiel'anych bicyklov./SK

o Edita Bednarova a Mirety Dian/Zeleny bicykel — bike sharing v
Prievidzi, motivacia pre zavedenie, prevadzka, prinosy pre
mesto, obyvatel'ov a Zivotné prostredie. Podiel'a sa hlavne na PR
aktivitach projektu Zeleny bicykel.

e Marian Gogola — Zbieranie dat o mobilitnom spravani cez mobil a
aké benefity z toho cyklisti m6Zu mat? Zilinska univerzita, OZ
Mulica/SK

e Zhrnutie poznatkov ziskanych pocas 2 dni konferencie/doc. Ing.
Marian Gogola, PhD. (Zilinska univerzita, OZ Mulica)

« Zrebovanie bicykla (skladaci bicykel od DEMA, do Zrebovania budu
zaradeni vSetci Gcastnici konferencie, ktori sa registrovali
prostrednictvom elektronického on-line formulara)

12:30 - 13:30 OBED
13:30-14:30 Prehliadka BB

Zmena programu vyhradena.
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