


Ja osobne mam velkd radost z toho, Ze na Slovensku
je vela aktivnych ob¢anov, zdruzeni a organizacii,
ktorym lezi na srdci rozvoj cyklistickej dopravy

a cykloturistiky. Sved¢i o tom aj to, Ze som v nedavnej
dobe zaregistrovala niekolko vysielani, i uz v rozhlase
alebo v televizii, ktoré urcitym spdsobom propagovali
cyklistické akcie, aktivity ako aj dosiahnuté Uspechy.
Jednym z takych bol napriklad rozhovor o projekte
,Bajkom k Tajchom*” z oblasti Banskej Stiavnice,
odvysielany na Slovenskom rozhlase, ¢i niekolko
reportazi o podmienkach cyklistickej dopravy

a cykloturistiky na verejnopravnej televizii v relacii
Televikend (boli to napr. aktivity obCianskeho
zdruZenia Cyklokoalicia z Bratislavy, ¢i prezentacia
Tankovej cyklotrasy na Turci v podani Turcianskej
Bicyklovej skupiny JUS z Martina.) Tieto zaznamy mi
dodavaju silu vytrvat. Aj tento Casopis je dokazom
neutichajucej snahy propagovat uspesné priklady
nielen zo zahranicia, ale hlavne zo Slovenska, ktorych
je nedrekom. Svedcia o tom ¢i uz novinky o budovani
novych cyklotras a cyklocestiCiek v Bratislave, Trnave

a na Kysuciach v Bystrickej doline, povolenie vstupu
cyklistov do pesej zony v Povazskej Bystrici alebo aj
pekna sutaz ,Do prace na bicykli”, ktora sa organizovala
v niekolkych slovenskych mestach a o jej vysledkoch sa
mdZete docitat prave v tomto Cisle. Velmi inSpirativne
vyznieva aj fotoreportadz z polského mesta Gdansk,
ktoré je dokazom toho, Ze aj v stredoeurdpskych
mestach postkomunistickych krajin sa dari budovat

a podporovat cyklodopravu.

Krasne Citanie pocas dlhych sychravych vecerov Vam
v mene redakcie Zela

Sona Sestakova

Spravy z domova. (Bratislava, Bobrov, Trnava, KoSice)
Spravy zo sveta (Kodan, New York, Nemecko)
Bycyklen v Kodani asi koncia.

Holandania chcu vyhrievané cyklotrasy.
Cyklocesticky m6zu zachranit Zivoty.

Infografika: Suhlasili by ste s povolenim alkoholu pre
cyklistov?

V Povazskej Bystrici mozu cyklisti do centra.
Gdansk - cyklistické mesto. Fotoreportaz + rozhovor.

Nextbike - projekt, ktory zaplavuje svet.

Slovenské kampane ,Do prace na bicykli“

Cyklorada.

Fotka mesiaca.




BRATISLAVA:
Nebezpecny

priechod cez
Bajkalsku nahradil
novy cyklochodnik.

Bratislava 8. novembra (TASR) - V bratislavskej mestskej
Casti Ruzinov pribudla nova cyklotrasa. Cyklisti sa mozu

teSit na jednoduchsi presun, avSak najma na to, Ze sa

vyhnu frekventovanému priechodu cez Bajkalsku ulicu.

Nova cyklotrasa, dlha 306 metrov, spdja ulice Bajkalska s
Mlynskymi Nivami a najma s Pristavnym mostom. Prave
cyklistickou lavkou na tomto moste sa vela Bratislav€éanov
prepravuje do rekreac¢nej ¢asti na opacnej strane Dunaja

a v okoli jeho hradze. “Cyklisti museli prechadzat cez
frekventovany zjazd z Pristavného mosta na Bajkalsku

ulicu, Co nebolo bezpecné,” komentoval novu trasu starosta
Ruzinova DuSan Pekar. Cyklisti iduci pozdlz Bajkalskej dostali
lepSiu moznost dostat sa na lavku Pristavného mosta popri
zeleznicnej vlecke z ulice Mlynskeé nivy, kadial cyklocesta
pokracuje popod Pristavny most. Priprava novej cyklotrasy
trvala niekolko rokov a nebola jednoducha. “Som rad, ze

sa nam tento Usek cyklotrasy podarilo vybudovat. Aj ked'
Bratislavéania preferuju auta, neznamena to, ze budeme
ignorovat cyklistov. Prave naopak. Verim, ze vSetci budu

mat radost a na jar, ked opat vytiahnu bicykle z garazi a
pivnic, novy trasu ocenia,” dodal Pekar. Povrch cyklotrasy je
asfaltovy, hotové je zvislé a vodorovné dopravné znacenie, ale
aj navigacné pdasy pre nevidiacich. Mestska ¢ast Ruzinov do jej
vybudovania investovala priblizne 73.000 eur.

http://www.hlavnespravy.sk/bratislava-nebezpecny-priechod-
cez-bajkalsku-nahradil-novy-cyklochodnik/45892/

Vystavba druhej etapy cyklochodnika na ulici Terézia
Vansovej by mohla odstartovat este v priebehu tohto
roka. Mesto Trnava realizovalo pred niekolkymi dhami
verejnu sutaz na dodavatela stavebnych prac. Vitaza
moze urcit po uplynuti zakonnej 16-dnovej lehoty

na pripadné odvolania dalSich U¢astnikov sutaze.

“Po vyhlaseni vysledkov verejného obstaravania a
podpise zmluvy s dodavatelom stavebnych prac by
vystavba mohla zacat eSte v tomto roku. Samozrejme,
v zavislosti od klimatickych podmienok,” uviedol
veduci odboru investi¢nej vystavby na Mestskom
urade v Trnave Dusan Béres. V pripade mimoriadne
priaznivych poveternostnych podmienok by mohol
novy cyklochodnik sluzit Trnavéanom este v roku 2012.
Pravdepodobnejsia je vSak verzia, Ze projekt sa podari
dokoncit v prvom stvrtroku buduceho roka.

Ulica Terézie Vansovej

Prvu ¢ast 500-metrového cyklochodnika na ulici T.
Vansovej vyuziva verejnost od novembra 2011. Druha
etapa v dlzke 700 metrov bude pokracovat po lavej
strane v Useku od svetelnej krizovatky Vansovej-
Bottova-Moyzesova po Zelenu ulicu pri Zzeleznicnom
priecesti v smere do Kamenného mlyna.

Mesto v rozpocte predpokladalo s investiciou vo
vyske 140-tisic eur. Skuto¢né naklady vSak budu
pravdepodobne nizSie. Trnavskad samosprava uvazuje v
blizkej buducnosti podla informacii trnava-live.sk aj s
vyznacenim samostatnych chodnikov pre cyklistov

na Moyzesovej ulici medzi Okruznym namestim a
krizovatkou Ruzindolska-Suchovska, vodorovné
znacenie s vyhradenym priestorov pre cyklistov by
mohlo pribudnut aj na Streleckej ulici v Useku od
parkoviska pri Kalokagatii po budovu okresného sudu.
Na uzemi mesta v suc¢asnosti funguje 9 kilometrov
cyklotrds. DalSich viac ako sSest kilometrov planovanych
chodnikov pre cyklistov ma vypracovanu projektovu
dokumentaciu. Koncepcia cyklotras v meste Trnava
pocita do buducnosti s vystavbou takmer 36 kilometrov.
Naklady na realizaciu kompletnej siete su odhadované
na 3,4 miliona eur.

http://www.trnava-live.sk/2012/10/25/pokracovanie-
cyklochodnika-na-vansovej-zacnu-stavat-
pravdepodobne-este-v-tomto-roku/

Milion eur za dokumentaciu:
Na cyklochodnik z Popradu
do Tatier chybaju peniaze

Poprad: Po zrealizovani niekolkych etap cyklistickych
chodnikov z Popradu do okolia je prioritou vedenia mesta
vystavba dalsSich etap do Vysokych Tatier. Mesto vSak na
dokoncenie projektu nema peniaze. Pomohli by peniaze od
Statu alebo z Eurdpskej unie. ,V sicasnej dobe disponujeme
projektovou dokumentaciou na dalsie 3 etapy, pricom

prva vedie z mestskej ¢asti Velka do Gerlachova, 2. etapa




Z domova.

Obce Bystrickej

doliny namiesto
zeleznicky spaja
cyklotrasa

Cyklotrasa, s ktorej vystavbou zacali v Mikroregione
Bystricka dolina minuly rok, je slavnostne otvorena. Udialo
sa tak v nedelu 28. oktobra za ucasti premiéra Slovenskej
republiky Roberta Fica, poslanca narodnej rady SR a
Zupana ZSK Juraja Blanara, poslanca narodnej rady SR
Jana Podmanického, primatora Krasna Jozefa Grapu a
starostov ostatnych dotknutych obci.

Mikroregion Bystricka dolina spdja nova cyklotrasa.
Slavnostne ju otvorili v nedelu 28. oktébra. Napriek
mrazivému pocasiu sa pri tejto prilezitosti stretli v Novej
Bystrici i v Krasne nad Kysucou stovky obyvatelov, aby
spolu s predsedom Slovenskej republiky Rébertom

Ficom, poslancom narodnej rady a zupanom Zilinského
samospravneho kraja Jurajom Blanarom, poslancom
narodnej rady a starostom Starej Bystrice JAnom
Podmanickym, primatorom Krdsna Jozefom Grapom a
ostatnymi starostami z obci z Bystrickej doliny oslavili nové
prepojenie spominaného mikroregidnu. Primator Krdsna
Jozef Grapa na margo cyklotrasy uviedol, Ze ked bola v 70.
rokoch zrusend Zeleznic¢ka spdjajuca Krasno z Vychylovkou
a oravskymi obcami, odkial vozili do krasnanského zavodu
Drevina drevni hmotu, zavladol v tomto regione smutok a
nostalgia. , Zelezni¢ku sa nepodarilo zachranit ani réznym
zdruzeniam, ktoré chceli tato trat ponechat ako turisticku
atrakciu. AZ zdruZenie obci a mesta Krdsna nad Kysucou,
ktoré sa spojili v Mikroregiéne Bystricka dolina, zacalo
uvazovat o vyuziti pozemkov, po ktorych viedla Zeleznicka, na
vybudovanie cyklotrasy,” povedal Grapa.

Podla slov starostu Starej Bystrice JAdna Podmanického

bude cyklotrasa patrit medzi najkrajsie na severozapadnom
Slovensku. ,Bystricka dolina ma zasa nieco navysSe, co moze
ponuknut. Okrem prvého slovenského orloja je to prave
cyklotrasa, ktora prechadza okolo mnohych zaujimavosti. Ci
uz je to najvacsi slovensky zelezobetonovy most, ktory sa
ponad Au vypina, vojnové bunkre, Mosta lasky a priatelstva,
cez kamenolom v Klubine... Mohol by som takto menovat
este dalej,” povedal Podmanicky. Vyznam cyklotrasy ocenil aj
zupan Juraj Blanar, ktory vyzdvihol jej prinos najma v oblasti
cestovného ruchu. Sam cyklotrasu na bicykli nedavno presiel
a odporuca, aby tak spravili vSetci, ¢o tak este neurobili.
.Tato cyklotrasa prechadza naozaj krdsnym prostredim.

Som velmi rad, Ze sa ndm podaril tento husarsky kisok a
toto veldielo mame prave na Uzemi nasho kraja. Cyklotrasu
sme mohli postavit vdaka cezhrani¢nej spolupraci Polsko-
Slovensko. A nam sa podarilo v ramci tejto spoluprace to,

ze vacsia cast penazi, ktoré sme ziskali z Eurdpskej Unie
bola prefinancovana prave na nasej strane. Hodnota celého
projektu je priblizne 3, 8 milidnov eur, a na slovenskej strane
sme prefinancovali takmer 3,3 miliénov eur,” vysvetlil Blanar.
Spominany projekt sa pozdaval aj predsedovi vlady Rébertovi
Ficovi, ktory prislubil, ze hned ako to bude mozné, na
cyklotrasu pride. Kedze sa bliZzi zimné obdobie, mozno aj na
bezkach. Trasu planuju totiz udrziavat v zime aj pre bezkarov.
.Tato zima bude skuiSobna a v budlcnosti uz chceme
zabezpecit pre bezkarov profesionalnu drahu,” konstatoval
Podmanicky.

Celkova diZka cyklotrasy je takmer 30 kilometrov. Zaéina sa
v Krasne nad Kysucou v nadmorskej vyske 384 m a kon¢i pri
muzeu Kysuckej dediny vo Vychylovke v nadmorskej vyske
725 m. Celkové prevysenie je 1,34%, o nie je narocné ani pre
menej zdatnych cyklistov. Z Krasna nad Kysucou prechadza
obcami Zborov nad Bystricou, Klubinou, Starou Bystricou,
Novou Bystricou a Radostkou.

Projekt ZlepSenie dopravnej dostupnosti na polsko-
slovenskom pohranici realizoval Mikroregion Bystricka
dolina s cezhraniénymi partnermi Gmina Rajcza a Gmina
Milédwka. Projekt je spolufinancovany Eurépskou Uniou z
prostriedkov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja v ramci
Programu cezhrani¢nej spoluprace Polsko — Slovenska
republika 2007 — 2013. Jeho cielom je zvysit zaujem o
aktivny oddych, zatraktivnit regidn Bystrickej dolina, pospajat

jednotlivé obce, zvysit bezpecnost dopravy, dostupnost a
podporit tak aj ich rozvoj.

http://kysuce.sme.sk/c/6585206/obce-bystrickej-doliny-
namiesto-zeleznicky-spaja-cyklotrasa.html#ixzz2BugwE3YX

Obce spoji
cyklotrasa

Obchadzka cez Bobrov bude minulostou.

RABCICE. Samospravy hornooravskej obce a par kilometrov
vzdialenej Velkej Lipnice v polskej ¢asti Oravy sa uz niekolko
rokov snazia vybudovat zaujimavu cezhrani¢nu cyklotrasu,
aby ich navzajom vyhodne prepojila. “Stcastou projektu

je spevnenie existujlcej casti starej furmanskej cesty, jej
vyasfaltovanie a postavenie Uplne nového kilometrového
Useku,” povedal starosta Rabcic Jozef Slovik. “VSetko uz
mame pripravené, vratane predbeznych dohdd o usporiadani
dotknutych pozemkov. Nasa Ziadost o poskytnutie finanénych
prostriedkov z eurofondov prave prechadza schvalovacim
procesom.” Prirodzend poziadavka na zriadenie ¢o
najkratsieho mozného prepojenia vzisla podla neho do
velkej miery od miestnych obyvatelov. “Doteraz musime k
najblizS§im susedom na polskej strane absolvovat priblizne
20-kilometrovi obchadzku cez Bobrov. Takto to bude
neporovnatelne kratsSie.” Novu cyklotrasu urcite ocenia aj
turisticki navstevnici regionu. “Ak pojde vSetko podla nasich
optimistickych predstav, som presvedceny, ze stavebné
prace sa zacnu naplno uz na buddci rok,” povedal starosta
Rabcic. Cyklotrasa by mala stat zhruba 50-tisic eur.

http://orava.sme.sk/c/6566267/obce-spoji-cyklotrasa.
html#ixzz2BuhlWZD5

Kosicki cyklisti
nemozu vyuzivat
autobusy

Kosicki cyklisti mézu bratislavskym zavidiet, Ze sa moézu
so svojim dopravnym prostriedkom odviezt v spojoch MHD
pocas celého roka. V KoSiciach to funguje tiez, ale len na
jednej linke pocas letnych mesiacov.

Presnejsie, na linke ¢islo 14 od 1. juna do 2. septembra pocas
volnych dni. To sa koSickym cyklistom nepaci a tvrdia, Ze ak
sa to da v nasom hlavnom meste, preco by to tak nemohlo
byt aj v metropole vychodu.

“V Bratislave prisli na to, Ze ak cyklista nastupi, tak aj ked je
preprava bicykla zadarmo, za seba musi zaplatit cestovné.
Ale vedia, Ze maju dalSieho pasaziera. Podobne to funguje aj
v inych mestdch,” argumentuje Ladislav Rovinsky zo Spolku
na podporu skrdslovania Kosic, ktorého v zadmere podporuje
aj Cyklisticka unia mesta Kosice. “Napriklad v Innsbrucku

je bezné, Ze cyklisti sa do centra mesta spustia z kopcov

a spat sa vracaju MHD. Podobne by to mohlo fungovat aj v
KoSiciach. Samozrejme s tym, Ze v Spickach by mali prednost
cestujuci pred bicyklami,” vysvetlil Rovinsky.

0 tom, Ze kosicki cyklisti nechceli len ¢akat so zalozenymi
rukami svedci aj fakt, Zze vypracovali projekt ,bike on board*,
Cize bicykel na palubu. Stacilo by ho vraj len uviest do praxe
a problém by bol vyrieseny.

Dopravny podnik mesta KosSice zatial podobné aktivity

pre cyklistov, ako su v Bratislave nepldnuje. “Preprava
bicyklov je naozaj u nds len v lete na linke 14 v mesiacoch
jun, jul, august a september. Bicykel, je podla nasej tarify
batoZina a plati pre nu sadzba za batozinu, teda 55 centov.
V sucasnosti neplanujeme Ziadnu zmenu tychto podmienok.
Dopravny podnik to ma takto z kapacitnych dévodov,”
tlmocila stanovisko dopravného podniku hovorkyna Michaela
Karaffova.



VIZUALIZACIA

Podla Rovinského sa ale cyklisti svojho zameru nechcu
vzdat. Moznost prepravovat sa v MHD bicyklom chcu presadit
cez mestské zastupitelstvo. ,,Chceme tato tému otvorit

na najblizSom zasadnuti, no musime najst aj podporu u
mestskych poslancov. Inak sa to nepodari,” dufa kosSicky
aktivista. Dodal , Ze na zaciatok by Uplne stacilo, ak by mohli
cyklisti s bicyklami cestovat v urcitych hodinach a pokojne by
si za ne zaplatili ako za batozinu.

http://spravy.pravda.sk/kosicki-cyklisti-nemozu-vyuzivat-
autobusy-fzg-/sk_regiony.asp?c=A121109_115755_sk_

regiony_p77#ixzz2BuorrTiV VIZUALIZACIA

NOM NOM
NOLY

(mnam, mnam,
mnam)

VIZUALIZACIA komunitna recyklacna zabavka.
Kazdu stredu po 18.00 v YMKA - BA

CYKLISTICKA LAvrgA
TRSTENE PRI HORNADE

Dnes sme sa konecne priblizili Amerike a Zapadnej Eurépe a to
aspon vdaka technoldgii Google street, ktora je integrovand v
Google mapach ( maps.google.com). Pre nds méze byt prinosna
hlavne v tom, aby sme si mohli porovnat (ak je ¢o) ako st na tom
napriklad jednotlivé mesta s cyklistickou infrastruktdrou. Aj ked
Google auto zbieralo Udaje hlavne z ciest, v niektorych mestach je
celkom pekne vidiet aj cyklotrasy a cyklistov.

Takze okrem svojej susedy mdzete na Google mapéch natrafit aj Kuchynka pozdravuje Recyklicek do Ziliny
na cyklokomunikdcie. Aspon bude s ¢im v buddcnosti zrovnavatl:-)  Zdroj: http://www.trsteneprihornade.ocu.sk/sk/index.
Do prijemného googlovania. php?id=42&ni=117 - . .

ol 9909 Velorucia a nastolenie Cyklokracie

prave prebieha...







V poslednom case sa v Kodani zacinaju ozyvat hlasy, ktoré
vystupuju proti regulacnej politike mesta voci cyklorikSiam,
ktoré sluzia ako alternativa pre motorizované taxiky.

Cyklorikse patria uz dlhy cas ku charakteristickej crte mesta

Kodan a vytvaraju tak nemalo pracovnych pozicii, hlavne

pocas turistickej sezdny. A prave pocet cykloriksi v meste je

triom v oku zdstupcom na Kodanskej radnici.

V sezdne je beznym javom, Ze sa tieto cyklorikSe, pokym
nemaju zakaznikov, zhromazduju vo velkych zhlukoch na
rusnych miestach a ¢akaju na potencidlnych zdkaznikov.
Obhajcovia riksi tvrdia, Zze napriek tomu, Ze ich je v meste
vela, nikdy neberu tolko verejného priestoru, aby branili
vstupu do nejakej instittcie alebo budovy. Neberd, praveze
naopak, poskytuju turistom unikatny zazitok z mesta, a na
rozdiel od motorizovanych taxikov, Uplne ekologickym
spésobom.

Mestski zastupcovia si ale myslia nieco iné. Zjavne im vadi,
Ze rikSe zaberaju miesto na cykloinfrastrukture, preto od

maja 2013 vstlpi do platnosti regulacia parkovania cykloriksi

len na to vyhradenych miestach. Dal&im obmedzenim bude

to, Ze sa uz nebudd moct volne pohybovat po meste a aktivne

vyhladavat zdkaznikov.

Obhajcovia cykloriksi vsak vidia rieSenie nie v jednoduchom

obmedzeni a regulacii. Navrhuju zaviest v meste zdny
s maximalnou povolenou rychlostou 30 km/h a povolit
cykloriksiam vstup na takéto cesty aby nezapliovali

cykloinfrastrukturu. Aka by bola reakcia na takéto opatrenie
u $oférov aut si véak mdézeme lahko predstavit. Dal$im,
mozno trochu odvaznym rieSenim by mohlo byt to, aby
centrum mesta poskytovalo dopravu len rikSami...
Kazdopdadne, vytvorit nejaké optimalne rieSenie nebude lahké
a bude si vyzadovat vela ¢asu a dosledné naplanovanie.

Kodan je paradoxne jedno z mala miest, ktoré bude
obmedzovat fungovanie cykloriksi vo svojich uliciach. MoZno
na to existuju objektivne dévody, mozno nie. Verme ale, Ze to
neuskodi tomuto poprednému cyklistickému mestu a bude
mozné v danej situdcii najst optimalne rieSenie.

NiZSie este pre zaujimavost uvadzame fotky cykloriksi
z miest Barcelona, San Francisco, Riga, PariZ a New York.

zdroj: http://www.copenhagenize.com/2012/11/pedicabs-
latest-victim-of-copenhagens.html




EslT T

.__ ._.J___...:,_..” ._, \. Jl_/h

A

s

WY
f __.. ._w_v.

- -

/

/

,.,4 iy

; m ._____

._m_ﬁ_ﬁ_,
_._.;J-‘. i .

L




Zlepsit komfort pre cyklistov jazdiacich aj v zime ma
umoznit nova technoldgia vyhrievanych cyklotras, ktora by
pomohla cyklistom pocas namrazy alebo zladovateného
povrchu. S touto myslienkou prisiel Marcel Boerefijn zo
stavebnej firmy Tauw. Dve mestd sa uz Zivo zaujimavu o
realizovanie takejto vyhrievanej cyklotrasy a to Zutphen

a Utrecht. Ndklady na takuto technoldgiu predstavuju 30
— 40 tisic Euro na kilometer, ¢o je zhruba cena, za ktoru
vybudujete uz novid kompletnu cyklotrasu s asfaltovym
povrchom. Zaujimava je samotnd technoldgia postavena
na tzv. asfaltovych kolektoroch, ktoré vyuzivaju prirodzent
schopnost asfaltu uchovavat teplo. Tak by asfalt sluzil cez
leto na naakumulovanie teploty a v zime by ju zase vyuzival
na zohrievanie povrchu cyklotrasy.

Zaujimava myslienka, avsak este nevieme, ako by to
fungovalo v praxi, ak by cena za cyklotrasu bola vyse
dvojnasobna a samotné pravidelné odpratavanie snehu by
mozno vyslo tiez lacnejsie.
zdroj:http://www.telegraaf.nl/reiskrant/
fietsenenwandelen/13107833/__Fietspaden_worden_
verwarmd__.html

Klik hier voor een vergroting

Dopravaci vo Velkom Jablku boli na pochybach, ¢i chranené
cyklopruhy (rozumej cyklopruhy, ktoré od pruhov pre auta
chrani este priestor navyse), budu to pravé orechové pre
cyklistov. Sice opatrenie, ktoré by vytvorilo takéto chranené
pruhy bolo prijaté uz pred dvoma rokmi, stale sa objavuju
nazory, ze takéto pruhy su zbytocné. New York je znamy tym,

Ze tu existuje vela odporcov proti cyklodoprave a opatreniam,

ktoré rozvijaju podmienky pre fu. Z tohto dévodu testuju
takéto rieSenie na vybranych uliciach NY.
RieSenie s chranenymi cyklopruhmi

K takémuto zisteniu sa dopracovala Kay Teschke, ktora je
profesorka na Univerzite v Britskej Kolumbii na Skole pre
populdciu a verejné zdravie (University of British Colombia
in the School of Population of Public Health). Porovnavala
14 typov ciest, pricom sa zamerala na prieskum medzi 690
cyklistami, ktori boli zraneni poc¢as bicyklovania. Cyklisti boli
z dvoch najvacsich miest: Vancouveru a Toronta.

&}
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Pre kazdy typ cesty stanovili potencialny risk zranenia. Teda
napriklad pre samostatnu cesti¢ku pre cyklistov, ktora mala
najmensie relativne riziko, stanovili hodnotu 0,1, pre ostatné
napriklad cyklopruhy 0,5 a pod.

Samotny ¢lanok si mézete precitat tu. ( plna verzia je vsak
spoplatnena).
http://ajph.aphapublications.org/doi/abs/10.2105/AJPH.201
2.300762?journalCode=ajph&&



Zaujimavy bikesharingovy systém verejnych bicyklov
BYCYKLEN, ktory bol populdrny v Danskej metropole vraj
nebude mat svojho nasledovnika. Doteraz ste totiz mohli
vyuzit tento zalohovy systém, ked ste za 20 danskych korun
mohli vyuzivat verejny bicykel v centre mesta.

Minuly rok bola medzindrodna sutaz, prostrednictvom
ktorej sa mali vybrat nové bicykle a technoldgia pre novy
bikesharingovy systém.

Avsak podla poslednych sprav radnica povedala, Ze sa
dané finanéné prostriedky pouziji inde a stary systém sa
nenahradi ni¢im:-(

s T

- = 4

Aj v Britanii maju cyklisticky ¢asopis zamerany na cyklistiku
a life style, tak pokial vdm anglictina nerobi problém, pokojne
si ho precitajte.

http://issuu.com/cyclelifestyle/docs/issue7/1

By,
S
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Umoznenie nepriameho odbocenia na krizovatke a vyborna
navigacia pre cyklistov.

AL TR

AN
Gdansk, mesto s priblizne 600 tisic obyvatelmi, lezZi na
severe Polska na pobrezi Baltického mora. Malo kto by \ 3
predpokladal, Ze toto mesto je priatelské k cyklistom. Podla
casopisu Rowertour je najcyklistickejSim mestom Polska.
Jednak kvoli tomu, ze vacsina urbanizovaného Gizemia mesta
lezi na rovine a jednak kvoli Sirokym bulvdrom umoznujicim
vyznacenia cyklistickych komunikacii. Vdaka tymto atribdtom
ho niektori prirovnavaju ku Kodani.

Gdansk — cyklistické mesto.

Cyklisticka infrastruktura je v meste rozmanita a skutocne
funguje na dobrej Urovni. M6Zete tu najst samostatna
cesticky pre cyklistov, cyklopruhy a rézne iné zaujimavé
rieSenia, ktoré vam priblizi tento fotoreport.

Tu su konkrétne priklady:

B g e — )
M4 taktieZ urobené priechody pre cyklistov ako aj cez - /; ‘/

elektrickové kolaje v jednej Urovni.

T o

PRIy

Prvé ,Park&Ride" parkovisko.

V pripade kriZovania s chodcami, su cyklisti upozorneni na
danie prednosti chodcom.

Ked nevyhovoval stary spolocny chodnik pre cyklistov
a chodcoy, vedla neho vybudovali novi samostatnu
cyklocesticku s retardérmi na miestach krizovania s
chodnikmi.



V meste maju vela miest pre rekreaciu, pricom pekne oddelili Priklad spomalovacich pruhov na cyklocesticke v mieste
pesich od chodcov. zUzenia.

U nas by urcite tento strom vyriabali. Pekna symbiéza
s prirodou.

RieSenie prijazdu k priechodu pre cyklistov. Pri priechodoch

st urobené zabrany, aby cyklisti neprechadzali cez priechody
pre chodcoy, zaroven slUzia na uchytenie pocas ¢akania na
signal volno, takze netreba zosadat z bicykla.




s chodcami.

Mesto pravidelne organizuje sttaz o najelegantnejsieho Novovybudovana cykloinfrastruktura. VSimnite si rovnaké Cyklostojany v kupelnej casti Sopoty.
cyklistu, pricom na namesti boli vystavené najzaujimavejsie vyskové vedenie cyklocesticky v jednej Urovni aj s cestou aj
fotky. e e

Odporucany smer a cyklopriestor.

Tak to bol pohlad z fotoobjektivu. Mozno dalSie zaujimavé
informacie najdete v nasledujicom rozhovore s pracovnikom
Oddelenia aktivnej mobility, ktoré je sicastou mestského
Uradu. Mesto Gdansk je jednym z polskych partnerov
projektu Central MeetBike.




Intervjt

Rozhovor s Grzegorzom
Krajewskim z Oddelenia
aktivnej mobility mesta
Gdansk.

Zhovaral sa Marian
Gogola. Rozhovor
prinasame aj v anglictine,
aby si ho mohli precitat aj
zahranicni Citatelia:-).

In Gdansk, we have seen a lot of cycling
infrastructure. What is the total cycling infrastructure
in Gdansk in km? V Gdansku je vidiet skutocne
vela cykloinfraStruktury. Kolko kilometrov
cyklokomunikacii mate v meste?

We have 114 km of separate cycle paths, 14 km of
contraflow ways for bicycles and 360 km of bicycle friendly,
calmed streets (no more than 30 kph, 28% of all streets in
Gdansk). All in all they form ca. 470 km of cycling routes.

Mame 114 segregovanych cesticiek, 14 km ciest
umoznujucich jazdenie cyklistom v protismere a 360
km upokojenych ciest priatelskych k cyklistom, teda zén
30, ktoré predstavuju 28 % zo vSetkych ciest. Dokopy
predstavuju priblizne 470 km cyklotras.

Gdansk has a quite good conditions for
cycling. What is modal share in Gdansk and what is
the portion of cyclists? / Mate dobré podmienky pre
bicyklovanie. Aky je podiel prepravnej prace pre
cyklistov?

The modal share of cycling in Gdarisk is cca 3% and

is rising annually by 20%.
SuU to 3 % a rocny narast poctu cyklistov je 20%.

How much money the city spent last year on
cycling (and also this year)? /Kolko pefnazi vynaloZilo
mesto na cykloinfraStruktaru minuly rok (a tiez
tento rok)?

Last year we spent ca 8,5 min PLN only for cycling
infrastructure, this year we plan to spend nearly 14 min
PLN.

Minuly rok to bolo 8,5 mil. zlotych (2 miliény
EURO) a tento rok planujeme vynaloZit 14 mil. zlotych
(3,3 mil. EURO) len pre cykloinfrastrukturu.

What is atmosphere of municipality? Is it in
favor of cycling?/Aké si podmienky pre cyklodopravu
na radnici mesta, podporuju cyklodopravu?

In 2010, within the first rating, surveys were
distributed among 16 biggest cities and this year already
to 41 cities with population over 100 thousand. Surveys
focused on cycling infrastructure, special facilities for
cyclists, or ways of promoting everyday bicycle usage.

“The Bicycle in the City 2012 Report” together with bicycle
friendly cities rating were published in the November
edition of the ,,Rowertour”.

V roku 2010, v ramci prvého porovnania
polskych miest so zameranim sa na cykloinfrastruktaru,
Specialne zariadenia pre cyklistov, alebo spbsoby
propagacie kazdodenného vyuZzivania bicykla, sa
prieskum realizoval medzi 16 najvacsimi mestami.

V tomto roku (2012) sa prieskum realizoval uz medzi

41 mestami s populaciou nad 100 tis.obyvatelov.
Vysledky cykloreportu boli publikované v ¢asopise
Rowertour v novembri 2012. (pozndmka autora, Casopis
Rowertour je narodny cyklisticky magazin zaoberajuci sa
cykloturizmom a Zivotnym Stylom od roku 2008).

Cycling policy together with investments in cycling
infrastructure pay off in Gdansk. Also other towns of
a wider Pomeranian region were inspired by Gdansk’s
example. Slupsk came second in rating, Elblag - seventh
and Gdynia - eighth. As in Gdansk, Elblag has recently
appointed an Active Mobility Unit.

Cyklopilitika Gdanska hra velkd ulohu. Dokonca
ostatné pomoranské mesta sa inSpirovali naSim

mestom. Slupsk je druhy v hodnoteni, Elblag - siedmy,
Gdynia - 6sma. Rovnako ako Gdansk aj mesto Elblag
nedavno zriadilo Oddelenie aktivnej mobility.

When it comes to developing standards for
designing and building cycling infrastructure, a good
example also comes from Gdansk, were the first document
like this was developed in 1999 and has been updated since
then on.

Ked prislo na vytvaranie Standardov pre
planovanie a vystavbu cyklistickej infrastruktudry, dobry
priklad priSiel opat z Gdanska, ktory ako prvy spracoval
takyto dokument v roku 1999 a odvtedy sa pravidelne
aktualizuje.

Gdansk, together with Lublin is also leads in
obtaining EU funds for road investments. An actual
implementation of plans declared in a previous report was
also checked. Since 2010 Gdansk has extended its asphalt
cycling routes network by 31,5 km and its an increase
by 38%. In Bialystok they came up with 23 km of cycling
routs (increase by 23,5%) and in Kielce - 8 km (increase by
40,5%).

Nase mesto spolu s Lublinom drzi prvenstvo v
ziskavani financii z eurofondov pre investicie do cestnej
infrastruktary. Od roku 2010 Gdansk vyasfaltoval nové
povrchy cyklocesticiek o0 31,5 km a zvysil ich pocet o
38%.Len pre porovnanie v meste Bialystok vybudovali
23 km cyklotras (navySenie o 23,5 %) a v Kilecoch - 8 km
( navysenie o0 40,5%.

The research also focused on designated cycling
contra lanes. It revealed that contra lanes are present in 18
out of 41 surveyed cities. Unquestionable leader is Gdansk,
allowing to ride a bike in opposite direction on 56 streets
(total of 12 km). Gdansk is followed by Wroclaw and Cracow
which have about 2 km of such routes, each.

Prieskum sa taktieZz zameral na zmapovanie
povolenia jazdy cyklistov v protismere. Zistil, Ze takéto
opatrenie sa vyskytuje v 18 zo 41 skimanych miest.
Neodskriepitelny lider, Gdansk, umozfiuje protismernu
jazdu cyklistom na 56 uliciach v celkovej dizke 12
km. Jeho nasledovnici, Wroclaw a Krakow, umoznili
protismernu jazdu iba na 2 km, kazdé mesto.

The ,,Rowertour” was also interested in traffic
calming zones, and again Gdansk is a leader. Many cities
don't have such zones at all or don't keep a record of those.

Another example of an innovative approach is
making bus lanes available for cyclists - allowed in Gdansk
and Wroclaw. Many cities don’t have bus lanes at all.

Casopis Rowertour sa taktieZ zameral na
upokojené ulice, kde je Gdansk taktiez lidrom. Mnohé
mesta vbbec nemaju takéto zony, alebo ich neregistruju.
Iny inovativny priklad je, Ze v Gdansku a Woroclavi
umoznili cyklistom pouZzivat bus pruhy.

A surprising outcome of the first report in 2010 was
a lack of a person or a unit responsible for cycling policy
in many cities. Two and a half years later the situation
has improved - a half of surveyed towns has designated a
person or a team to coordinate cycling matters.
Prekvapenim vyskumu z roku 2010 bol fakt,
Zze mnohé mesta nemali zodpovednu osobu, resp.
oddelenie, ktoré by sa venovali cyklo politike. O par
rokov neskér niektoré mesta uz delegovali osobu alebo
tym, ktory sa touto problematikou zaobera.

I know you have some special department
at the municipality which deals with mobility. Could
you described in short the role of this department? /
TakZe mate Specidlne oddelenie, ktoré sa zaobera
mobilitou. Mohli by ste ndm viac povedat o tomto
oddeleni?

We have an Active Mobility Unit which is a part
of Utilities Department in The City Hall of Gdansk. We co-
ordinate efforts of the city to make a better enviromnet
for ciclists, we promote cycling and participate in EU
projects dealing with cycling, walking and public transport
promotion.

Mame tzv. Oddelenie aktivnej mobility, ktoré je
sucastou mestského Uradu. Koordinuje snahu mesta
vytvarat lepSie prostredie pre cyklistov a participuje na
EU projektoch, ktoré sa zaoberaju cyklistikou, peSou
chédzou a propagaciou verejnej osobnej dopravy.

Dakujem za rozhovor.
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Sustredte sa na objekty na obrazkoch. Pozorne, citlivo
vnimaijte ich tvary. Skuste sa zamysliet, na ¢o by mohli
sluzit....

Nic? Prva rada. SlUZia tomu istému ucelu...

Nic? Druha rada. Na Slovensku by ste ich marne
hladali....

Stale nic? Tretia rada. Ich nazov je blikvanger. Blikvanger
znamena nieco ako lapac plechoviek. Ano, aj na to slizia
Specialne smetiaky pre cyklistov v Holandsku.

Mozno ste si teraz polozili otazku, ¢i ti Holandania
nemaju nic¢ iné na praci ako vymyslat zbytocné
zlepSovaky pre cyklistov? Aj ked sa na prvy pohlad zda,
Ze sa jedna o zbytocny vymysel, nie je tomu Uplne tak.
BeZzny Holandan-cyklista by pochopitelne nepotreboval
mat nejaky Specialny smetny koS popri cykloceste. Ved

ked by aj nej‘e’a%; ten odpac po%as cesty vypri?)i(J:lu oval,
urcite ho zahodi do najblizSieho smetiaka, ked dorazi do
ciela svojej cesty. Bezny Holandan-cyklista mozno ano,
ale s detmi je to inak.

Nie je to ale dévod na zufanie, pretoze pre takéto
pripady je tu blikvanger. Ten sa vyraba skutocne

v roznych variantoch. NajstarSie modely pozostavali
z kovovej konstrukcie na ktoru bola prichytena siet.
NovSie modely sa vyrabaju v tvare kovového kuzela,
pricom v oboch pripadoch je déleZité, aby otvor, cez
ktory maju odpadky vletiet do smetiaka, bol Siroky
priblizne 1 meter. Smetiaky s mensim otvorom by
nespliali az tak svoj Ucel, pretoze ako ukazal jeden
experiment, dokazali ich naplnit iba Ziaci s mimoriadnym
nadanim na loptové hry, hlavne na basketbal.

Kazdopadne, aj takéto malé zlepSovaky dokazu
sprijemnit cyklistovi jeho cestu do Skoly, ¢i prace.
Ked budete niekedy nabuduce cestovat na bicykli
Holandskom, hodete si aj vy svoj odpadok do tohto
milého zariadenia. Ak trafite, uvidite ako velmi vas to
potesi

Zdroj: www.aviewfromthecyclepath.com/2009/02/
rubbish-bins.html
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Nextbike — projekt,
ktory zaplavuje

Tento ¢lanok by som rad zacal hadankou.

Ma to 30 000 kolies, nachadza sa to v 9 krajinach sveta
na troch kontinentoch a najblizSie sa toho moézeme
dotknut na mieste vzdialenom iba 3 km od Bratislavy.
Coje to?

Tymi 30 000 kolesami bolo myslené 15 000 bicyklov,
ktoré pochopitelne nenajdete na jednom mieste, ale

v deviatich krajinach. Na skok je tento systém pre
obyvatelov Bratislavy v prilahlych rakdskych dedinkach
ako su napriklad Schloss Hof, Wolfsthal, Hainburg, alebo
Berg. Ostatné krajiny, v ktorych by ste nasli bicykle

s tymto oznacenim su: Nemecko, LotySsko, Polsko,
Svajciarsko, Turecko, Azerbajdzan, Cyprus a dokonca aj
Novy Zéland.

Napad zalozit tento systém verejnych bicyklov vznikol
v roku 2004 v Lipsku vdaka Ralfovi Kalupnerovi, ktory

je dodnes riaditefom celého projektu. Nemecko, ako
krajina, v ktorej cely systém vznikol, sa méze pochvalit
Ucastou az 30 svojich miest, ktoré vyuzivaju tento
systém.

Rakusko je na tom podobne, aj ked tu sa vela stanic
pre bicykle nachadza v malych dedinach, ktoré lezZia
na cykloturistickych cestach. Vacsinou je v takychto

malych dedinach mozné najst stanicu bicyklov

priamo na Zelezni¢nej stanici. To ddva zmysel - [udia
ktori planuju svoju cestu do nejakej z malych dedin
maju rovno na stanici moznost pozicat si bicykel,
vybavit si, o potrebuju a nasledne ho zase vratit na
stanicu a odcestovat vlakom domov. Okrem toho sa

v Rakusku tento systém da krasne vyuZzit na regionalnu
cykloturistiku. Staci pricestovat na nejaku vlakovu
stanicu, tam si pozicat bicykel a absolvovat jedno alebo
dvojdniovu tdru cez regién. Bicykel je potom mozné
vratit na Uplne inej stanici vinom meste alebo dedine.
Toto je mozno dobry namet na jarnu alebo letnu
cyklotdru pre ludi, ktori byvaju blizko Rakuska a nemaju
k dispozicii vlastny bicykel.

ESte je dblezité spomenut, ako funguje vyzdvihnutie

a platba za pozicanie bicykla. Na to, aby mohol ¢lovek
vyuzivat tento systém, je nutné sa dopredu registrovat.
Po registracii je mozné pozicat si bicykel cez telefonicku

linku zadanim ¢isla bicyklu. Platbu je mozné realizovat
prostrednictvom kreditnej karty alebo bankového
prevodu.

Pre vSetkych nadSencov, ktori chceli ist rovno zajtra

do Rakuska obzriet si tento vydobytok, eSte jedna
dblezita informacia. Vzhladom na to, Ze v zimnom
obdobi je zaujem o vyuZzivanie verejnych bicyklov mensi
a poveternostné podmienky nepridavaju na kondjicii
bicyklom, na zimné obdobie si dava cely systém pauzu
a bude pokracovat az na jar.

Ak by som bol optimista, poviem, Ze systém verejnych
bicyklov je uz za rohom a hlavné mesto SR neodola
tlaku okolia a v budiicom roku vymysli projekt
verejnych bicyklov, ktory bude realisticky, na rozdiel od
posledného nerealistického pokusu.

Verme, Ze to tak naozaj bude.

Viac informacii o systéme verejnych bicyklov najdete na:
www.nextbike.net ; www.nextbike.de

Wo Immer—




Slovenské kampane
.Do prace na bicykli".
Marian Gogola

Na zaciatku roka sme vas prostrednictvom casopisu vyzyvali,
aby ste zapojili svoje mesta pri kampaniach do prace na
bicykli. Cisto cyklistické kampane prebehli v mestach

Banska Bystrica, Nitra, Presov. V Ziline je sutaz otvorena

pre vSetkych, ktori do prace vyuzivaju jeden z ekologickych
druhov dopravy, teda okrem bicykla, aj MHD a pesSiu dopravu.
Je nutné zdoéraznit, Ze obyvatelia a jednotlivé mesta museli
organizovat sitaz minimdlne 1 mesiac. Do Uvahy sme preto
nebrali kampane, ktoré boli na 1 deri a nemdme o nich Ziadne
relevantné vystupy.

Ako prva ukoncila sutaz mesto Banska Bystrica, avSak
s najvacsim poctom Gcastnikov vySe 100 a najazdili spolu
22 592 kilometrov, ¢im usetrili 3,6 ton emisii CO2.

V Presove mohli sutaziaci taktiez sutazit v timoch pocas
jedného mesiaca (august —september), pricom do sutaze bolo
zapojenych 99 obyvatelov, ktori vykonali 14 440 km, pricom
usetrili 2,4 ton CO2.

V Nitre sutaz prebiehala 3 mesiace, od juna do septembra
2012. U¢astnici spolu za 3 mesiace najazdili 1650 kilometrov
a 256,5 bicyklovych dni. Usetrili tak spolu priblizne 236 € na
benzine a nevyprodukovali 0,2 tony CO2.

V Ziline sa z prvotnych 53 zaregistrovanych sutaziacich
aktivne zucastnilo len 40 z nich. Aj ked sa mohlo sutazit aj za
timy, tento rok sme nemali prihlasené ziadne timy. Sutaziaci
celkovo presli 8 360 eko-kilometrov. Ak by sme to prepocitali
na usetrené emisie CO2, tak by to v porovnani s osobnym
automobilom, ktory vyprodukuje priemerne 160g CO2 na km,
predstavovalo usetrenie o 1,3 tony CO2.

Ak by sme teda mali pomyselne vyhlasit vitaza za tento
rocnik, stalo by sa nim mesto Banska Bystrica.

USetrené CO“

mesto Kilometre
v tonach spolu
1.Banska Bystrica 3,6 22 592
2.PreSov 2,3 14 440
3.Nitra 0,2 1650
4.Zilina 1,3 8 360*
Spolu 7.4 47 042

*Kilometre zahrnaju aj pesSiu dopravu a MHD

Dufame, ze raz na
Slovensku budu
aj firmy samé o
sebe odmenovat
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zamestnancov, ktori
cestuju ekologicky,
ako je to napriklad v
Rakusku, Nemecku
alebo Holandsku.
Taktiez by bolo
dobré, aby napriklad
Ministerstvo
dopravy naslo
peniaze na
zastresenie takejto
akcie z pohladu
celého statu.



Cyklorada

Nominujte mesta na sutaz

Pedal 2012.

Tak ako minuly rok aj tento rok, by sme chceli aspon symbolicky odmenit mesta alebo iné
inStitucie, ktoré vytvaraju dobré podmienky pre cyklistov. Preto méZete do doleuvedeného
formulara nominovat vase mest3, obcCianske zdruZenia a napisat dévody ich nominacie.

TaktieZ mdZete nominovat aj mesta alebo samospravy, ktoré podla vas ni¢ nerobia v kategorii SucaStOU CYklOCeStICky J€ a] prIeChOd pre CyklIStOV-

Defekt roka. Al v, v 7 v , ,
Je dolezite, aby sa vyuzivalo na to urcene vodorovne
dopravné znacenie a neznacil sa nespravne priechod

Kategérie Pedal: pre chodcov. Ak chce totiz cyklista vyuzivat priechode

« mesto, samosprava, VUC pre chodcov, musi zosadnut z bicykla, co je pre cyklistu

e obdianske zdruZenia,iné institucie, jednotlivci

nepraktické ;-)

kategoria Pedal:

e mesto, samosprava, VUC

Nominovat ich moZzete priamo Rad (v: : 5
cez nas web: http://www.cyklodoprava.sk/2012/11/nominujte-mesta-na-sutaz-pedal-2012/ ddovan Lervienkd

Alebo nam poslite tipy na email.
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Nova cyklocesticka v Liptovskom Mikulasi. Je Uplne jedno, ako sa snazite komukolvek poradit v rieSeni dopravného znacenia
cyklistickych komunikacii, aj tak si to urobia po svojom. A tu je vysledok. Zelené vodiace Ciary pre cyklistov su v tomto pripade
Uplné nepotrebné. Taktiez nepotrebna plna deliaca ¢iara. Namiesto nej sa pokojne mohla pouzit prerusovana. Podla tohto
spbsobu vyznacenia nemoze cyklista cyklistu predbiehat. Taktiez zelend farba na Ciare vypada teraz dobre, avsak o rok, ked
prejde zima, ¢iara uz vo vecernych hodinach nebude vobec viditelna.

Velkym plus je nové smerové dopravné znacenie, avéak chyba navedenie na tuto cyklisticki cesti¢ku. Mozno ¢asom.
Zdroj fotografie :

https://www.facebook.com/photo.php?fbid=545918808768663&set=a.545918488768695.142625.130766983617183&type=
1&theater&notif_t=photo_reply
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