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OECD publikovala index bezpecnych miest pre cyklistov a chodcov. Nase mesta tam
zial nie su.

Zdroj: ow.ly/sSSK30mGm3t
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M, Vil . Brocka ", Bytnscek . Hattan Tak? Ste spokojni? Myslim, Ze komunalne
e - nes - volby dopadli vo viacerych mestach nad
oCakdvania. Najma zpohladu riesenia
cyklodopravy. Ci uz je to vBratislave alebo
‘:‘1 ca Cw a}.‘ v Ziline, o¢akdvania su velké. Verim, 7e o 4
roky tu nebudeme iba nespokojne mrmlat.
TeSi nds, Ze nasi Citatelia maju zaujem
podelit sa snami o skusenosti zrieSenia
cykloodpravy. Toto Cislo tak bude Specifické
Sme.sk tym, Ze sme dali priestor na ¢lanky, ktoré sa
venuju bikesharingu, ¢i uz v Prahe alebo

Trnave.
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https://t.co/R6h3nM9WQI

Nova cyklocesticka v KoSiciach na terase je
nebezpecna

Nova pristupova cesta a chodniky k obytnému
suboru Nova Terasa sice eSte nie st celkom
dokoncené a skolaudované, vyzera to viak, Ze sa
budu robit’ uz len sadové upravy. Problémom je fakt,
Ze je nebezpecny.

,»Chodnik od cesty totiZ oddel'uje prudky zraz. Mozno
by tam pomohlo nejaké zabradlie, konstatuje Citatel’ a
upozoriiuje aj na osadeny stlp.

,,Chodnik podl'a dostupnej dokumentécie mal krizovat’
cestu eSte pred nim a taktiez sa nemal az tak prudko
stacat’.*

,Uvedena cyklocesta bola postavend v sulade so
schvalenou dokumentaciou a aj stavebnym povolenim.
Je Standardom, ze prechod cez cestu je budovany kolmo
na cestu, preto bolo zvolené aj dané riesenie,” uviedol
pre KOSICE:DNES Gabriel Toth, PR $pecialista
spolo¢nosti Penta Investments, ktord zabezpecuje
vystavbu Novej Terasy. Podl'a jeho informacii pre
vacsiu bezpecnost’ na vyjazde z Novej Terasy bude
obmedzena rychlost’ na 30 km/h. ,,Planujeme tam
vybudovat’ aj informacné znacenie pre cyklistov vo
forme upozornenia, aby prisposobili prejazd danym
podmienkam.

Investor sa domnieva, ze zébradlie by bolo z pohl'adu
bezpecnosti skor kontraproduktivne, ked’ze v pripade
narazu by cyklistom hrozilo tak ¢i tak vaZzne zranenie.
,,Osadenie daného stipu sa rieSilo v ramci MET a nebolo
realizované nami ako investorom Novej Terasy. Stip
nemohol byt’ posunuty, ked’Ze nemoze stat’ v tesnej
blizkosti komunikdacie. Zaroven ani nie je sti¢astou
cyklocesty, ale zony vyhradenej pre chodcov,* dodal na
Téth.

Zdroj:

https://kosicednes.sk/udalosti/uplne-novy-cyklochodnik-na-terase-je-
nebezpecny/

Stretnutie ohladne vyzvy Policajnému
zboru SR na zvysenie bezpecnosti
cyklistov na cestach

6.11 bolo na Prezidiu Policajného zboru SR
stretnutie, vyvolané "Vyzvou Policajnému
zboru SR na zvysenie bezpecnosti cyklistov na
cestach" (viacero cykloorganizacii ju v
septembri podpisalo, pozri
http://www.ekopolis.sk/.../organizacie-
zastupujuce-cyklistov-...).

Stretnutie bolo u riaditel'a Odboru dopravne;j
policie Prezidia LuboSa Rumanovského, za
cyklistov boli I'udia z Cyklokoalicie, Nadacie
Ekopolis a narodny cyklokoordinator Peter
Klucka a jeho kolegovia.

Predniesli sme viacero poziadaviek, ktoré od
dopravnych policajtov pozadujeme, aby sa
znizZilo ohrozovanie cyklistov na cestach:

- zapracovanie do zadkona presného urcenia 1,5
m odstupu pri predbiehani cyklistu autom a
potom aj kontrolovanie tohto odstupu;

- kampane za 1,5 m odstup medzi vodi¢mi;

- Statistiky o nehodach, zapri¢inenych
nedostatocnym odstupom;

- ustretovej$i "procyklisticky" pristup pri
posudzovani a schvalovani dopravnej
infrastruktury;

- zakotvenie prednosti cyklistov na priechodoch
pre cyklistov;

- zaradenie novych procyklistickych znaciek do
vyhlasky (ochranny pruh, jednoznacna
farebnost’ - biele prvky a zelené podfarbenie,
spolo¢ny priechod pre chodcov a cyklistov,
zralocCie zuby);

- vytvorenie odbornej cyklosekcie na Odbore
dopravnej policie Prezidia...

Bolo to iba uvodné stretnutie, kde sme
predniesli poziadavky a zbezne ich
predebatovali - nieco vyzera sl'ubne, pri inom
sme sa az tak nezhodli. Ale dohodli sme sa na
dalSich stretnutiach, kde uZ pdjdeme k
jednotlivym bodom podrobne;jsie.

Zdroj: Jan Rohac¢, Facebook


http://www.ekopolis.sk/aktuality/organizacie-zastupujuce-cyklistov-vyzyvaju-policiu-riesit-dodrziavanie-bezpecnostneho-odstupu?fbclid=IwAR0Xq-ybdNu12eAaCIcVzF4Ay-yhRcNIgWBZzTssGN6DUY-JBz2WaPTWVZg
http://www.ekopolis.sk/aktuality/organizacie-zastupujuce-cyklistov-vyzyvaju-policiu-riesit-dodrziavanie-bezpecnostneho-odstupu?fbclid=IwAR0Xq-ybdNu12eAaCIcVzF4Ay-yhRcNIgWBZzTssGN6DUY-JBz2WaPTWVZg

V BRATISLAVE NOVE CYKLOZNACKY A
RIESENIA

V Bratislave sme mohli najst’ nové cykloopatrenia, ¢i
uz dobr¢ alebo niektoré menej vhodné, ale urcite mozné
pilotné aj z hl'adiska dopravného znacenia pre
cyklisticku infrastruktiru. To ¢o malo povodne ul'ah¢it
cyklistom orientaciu, ich asi len pomyli.

NESTANDARDNE RIESENIE
CYKLOPRUHU.

Fotografiu uverejnil na Facebooku N. Brazda
s komentdrom:

Zaujimali by ma ndzory na toto rieSenie
cyklopruhu, prip. ako sa to da lepsie. Podla mna
Sirkou pruhu, uhlom kriZovania a vyhladom z cesty
zprava je to pre cyklistov znacne nebezpecné
(minimalne ja sa citim bezpecnejSie v normalnom
jazdnom pruhu, kde mam aspon nejaky
manévrovaci priestor).

Situacia: jedina cesta zo sidliska s cca 20 tis.
obyvatelmi, dole kopcom, celkom beZzne sa tam
jazdi 60+ km/h. Sirka pruhu podla projektu 1,1 m.
Podla merania v teréne 1,1 - 1,3 m (obrubnik, resp.
zvodidld - vnatorna strana bielej Ciary, Sirka Ciary
0,25 m).




V Nemecku blizko mesta Kolin otvorili
prvy usek solarnej cyklotrasy. Ma dizku
90 metrov a dokaze vyrabat’ energiu

v ekvivalentne , ktory sa rovna spotrebe
pre 4 domy.

Samotna cyklotrasa nepotrebuje v zime
ani udrzbu, pretoze sneh na nej sa roztopi.
Na cyklotrase st ulozené §tvorce 10x10
centimetrov.
Naéklady na jej vystavbu boli

800 tis. Euro.

—

W Nukpn b orere Tran

Zdroj:
http://allinfo.space/2018/11/16/german
y-rolls-out-cyclists-the-solar-carpet/

Ocakava sa, Ze za rok by mala vyprodukovat
okolo 15 tisic kWatthodin. Samozrejme, Ze
nebude dosahovat také solarne zisky ako solarne
panely na streche.




=~/ /A &
\/4,.. T w b

&

‘




-  ldeewl . VS
USPESNY 10.ROCNiK KONFERENCIE CYKLISTICKA DOPRAVA LY

Foto a text: Marian Gogola, Martin Bolo

23-24.0ktobra sa v Banskej Bystrici konal uz 10
ro¢nik konferencie Cyklisticka doprava. Sme radi,
ze okrem tradi¢nych skalnych si na konferenciu
nasli cestu zastupcovia samosprav, obc¢ania ako
poslanci NRSR.

Okrem domaécich ucastnikov potesili najma
zahrani¢ni spikri, ktorf nam predstavili spdsoby
rieSenia z ich krajin. Samotna konferenciu otvoril
Marian Gogola ako aj viceprimator mesta Banska
Bystrica pan Jakub Gajdosik.

Program konferencie odstartovala prednaska z
Ministerstva dopravy a vystavy SR, ktora
prezentoval Peter Klucka, ktory spolo¢ne s
Petrom Rozsarom prezentovali Sfunk¢nenie
finan¢ného mechanizmu na financovanie
budovania cyklotras na Slovensku (navrh zdkona o
dotéciach).

Navyse nés informovali o0 moZnosti zlepSovania
podmienok pre cyklistov prostrednictvom
upokojovania dopravy, na ktoré vydali aj prirucku.



Nasledovala prednaska Michala Bajgarta o Sieti
CIVINET — Ceska a Slovenska republika (europska
siet’ miest pre udrzatelnu mobilitu), pricom
pritomni ziskali informéacie, ako dana siet’ funguje a
ako to mozu vyuzit napriklad slovenské mesta,
ktoré sa do nej zapoja.

Prezentovala sa este prezentacia od Michala Feika
o sucasnom stave Cerpania financii z IROPu na
cyklodopravu, ktory zial’ z pracovnych dovodov
nemohol na konferenciu prist’.

Nasledovala prestavka, cez ktoru sa prezentoval
domov socialnach sluzieb z Galanty, ktory obdrzal
tribicykel, ktory poméha hendikepovanym detom
zazit radost’ z jazdy na bicykli. Napadom bolo
vydrazit’ bicykel vyhraty mestom Galanta v DPNB
a zakupit’ tricykel pre postihnuté deti v DSS
Galanta. Zastupcovia zariadenia sa prisli
pod’akovat,, ¢i uz Janovi Mikovi ako aj iniciatorke
Silvii Szokolovej za tento $l'achetny pocin.

Druhou milou udalost’ou bola slavnostna torta,
ktort ¢ast’ organizatorov pripravila pre ni¢
netuSiaceho zakladatel'a konferencie Mariana
Gogolu (Oz MULICA) a pripomenula prvé okruhle
vyrocie organizovania konferencie Cyklisticka
doprava. Zarovei vSetci t€astnici dostali kisok z
tejto vybornej torty.




Po kratkej prestavke nasledoval blok prednasok s
vyznamnymi zahrani¢nymi hostami, pricom prvy
prezentoval pan Manfred Neun (exprezident
Eurdpskej cyklistickej federacie ECF), ktory prednasal o
vyzname rozvoja siete cyklistickej advokacie.
Zdoraznil, Ze aj cyklodoprava je stdle podcenovana v
oblasti mobility, pricom ju ¢aka zaclenenie najma v
buducich novych spésoboch mobility.

Dal3ou zahrani¢nou prednasajicou bola Caroline
Bartle z University of West England in Bristol, ktora
hovorila o skisenostiach s kamparfiami na podporu
cyklodopravy vo Velkej Britanii a ako aj o tom ako
mozu pomoct pri podpore cyklodopravy pomoct
vyskumné vystupy.

Zahranic¢nu sekciu uzavrel Christoph Kirchberger
(Odbor izemného planovania, Mobil Lab Technicka
univerzita Vieden/ Rakusko) , ktory prednasal o
Uzemnom planovani so zameranim na participativne
metddy a akény vyskum, pricom ako priklad uviedol
Mobility lab vo Viedenskom Asperne, ktoré sluzi ako
zaujimavé laboratérium pre mobilitu.

Samotni ucastnici sa samozrejme Zivo zaujimali o
priklady zo zahranicia, pricom kladli prezentujicim
viacero otazok.
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V poobednajsej sekcii ako prvy vystupil z Adolf
Jebavy (ADOS Brno/CR), ktory hovoril o
skudsenostiach s projektovanim cyklotras na
Slovensku a v Cechach. Sam zdéraznil, Ze
Slovensko ma velké medzery v dostupnosti
vhodnych pokladov pre projektovanie, ¢o
napriklad v Ceskej republike problémom nie je.

U&astnici konferencie privitali s napatim
prednasku Radovana

Cervienku (Dopravoprojekt/SR), ktory predstavil
novinky v aktualizovanom zneni Technickych
podmienok pre navrhovanie cyklistickej
infrastruktury, pricom zdéraznil, Ze aj ked nové TP
su pokrokové, Castokrat su zdvislé od aktualneho
stavu legislativy u nas, ktord je v niektorych
pripadoch zastarald.

Samotnu skusenost s budovanim
cykloinfrastruktury prezentoval Gabriel Lengyel
(veduci Odboru Zivotného prostredia a dopravy
MsU Liptovsky Mikuld$/SR), ktory poukazal na
nové cyklotrasy, ktoré sa v meste Liptovsky
Mikulas buduju ako aj na negativny fakt a sice
neudrziavanie cyklopruhu na ceste l.triedy, ktora
predstavoval inovativne opatrenie v Liptovskom
Mikulasi.

Systematicku spolupracu a aktivity smerujuce k
udrzatelnej mestskej mobilite (IPUM a Audit
Advance) v meste Banska Bystrica prezentoval
riaditel Nadacie Ekopolis pan Peter Medved'. Ako
uviedol islo o pilotny projekt, ktory sa stal a chce
sa stat vzorom aj pre ostatné institucie, ktoré by
chceli zaviest udrzatelné opatrenia vo firemnom
prostredi.

11




Blok uzavrel praktickou prezentaciou pan Jan
Lesnovsky (Cestné prvky s.r.o.), ktory hovoril o
plastovom dopravnom znaceni a technickych
prvkoch na cyklistickych komunikdacidch ako aj na
pozemnych komunikdciach.

V druhom popoludiajSom bloku vystupila pani
Dana Marekova (Koordinatorka kampane za Cisté
ovzdusie v Bratislave/SR), ktora hovorila o
predvolebnom dialégu v Bratislave: o ovzdusi,
zelenej mobilite, cyklodoprave a verejnych
priestoroch . Zaujimava predndska predostrela
tuto tému, o ktorej sa zZivo diskutovalo aj medzi
samotnymi Ucastnikmi.

Skusenosti s inteligentnou mobilitou v meste
Trebi¢ prezentoval pan Ales Kratina, veduci
Odboru dopravy a komunalnych sluzieb/CR.
Ukazal konkrétne opatrenia, ktoré v meste Trebic
realizovali, ¢im mozu byt dobrym prikladom aj pre
iné mesta na Slovensku.

Poslednou, ale nemenej zaujimavou prezentaciou
bola prednaska Patrika Zaka (z4stupcu primatora
mesta Trencin) o Trencine v pohybe. V samotnom
prispevku prezentoval skusenosti a praktické
rieSenia samospravy, ktora ak chce, dokaze riesit
cyklistov, parkovanie v meste, pricom Castokrat
[udmi zapalenymi pre vec dokazu robit malé
zazraky aj na Slovensku. Prednaska vyvolala Zivu
diskusiu, pricom sa nechali in$pirovat aj ostatné
mesta zo Slovenska.

12




Prvy den konferencie sa ukoncil slavnostnou
vecerou, na ktorej sa odovzdavali celoslovenské
ceny Eurépskeho tyzdina mobility. Do tejto akcie
sa zapaja coraz viac samosprav, pricom kampan
koordinuje Slovenska agentara zivotného
prostredia (SAZP). V tomto roku sa kampane s
témou Kombinuj a chod’! zaregistrovalo 54
samosprav (vlani ich bolo 49), ¢o v Statistike
zaradilo Slovensko na 12. miesto medzi 54
zapojenymi krajinami.

Do narodnej sut'aze ETM 2018 bolo podanych
26 prihlasok od 16 samosprav. Odborna
hodnotiaca porota, ktorej ¢lenmi boli
zéastupcovia Ministerstva Zivotného prostredia
SR, Ministerstva dopravy a vystavby SR, SAZP
a Nadacie Ekopolis, vyhodnotila kazdu prihlasku
a vybrala vitazov.

V katego6rii Aktivna samosprava porota udelila
prvé miesto Ziline nielen za aktivity pogas
kampane, ale aj za systematickd pracu pri
hladani moznosti, ako znizovat’ emisie v meste a
podporovat’ ¢isté formy dopravy.Tykalo sa to
vypracovania Akéného planu nizkouhlikove;
mobility, ktory podporuje nizkoemisné zony a
zony s obmedzenou dopravou, ale zameriava sa
aj na parkovanie, cyklodopravu, pesiu dopravu a
elektromobilitu.

V kategorii Efektivne trvalé opatrenie vyhrala
malické obec Rakovec nad Ondavou na vychode
Slovenska. V strede tejto obce sa nachadza
miestny park so Skolou a od kostola ku Skole
vedie Uzka a kl'ukata cesticka.

Vitazstvo v kategorii Origindlna aktivita porota
prisudila mestu Banska Bystrica. Podujatia
Svetelna cyklojazda mestom a Cyklotriptych,
ktoré zorganizovali Banskobystri¢ania pocas
Diia bez 4ut, boli podl'a ¢lenov poroty
najoriginalnejsie a najatraktivnejSie. zo
svetelnych expozicii festivalu Svetla a tienia s
nazvom Cyklotriptych. Pocas utorkovej slavnosti
v Narodnom dome, ktora bola stcast’ou
programu 10. ro¢nika narodnej konferencie
Cyklisticka doprava 2018, ocenila SAZP za
aktivny pristup aj oficialnych partnerov kampane
ETM 2018, Zelezni¢nua spolo¢nost’ Slovensko,
Zviz autobusovej dopravy a spolo¢nost’
ARRIVA Slovakia.
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Druhy den konferencie odStartovala prednéaska
Michala Hladkého (Slovensky cykloklub/SR),
ktory hovoril o pozitivach a negativach
budovania siete cykloturistickych tras na
Slovensku.

Nasledovali prednaSky budovania regionalnych
cyklotras, kde prvy dobry priklad prezentoval
Ladislav Findl (Bratislavsky samospravny kraj)
o cyklotrase JuRaVa, pricom ukazal ako samotné
budovanie pritiahlo zaujem o cyklotrasy aj tie
samospravy, ktoré najskor o ne nemali zaujem.




Pokragoval Patrik Strbak (Trendiansky
samospravny kraj), ktory nam priblizil dva nové
useky cyklotras, ktoré sa budovali tento rok a to
pri Novom meste nad Vahom a Puchove ako aj o
planoch s novymi cyklotrasami v ramci
Budovania Vazskej cyklotrasy.

Realitu slovenského stikromného sektora a
sktsenosti s budovanim E-bike regionov priblizil
zaujimavou prednaskou Stefan
Ceman/RIDE.Sk. Hovoril ,7¢ Slovensko ma ete
¢o dohanat’ v tejto oblasti a najma nie je naplno
odhaleny potencial v turistickom ruchu.

Skusenosti z PreSovského kraja prezentovala
Viera Stupakova (koordinatorka tseku
EuroVelo 11, najdlhsej suvislej cyklistickej
dialnice na Slovensku a zakladatel'ka
Obcianskeho zdruzenia PBS Kostitras), ktora
hovorila o budovani cyklotras, ako stcast’
Eurovelo 11. Okrem dobrych prikladov
poukazala aj na niektoré nedostatky, najmai zle
rieSené useky cyklotras, ktoré potom kazia
celkovy dojem z cykloinfrastruktiry.

V poslednom bloku vystupil posledny
zahrani¢ny host’ a to Aron Halasz (Mad’arsky
cykloklub /Hungarian Cyclists® Club ( najvacsie
zoskupenie cyklistickych organizacii v
Mad’arsku), Budapest’, zastupca prezidenta
klubu), ktory prezentoval skiisenosti s podporou
rozvoja cyklodopravy v Mad’arsku, aktivity,
priklady dobrej praxe, pozitivne dopady na
samotny rozvoj/aktualny stav. Aj v Mad’arsku
zacinali ako aktivisti a v si¢asnosti sa
vypracovali na uzndvanu organizaciu, ktora ma
slovu pri planovani cykloinfrastruktury.

14
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Z novej oblasti mobilitnych sluzieb,
bikesharingu sme mali dve prednasky.

Najskor Edita Bednarova (Zeleny bicykel)
hovorila o slovenskom prvom komerénom
systéme bike sharing v Prievidzi, pricom sa
dotkla tém ako je motivacia pre zavedenie,
prevadzka, prinosy pre mesto, obyvatel'ov a
zivotné prostredie. Poukézala na progres,
ktorym si firma presla od zaciatku az do dnes,
pri¢om hovorila o skusenostiach a potrebe
participacie obCanov aj pri zavadzani takejto
sluzby.

Nasledovala prednaska Barbory Kajanovej

(Arriva, manazérka obchodného rozvoja so
Specidlnym zameranim na projekty zdiel'anych
bicyklov), ktord ndm povedala o skuisenostiach
s prevadzkou bike sharingu v Nitre, ako aj o
poskytovani informacii o prevadzke, s, ¢o sa
podarilo a €o je potrebné vylepsit'.

Poslednt prednasku mal Marian Gogola (OZ
MULICA, Zilinska univerzita), ktory predstavil
eurdpsky projekt MoTi1V (H2020), ktory bude
zbierat’ idaje o dopravnom spravani a ktory
mozu vyuzit, ¢i uzZ samospravy, aktivisti ako aj
dopravné podniky na zlepSenie podmienok ako
aj zavadzani novych sluZieb v oblasti mobility.

Nasledovalo ukoncenie konferencie, priCom sa
eSte vyzrebovali UcCastnici, ktori budi mat’
buduci rok konferenciu zadarmo ako aj drzitel
nového skladacieho bicykla od spolo¢nosti
Dema. Zaroven organizatori informovali, ze
budtci rok bude konferencia v meste Galanta.

15




Prednasky z konferenciu st dostupné na tejto stranke.(Google drive

Fotografie z konferencie si mozete pozriet’ tu. (Autor:Martin Bolo)

Nérodna konferencia Cyklistick4 doprava 2018 sa konala v rdmci projektu MOVECIT, podporeného
programom Strednd Eurdpa, ako aj v rdmci projektu Narodna platforma pre podporu nemotorovej dopravy,
podporeného Eurdpskou tniou prostrednictvom operacného programu Efektivna verejna sprava.



https://goo.gl/SLxxyM
https://photos.app.goo.gl/WBCPiak1CECHV4RaA

Sme Peto aVeronika. Na uvod
zatneme ako sme sa vObec do tej
Prahy dostali. V lete sme mali skvelu
moznost stravit toto obdobie
odbornou stdZzou cez program
Erasmus+. Jednou s naSich mnoho
Uloh bolo zmapovat a vyskusat si
bikesharing v Prahe anasledne
otom wvytvorit prezentaciu pre
kolegov. Bola to pre nas oddychova
Uloha od tabuliek aanalyz, ale
dolezitd aj pre firmu, aby mala
podkladovy materidl o alternative
mestskej mobility, dnes velmi
vyznamne] arychlo sa rozSirujucej
mozZnosti. Dovolte preto, mili
Citatelia, aby sme sa s Vami podelili
0 nase postrehy. Zacneme
spoloénostou OFO, ktord v roku
2017 realizovala pilotny projekt
v Prahe 7. Fungoval na principe
volného bikesharingu*. V roku 2018
sa vsak v ramci zdokonalovania
svojich sluzieb stiahli, ateda sme
nemali moznost vyskusat si ich
sluzbu. Reakcie od uZivatelov boli
rozne, napriklad padla kritika za
velkost  bicyklov, nedostatocné
nastavenie vysky sedadla (pre osobu
priemernej vysky bol problém sa na
takomto bicykli pohodlne odviest).

Pozitivne reakcie vsak boli
na mobilnu aplikaciu
a jednoduchost vypofZi¢ania bicykla.
Opéatovné spustenie systému je
predpokladané v roku 2019. D3 sa
povedat, Ze iSlo o testovanie
Ceského trhu tymto  velkym
gigantom z Ciny, ktory na celom
svete ku koncu roka 2017
prevadzkoval viac ako 10 miliénov
bicyklov pre viac ako 200 miliénov
uzivatelov v mnohych krajinach
Azie, Eurépy, Ameriky &i Australie.

Najdlhsie posobiacim
prevadzkovatelom v Prahe je
Homeport, uz od roku 2007, no
napriek takej dlhej dobe ostal iba
v jednej mestskej casti (Praha 8)
a svoj systém v CR prevadzkuje iba
ako ukdzku svojich sluZieb. Ide
o bikesharing stanicového typu**,
konkrétne 7 stanic v Karline. Ponuka
moznost  vypozitat si  taktiez
elektrobicykle. Tento
prevadzkovatel nds vsak nezaujal
ajeho podmienky pre nds neboli
dostatocne zrozumitelné.
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spolo¢nostou

Daldou
posobiacou v Prahe je Velonet,
ktora spustila svoj pilotny projekt
v juli 2018. Systém je kombinaciou

stanicového a volného
bikesharingu. UZivatelia maju
moznost vratit kdekolvek bicykel
v ramci vyznacenej zony, no za vyssi
poplatok ako pri vrateni do fyzickej
stanice. Funguju iba v Prahe 4, kde
s prakticky pouzitelné iba na
jazdenie popri Vitave. V Brne maju
vacsie a funkcnejsie zastupenie.

Najvacsie a najviditelnejsie
zastupenie md vsak Recola. Ide

o systém volného bikesharingu

s velkym Gzemim presahujicim
SirSie centrum Prahy. MoZete si teda
bicykel vyzdvihnut kdekolvek v zéne
a nasledne kdekolvek v zéne vrétit,
podmienkou je len aby neprekazal
ostatnym. Samotné poZicanie je
mozné cez uzivatelsky prijemnu
mobilnu aplikaciu, no Recola
ponuka moZnost vypoZicania si
bicyklov aj cez webovu aplikaciu,
SMS alebo messenger
prostrednictvom chatrobota.



Vypoizicat si mbzete az Styri bicykle
naraz, takZe aj to je jeden zo spdsobov
ako stravit ¢as s kamosmi. Nechyba
moznost rezervacie za poplatok a ¢o
sa tyka ceny, prvych 15 minut je
zdarma (vdaka sponzorom) a nasledne
45 minut stoji prijatelnych 24 K¢
(priblizne 0,95 €). Pre porovnanie:
MHD 30 min = 24 K¢ a 90 min - 32
K¢. Mimo Prahy funguje tieZ v inych
¢eskych mestach ako Brno, Ceské
Budéjovice, Liberec, Olomouc,
Ostrava, Teplice a Frydek-Mistek.

Cerstvou novinkou je Vaasa vo Finsku,
ako ich prva zahrani¢na expanzia. Aby
sme boli kompletni s informdaciami,
ponukaju aj moznost predplatného, ¢i
uz formu ,,jazd” alebo ¢asovu.
UZivatelia tieZ mozZu zbierat ,recoiny”,
ako odmenu za jazdenie alebo
napriklad za vratenie bicyklov do zény
uréenej na odstavovanie. Recoiny je
potom mozné vyuzit na volné jazdy
alebo zlavy u partnerov. V aplikacii si
uzivatelia mo6Zu viest prehlad jazd

a prostrednictvom nej si mézu
zapotzicat aj skateboard vo vybranych
parkoch. Recola taktieZ prevadzkuje aj
portal s tipmi na vylety za vyuzitia ich
bicyklov.

Prostrednictvom appky
uzivatelia vytvaraju spatnu vazbu, na
zaklade  ktorej prevadzkovatelia
sluzby vylepsuju a servisuju bicykle,
ale k tomu sa eSte dostaneme.

Podme si ale predstavit ich
samotny bicykel. Bicykel je stale
ruzovy ato zviacerych dovodov.
Prvym ahlavnym je, Ze su
neprehliadnutelné (clovek si ich
hned  vSimne aspozna) apre
zlodejov odpudzujice. Ram je
origindlneho typu, vybaveny rychlo
nastavitelnym sedadlom, tak je
pohodlny ¢i pre ddmy alebo pre
panov. Vybavené su velkym kosikom
kde sa bez problémov zmesti aj
notebookovéd taska, ruksak alebo
nakup. Zadné koleso je brzdené
noznou brzdou v naboji a predné je
vybavené klasickou pakovou brzdou
na volante, kde nechyba ani zvoncek.
Retaz je vybavena krytom, takie sa
vam nestane aby sa vam rifle, oblek
¢i dlha sukfa zamazali alebo
zamotali do retaze. Bicykel je
vybaveny aj zadnym svetlom, ktoré
sa spusta automaticky a reflexnym
pruzkom na pneumatikach.

Stoji za to spomenut aj fakt, ze
kazdy bicykel ma svoje vlastné
originalne meno. A ako prebieha
vypozicanie? Postacuje
jednoduchy smartphone

s pristupom na internet.
VyuZijeme iba aplikaciu,
fotoaparat, GPS modul a internet.
Na zacCiatok si potrebujeme ndjst
bicykel. Ak ho nevidime vo
svojom okoli fyzicky (ruzové
mestské bicykle su
neprehliadnutelné), tak na
vyhladanie pouZijeme aplikaciu.
A teraz bud' klikneme na priamu
moznost pozitania bicykla

v aplikacii, alebo klikneme na
ikonu pozicie nami vybraného
konkrétneho bicykla. Aplikacia
nas vyzve na zadanie 6 miestneho
kddu, ktory sa nachddza pod
sedadlom a po jeho zadani sa
nam zobrazi Ciselny kod k zamku
bicykla. Nasledne uz len
odomkneme a vychutname si
jazdu Prahou. Na nasej snimke sa
nachadza park v Karline, v pozadi
kostol sv. Cyrila a Metoda. Po
absolvovani svojej jazdy je
vratenie bicykla Uplne
jednoduché.



V prvom rade ho bezpecne
odstavime tak, aby nezavadzal
vozickarom, kocikom a ostatnym
obyvatelom mesta. Zamkneme ho
¢iselnym zamkom, ktorym sme ho
odomkli, a ak sme aj zabudli kdd,
tak nevadi, vaplikacii sa tieZ
zobrazi. Tato retaz s ciselnym
zadmkom sa stratit neda, lebo je
fyzicky  pripevnena  k bicyklu
apocas jazdy si ju obopiname
okolo riadidiel. V aplikacii zvolime
vratenie bicykla, a aplikacia nds
vyzve aby sme za pomoci GPS
lokalizacie ~ zamknuty  bicykel
odfotili. Nasledne nam aplikacia
oznami kolko sme najazdili aza
ako dlho, kolko sme zaplatili
avyzve nas aby sme ohodnotili
nasu jazdu. Pokial nedame plny
pocet bodov, tak sa nds opyta ¢im
sme boli nespokojny a aj takouto
formou zbiera spatnu vazbu od
uzZivatelov. Platenie prebieha
automaticky - jednym z krokov
registracie je zaregistrovat
kreditnG  kartu do  systému
a nasledne uZ platby prebiehaju
automaticky.

Prizname sa, Ze iSlo o nase
prvé  stretnutie
zdielanou sluzbou, ktord sme si
fyzicky vyskasali. No aj tak bol
tento systém pre nas uZivatelsky

s lubovolnou

priatelsky a zorientovat sa
v aplikdcii trvalo par sekdnd.
Takato skusenost v nds zachovala
dojem azmenila nd$ pohlad na
mestskd mobilitu. Vzbudila v nas
chut spoznavat podobné sluzby,

najma v inych mestach. Preto ked'

sa niekedy ocitnete ako turista vo
velkej metropole, skiste mimo
celodenného turistického listka na
MHD wyuZit aj zdielané bicykle,
urobite nieCo pre seba, ale aj
uvidite  cudzie  mesto ziného
pohladu, zo sedadla bicykla.
Zdielané bicykle na zaklade nasej
skusenosti povazujeme za sucast
mestskej mobility, a nemat takuto
moznost by bolo ako mat mesto
bez taxisluzby. Je len otazkou
¢asu, kedy si vSetci u nds doma na
Slovensku zvykneme aj na takuto
moznost a budeme ju povaZovat
za samozrejmu.

Myslime si, Ze ludia by
mali urcite wvyskusat aj takuto
moznost mobility a spravit si na fiu
vlastny ndzor. Preto vyber
nasledujucej nasej destinacie bude
mozno okoreneny aj o moznost
takejto zdielanej mobility.
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*Volny bikesharing — vypoZi¢any
bicykel moze uzivatel vratit
kdekolvek vramci vymedzenej
zény (napriklad kdekolvek
v centre, ale tak, aby nikomu
nezavadzal).

**Stanicovy bikesharing — uzivatel
je pri vracani bicyklov viazany na
fyzické  stanice  (mo6ie st
o dokovacie stanice, alebo
vymedzenu velmi malu plochu).



Zvolili sme cestu spoluprace

Ad73, bicyklujes? Kolko kilometrov
rocne?

Ano, na cestnom a trekovom bicykli.
Kilometre nemeriam, bicyklujem
ked mam chut a kolko vlddzem, nie
kvoli vykonu.

Co je to OCI BB?

Obcianska cykloiniciativa Banska
Bystrica je skupina ludi, ktora sa
dala dokopy v roku 2005.
Obcianskym zdruZzenim sme od roku
roku 2010. Na zaciatku sme chceli
upriamit pozornost na to, Ze

v Banskej Bystrici nie je mozné
bezpecne sa prepravovat na bicykli.
Prvou aktivitou bola peticia za
budovanie cyklotrds v meste, za
tyZden sme zozbierali takmer 4 tisic
podpisov. Postupne sme ¢innost
rozsirili na rozvoj cyklodopravy

a cykloturistiky v Bystrici a okoli.
P&sobime aj na ndrodnej Urovni,
kedZe sme koordinatorom
celostatnej kampane Do prace na
bicykli.

Co teda OCI BB robi v praxi, aké
mate konkrétne aktivity?

Rozhovor s Andreou Stulajterovou, predsednickou zdruZenia Obcianska cykloiniciativa

Robime osvetovu ¢innost,
zvySujeme povedomie

o bicyklovani ako o rovhocennom
druhu mestskej dopravy.
Vytvorili sme si dobry vztah

s mestom, Uradnici a poslanci sa
s nami radia, volaju nas, ked treba
riesit nieCo cyklistické. Mesto nam
dotuje niektoré akcie a aktivity.
Napriklad viac ako 12 rokov
organizujeme Cyklofest, ktory
umoznuje velkym aj malym
cyklistom predviest sa vo velkom
pelotdone na trase, ktora je
zabezpecena policiou,
zdravotnikmi a pod. Po dojazde
vidy spravime podujatie, kde
zabavnou formou sutazi, hier ¢i
kvizov zvySujeme povedomie
obyvatelov o bicyklovani,
zvySujeme jeho atraktivitu.
Cyklofest poznam aj ja ako
nebystrican, je to velka akcia. Co
iné este robite?

Organizujeme verejné diskusie,
prieskumy medzi obyvatelmi,
presadzujeme procyklistické
rieSenia pri rozvoji dopravy

v meste. Napriklad vdaka nasej
aktivite bol zruseny zakaz vjazdu
cyklistov do pesej zény,

¢o povazujem za Citankovy priklad
pozitivheho p6sobenia
cykloorganizacii.

Preco?

Ten zdkaz nebol zruseny zo dia
den. Predchadzali tomu viac ako
dva roky prace OCI BB, diskutovali
sme s verejnostou, hladali sme
kompromisné rieSenia, robili
prieskumy...

Usudili sme, Ze sa po vpusteni
cyklistov do pesej zény nezdvihne
vina odporu, presvedcili sme
mestsku policiu, mesto Banska
Bystrica a napokon aj poslancov
mestského zastupitelstva, ktori
nariadenim schvalili vjazd
cyklistov. Dva roky prace

s UspesSnym vysledkom, to je
dobry priklad pre inych, nie?
Myslim, Ze Ulohou obc&ianskych
zdruZeni a aktivistov su aj takéto
kampane, pretoZe to obyvatelia
prijmu lahSie, nez keby to robila
samosprava.

Pokracovali sme aj potom, v prvy
den sme cyklistom na namesti
rozdavali drobné darceky

a pravidla pohybu cyklistov v pesej
zbne.



Cyklofest poznam aj ja ako
nebystrican, je to velka akcia. Co
iné eSte robite?

Organizujeme verejné diskusie,
prieskumy medzi obyvatelmi,
presadzujeme procyklistické
rieSenia pri rozvoji dopravy

v meste. Napriklad vdaka nasej
aktivite bol zruSeny zdkaz vjazdu
cyklistov do pesej zény, o
povazujem za Citankovy priklad
pozitivheho p6sobenia
cykloorganizacii.

Preco?

Ten zdkaz nebol zruseny zo dia
den. Predchadzali tomu viac ako
dva roky prace OCI BB, diskutovali
sme s verejnostou, hladali sme
kompromisné rieSenia, robili
prieskumy... Usudili sme, Ze sa po
vpusteni cyklistov do pesej zony
nezdvihne vina odporu,
presvedcili sme mestsku policiu,
mesto Banska Bystrica a napokon
aj poslancov mestského
zastupitelstva, ktori nariadenim
schvalili vjazd cyklistov. Dva roky
prace s uspesnym vysledkom, to
je dobry priklad pre inych, nie?
Myslim, Ze ulohou obdianskych
zdruZeni a aktivistov su aj takéto
kampane, pretoZe to obyvatelia
prijmu lahsie, nez keby to robila
samosprava.

Pokracovali sme aj potom, v prvy
den sme cyklistom na namesti
rozdavali drobné darceky

a pravidla pohybu cyklistov

v pesej zOne.

Aké su skusenosti s vijazdom
cyklistov do pesej zony po
rokoch? Je to hadam jedina pesia
zéna s prevysenim, takze to laka
k rychlejsej jazde...

Vjazd bol povoleny v roku 2013

a skdsenosti mame zatial velmi
dobré. Podla mestskej policie do
dnesného dnia nebola za tych 6
rokov oficidlne nahldsend Ziadna
kolizia.

Obcas sa ludia stazuju, ze cyklisti
jazdia v pesSej zone rychlejsie, ale
nevieme o Ziadnej oficidlne rieSenej
kolizii.

OCI BB sa zasluzilo o dolezity
dokument Uzemny generel
nemotorovej dopravy mesta
Banska Bystrica. Co to je a ako

k tomu doslo?

Je to plan siete buducich cyklotras
na Uzemi mesta. Nie je vytvoreny
od stola iba dopravnymi inZiniermi,
verejnost davala r6znymi formami
pripomienky, podnety, navrhy.
Napriklad sme spravili verejnu
diskusiu ku konceptu generelu

a potom aj verejnu diskusiu

k zapracovaniu podnetov do
konceptu. Alebo na jednom z uz
spomenutych Cyklofestov sme
prezentovali koncept generelu

a cyklisti mohli priamo tam na
mieste so spracovatelom
komunikovat, pytat sa ho, mohli
mu davat podnety. Délezité je aj to,
Ze eSte pred zacatim pripravy
generelu sme urobili velky
dotaznikovy prieskum, v ktorom sa
urcilo odkial'a kam fudia bicykluju
alebo chcu bicyklovat a preco.

Na pripravu generelu dohliadala
12-¢lenna pracovna skupina,

v ktorej boli zastupcovia mestského
uradu, projektantov, tzemnych
planovacov, policie, neziskoviek a i.
Spracovatel generelu mal v zmluve
uvedené, Ze je povinny resSpektovat
vystupy tejto pracovnej skupiny —
to sa velmi osvedcilo, odporicam
to aj pre iné mesta.

Generel navrhol 10 hlavnych
cyklistickych radial, teda tras zo
sidlisk a predmesti do centra.
Radialy su prepojené viacerymi
spojnicami. Celkova dizka
planovanych cyklotras je takmer 47
km. Je dobré, Ze radialy nadvazuju
na existujuce alebo buduce trasy

v extravildne mesta, ¢o umoznuje
bezpecné dochadzanie a rekreaciu
v SirSom uzemi.

Kolko to trvalo a kto to zaplatil?

Dlho, jeden a pol roka, ale odporucame
aj ostatnym mestam, aby si vyhradili
takud dobu. Oplati sa to.

Celé to stalo 32.000 €. OCI BB ziskalo
prostrednictvom Rozvojovej agentury
OSN grant od Svetovej banky na 50%
potrebnej sumy, druhu polovicu
zaplatilo mesto. Je to dost penazi, ale
prejavilo sa to na kvalite.

Je generel respektovany pri vystavbe?
Generel sme pripravovali sibezne

s novym Uzemnym planom mesta, ¢o
bolo dobré, pretoze sme ho mohli
zakomponovat do pripravovaného
uzemného planu. Nepodarilo sa to

v plnej miere hned' na prvykrat, boli tam
rozdiely medzi generelom a prijatym
Uzemnym planom. Tieto rozdiely vSak
budu odstranené v najblizSich zmenéach
uzemného planu, ktoré su uz
pripravené.

No a kedZe generel je premietnuty do
uzemného planu, tak dno, mézeme
povedat, Ze je reSpektovany pri
vystavbe a rekonstrukcidch verejnych
priestorov, chodnikov a ciest.

Nuz, generel je pekna vec, ale v Bystrici
nejako vela cyklistickej infrastruktary
nepribuda. Preco?

Dlho sa o veci iba rozpravalo, ale sa
nekonalo. AZ ostatné vedenie mesta
vyclenilo dostato¢nd sumu na
projektovu pripravu cyklotras. Nielenze
sa v nej podrobnej mierke navrhuje
stavebno-technické riesenie cyklotrasy,
ale je potrebné aj vysporiadat pozemky
a ziskat stavebné povolenie. Projektova
priprava jednej cyklotrasy trva jeden

a pol aZ dva roky. AZ potom sa zacnu
ziskavat peniaze na vystavbu a to su
dalSie mesiace.

TakZe v akom stave to v Bystrici je?

Z desiatich radial sa jedna dokoncuje,
bude hotova do konca roka 2018.
Dalgich 27 km je v r6znom stupni
projektovej rozpracovanosti. Na dve
radialy uz mame Uzemné rozhodnutie
a pripravuje sa pre ne Ziadost

o stavebné povolenie.



Budu vobec Bystricania tie
cyklotrasy vyuzivat? Bicykluje sa
tu?

Vcera sme mali na stavbe
cyklotrasy do Podlavic kontrolny
den. ESte nie je hotova, ale
doobeda o 11. hodine na zaciatku

novembra bola trasa plna [udi, deti
na bicyklikoch, mamiciek s koc¢ikmi

a preslo okolo nas niekolko
desiatok cyklistov.

Nie je to vSak signal buducich
uzivatel'skych konfliktov?
Z tohto pohladu je tato cyklotrasa

navrhnutd dobre, pocitali sme tam

s vysokymi intenzitami. Je

dostatocne Sirokd, miestami vyse 5

metrov a na znacnej dlzke je

chodnik pre chodcov od cyklotrasy

fyzicky oddeleny. A nezabudnime,
Ze je to dopravna a nie Sportova i

rekreaéna cyklotrasa, teda ludia by

na nej nemali bicyklovat vysokou
rychlostou.
Vies nieco o stave pripravy

cyklotrasy Slia¢ — Banska Bystrica?

Tato cyklotrasa je zakliata. Uz 20
rokov vsetci deklaruju obrovsky
zaujem, ale zatial si nikto
neobjednal spracovanie
projektovej dokumentacie

a Uzemné vysporiadanie. Mgj
odhad je, Ze projektova priprava

a vykup pozemkov bude stat okolo

300-tisic eur. Na tahu je
samospravny kraj, kedZe trasa
prechadza cez katastre niekolkych
obci a treba to koordinovat. Trasa
nie je esSte Uplne definitivne
urcena, ale je tam odhadom viac
ako 100 vlastnikov pozemkov na
zhruba 14 kilometroch. Este to
potrva dlho, nie som optimistka.

Pred par tyzdiiami verejnost na
celom Slovensku pobavil

i nahneval novy usek cyklotrasy
na Hustaku.

Bolo tam niekolko nelogickych

a nebezpecnych rieSeni, napriklad
trasa cez obrubnik, zvislé dopravné
znacky priamo v cyklotrase,
rovnobeiny kanal ... Ako je vobec
mozné, Ze niekto také nieco
naprojektuje, povoli a postavi? Ved'
tie nedostatky vidi aj necyklista.

M3 to viac pri¢in. Na Slovensku
nemame dopravnych inZinierov so
skusenostami s projektovanim
cyklotras. Vedia navrhnut cestu pre
auta ¢i parkovisko, ale nie trasu pre
bicykle. Dal3ou vecou je, 7e vietko sa
posudzuje a navrhuje z hladiska aut,
rieSenia musia vyhovovat autam.
Investor, projektant, policajt Ci
Uradnik si strazi, aby tam autd mali
plynult jazdu, vjazd, vyjazd, dostatok
parkovacich miest. Chodcom,
cyklistom a verejnej doprave sa
nepriklada délezitost a potom takéto
nepodarky vzniknu Cisto

z formdlneho hladiska, ako nutné
zlo, ,,aby tam bolo aj nieco pre tie
bicykle”. Pre zainteresovanych su
takéto nedostatky v podstate iba
detaily, ved',stavba je vydodana®“,
tak ¢o. Nechdpu, Ze tieto detaily
znemoZiuju bezpecné bicyklovanie.
Navyse, tieto nedostatky akoby
verejnosti naznacovali, Ze
bicyklovanie nemoze byt
plnohodnotnym sp6sobom prepravy
po meste a to nie je pravda. MozZe
aje.

V mestskom prostredi musi byt
hierarchia Uplne opacna.
NajddleZitejsi je chodec, potom
cyklista, potom verejna doprava a az
na konci je auto.

Dodavatel uz ¢o to napravil. Aka je
teraz situacia?

Tato kauza je dobrym prikladom sily
obcianskych iniciativ. Necakali sme
na Uradné postupy, doslova za par
dni sme boli schopni sumarizovat
nedostatky a sprostredkovat
investorovi odborné navrhy na ich
vyrieSenie.

Teraz tlac¢ime na realizaciu
tychto navrhov. To by Uradnici
takto rychlo nedokazali ani
nahodou. Vacsina nedostatkov
je uz ako-tak odstranen3, ale
trasa este stale nie je bezpecna.
Investor prislubil, Ze v kratkom
Case vSetky nedostatky odstrani
a my si to samozrejme
postraZzime.

Vidno, Ze ako cykloaktivistka si
ziskala v Banskej Bystrici urcité
meno, ba hadam aj vplyv. Preco
nekandidujes za poslankynu?
Iste by si potom dokazala este
viac.

Naopak. Ako obcianski
cykloaktivisti sme politicky
neutrdlni a tak nam déveruju
Uradnici, poslanci i verejnost

a lahsie prijimajd nase navrhy.
Keby sme isli do komundlnej
politiky, tak by nas mohli
odmietat politicky, menej by
nam doverovali, nevedeli by, &isi
iba nenahaname politické body
a nerobime kampan.

Faktom je, Ze OCI BB ide cestou
spoluprace a konsenzu. Ci sa
nam to pdaci alebo nie, nositelom
rozvoja cyklodopravy je vidy
samosprava a preto je vidy
lepsie s fiou spolupracovat nez si
radikalne hdjit svoje pravdy.
Potvrdzuje to aj prax, cykloZivot
a cykloinfrastruktura su na
vyssej miere prave v mestach,
kde cykloaktivisti so
samospravou spolupracuju.

Hmm, takZe treba byt kamarat
so samospravou aj ked' robi
veci, ktoré sa nam nepacia? Ked'
napriklad nechce cyklotrasu, ale
dalsi pruh pre auta?

Co to véak znamena ,,nechce“?
Asi je zle zvolend komunikacia

a argumentacia, treba to skusit
inak, lepsie. Treba zapojit
verejnost, spravit verejné
stretnutia, diskutovat a vyvolat
tlak zdola.



To je priamy, ale nie konfrontacny
spbsob, ved nim podporujeme diskusiu

a volame po nej. Samospréava nechce ist
proti verejnosti. Ziskava sa vzdjomn3a
ddvera, viac sa dokdZeme tolerovat a vela
sa vzajomne ucéime.

Pod'me k dalSej velkej téme: Do prace na
bicykli.

Vyhlasovatelom kampane je Ministerstvo
dopravy a vystavby SR, ale koordindtorom
a odbornym garantom je OCI BB, dokonca
sme si dali registrovat znacku DPNB.

DPNB je najvacSou cyklokampariou na
Slovensku. Ako k tomu doslo?

V roku 2012 sme podla zahrani¢nych
vzorov organizovali v Banskej Bystrici
sutaz Do prace na bicykli. Iba sme to
skusali, nastavili sme pravidl3,
propagovali a ¢akali sme, Ze sa prihlasi
par ludi, jedna-dve firmy. Prekvapilo nds,
Ze sa prihlasilo okolo sto fudi z 25
organizdcii. To nas povzbudilo to

k SirSiemu zaberu. Spolu s kolegami
cykloaktivistami v PreSove a Martine sme
pripravili projekt, ktory v ramci nérskych
fondov podporila Nadacia Ekopolis. Chceli
sme to najprv iba vyskusat v nasich troch
mestach, ale ukazalo sa, Ze zaujem je
ovela vacsi a tak sme dali vediet aj dalSim
mestam. Pihldsilo sa 2 861 ludi z 30
miest! Potom uZ pocty zapojenych osob,
firiem a samosprav z roka na rok iba
stupali. V roku 2018 to bolo viac ako
11.000 fudi, zhruba 1.400 organizacii a 81
samosprav.

Slovenska verzia Do prace na bicykli ma
svoje Specifika.

Od zaciatku sme chceli, aby DPNB
popchla nielen firmy, ale hlavne
samospravy. Preto je podmienkou
registracie jednotlivcov do sutaze to, aby
sa najprv registrovala samosprava.

A nielen aby sa registrovala, ale aby aj
ustanovila lokalneho koordinatora a aby
zorganizovala zavere¢né vyhodnotenie.

Toto sa fantasticky osvedcilo.
Verejnost v mestach tladi na svoje
samospravy, aby sa zaregistrovali.
Tie pritom musia nielen iba
vyplnit formular, ale aj najst
niekoho na urade, kto sa tejto
téme bude niekolko mesiacov
venovat.

Navyse dostali ,,povinnd“
moznost usporiadat prijemné
podujatie a tak sa prezentovat
pred verejnostou. Takto vznikaju
v mestach akési zarodky
cyklospoluprace, ktoré sa niekde
premenili uz aj na spolupracu
intenzivnu. Navyse, nemusime
zhanat peniaze na miestnych
koordinatorov a na zaverecné
vyhodnotenia v jednotlivych
mestach, iba mestdm radime, ako
na to.

Takyto spOsob zapojenia
samosprav je pridanou hodnotou,
ktoru do globalnych kampani Bike
to Work prinieslo prave
Slovensko.

Ako k tymto povinnostiam
samospravy pristupuju?

Vo vSeobecnosti dobre. Je
zaujimavé pozriet, kto su ludia,
ktorych urady urcia ako lokalneho
koordinatora — su to pracovnici
réznych oddeleni: kultura,
doprava, propagacia, Sport,
mladez, dokonca aj priamo
kancelaria primatora. To ukazuje,
Ze agenda cyklodopravy na
mestskych Uradoch vo
vSeobecnosti neexistuje. My im
vsak vieme posundt urcité
metodické pokyny pre
zorientovanie sa v tejto oblasti,
ako postupovat, ako sa zacat
systematicky angaZzovat v rozvoji
bicyklovania v meste. No a najma
samospravam sprostredkidvame
kontakt s cyklokomunitou v ich
meste.

Ako sa ku kampani stavaju
zamestnavatelia?

Mame vela prikladov, Ze kampan
motivovala zamestndavatela

k podpore dochadzania na bicykli.
Najviac je to vidiet na velkych
nadndrodnych spoloc¢nostiach, ktoré
predsa len maju vyvinutejsiu firemnu
kultdru a snaZia sa spravat
spolocensky zodpovedne. Nové
sprchy a Satne ¢i parkoviska i garaze
pre bicykle vsak vznikli vdaka
kampani aj v desiatkach mensich
firiem.

Citankovym prikladom je Slovenska
sporitelna.

Vich bratislavskom ustredi bolo
povodne iba niekolko parkovacich
miest pre bicykle a uz niekolko rokov
ich pocet stdle vyznamne stupa.

V prvom ro¢niku kampane mali
zamestnanci banskobystrickej
pobocky zédkaz chodit do prace na
bicykli, pretoZe ich nebolo kde
odlozit. Dnes, po piatich rokoch, je
Slovenska sporitelfa
podporovatelom a sponzorom
kampane.

Podobne to bolo v spolo¢nosti ESET,
ktora najprv iba podporovala svojich
zamestnancov, ale neskor aj
podporila kampan financne.



Pomaha kampan mestam?

Samozrejme. Stupajlci pocet cyklistov

v uliciach je priamym podnetom planovania
a budovania cyklotras. No a prave kampan
Do prace na bicykli spésobuje prudky narast
poctu cyklistov v maji, na zaciatku sezony.
Je to tlak zdola a samospravy sa tomu skor
¢i neskor zacnu venovat.

Piatim mestam sme vdaka podpore
Slovenskej sporitelne pomohli aj
materidlovo, dostali od nas nové
cyklostojany a cyklopumpy. Chceme ist este
dalej, napriklad chceme mestam poskytnut
heatmapy trds, ktoré ucastnici vyuzivaju. To
by bola mimoriadne hodnotna pomoc pri
planovani dopravy, ale potrebujeme viac
pefazi na spracovanie dat. Cita toto nejaky
sponzor? Chce do toho zainvestovat
niektory z mestskych uradov?

Podl'a mna si vd'aka kampani clovek, ktory
ma najlepsi prehlad o vztahu samosprav

k cyklodoprave. Su nejaké dobré priklady,
ktoré sa oplati nasledovat?

Kampan ukazuje, Ze mestd, ktoré maju
trvalo vycleneného ¢loveka pre
cyklodopravu a udrZatefnd mobilitu, maju
najvacsi progres. Napriklad Zilina ¢i Trnava.
Pre takéhoto pracovnika je kampan velmi
uzito€na, pretoZe zvycajne sa automaticky
stava koordinatorom kampane v meste,
dostava sa teda do kontaktu s desiatkami ¢i
stovkami cyklistov a ma od nich priamu
spatnu vazbu. Ziskané poznatky potom
moze prenasat do svojej prace po cely
zvysok roka.

Zapajaju sa do kampane aj zamestnanci
mestskych uradov?

Ako kde, niekde postavia aj niekolko timov,
inde vobec. Casto sa zapdjaju primatori,
ktori to vyuZivaju pre svoje promo.
Zaregistruju sa, odvezu sa do prace na
zaCiatku a na konci kampane a spropaguju
to. Aj takuto symbolickd ucast vhimame
pozitivne, ved su to vyznamné osobnosti

a je dobré, Ze ich ludia aspon obcas vidia na
bicykloch. Zapajaju sa aj iné osobnosti.

V poslednych dvoch rocnikoch za
velkého zaujmu médii iSiel do prace na
bicykli prezident Andrej Kiska.
VyZzadovalo si to velké logistické usilie,
ale je to obrovska propagacia.
Zaujimavym pripadom je trenciansky
Zupan Jaroslav Baska, ktory sa do
kampane zapdja od prvého rocnika.
U¢&astnikmi boli aj poslanci parlamentu
Lucia Nicholsonova a Juraj Droba,
ktori skuto¢ne do prace, teda do
NRSR, dochddzali na bicykli — a vieme,
Ze parlament je na kopci.

Pred dvoma rokmi bol tvarou
kampane Peter Sagan, ale potom uz
nie. Preco?

Kratka spolupraca s Petrom Saganom
bola komunika¢ne narocnejsia, ale
milad a bezproblémova. Petova fotka
na plagdte bola ako magnetka, je to
milacik Slovakov, velmi to pomohlo pri
propagdcii. Napokon sme sa vsak
rozhodli ist tazSou cestou a vybudovat
znacku kampane Do préce na bicykli
bez celebrit a zndmych postav.

Z dlhodobého hladiska je to
spolahlivejsi pristup nez keby sme sa
stavali na zndmych tvérach — tie po
Case zmiznu zo scény a Casto aj
polarizuju spolo¢nost. Co potom?

AKka je spolupraca s ministerstvom
dopravy, ktoré je vyhlasovatelom
kampane?

Nuz, ¢o na to povedat, nie je to
jednoduché. Na jednej strane je
dobré, Ze ministerstvo poskytuje
kampani zastitu. Na druhej strane to
v3ak nie je systémova, ale skor takd ad
hoc pomoc. Nie je to instituciondlna
podpora od ministerstva, ale od
konkrétnych fudi. Narodny
cyklokoordinator Peter Klucka v
zloZitej Strukture ministerstva hlada
formy a moZnosti, ako tému
cyklorozvoja na Slovensku rozbehndut.
Vie, Ze spolupraca ministerstva

s cykloneziskovkami a samospravami
je nevyhnutna, jeden bez druhého to
nedokdZzeme a sme odsudeni na
spolupracu.

Cyklodoprava je vSak na
ministerstve stdle eSte menej
doleZita nez vratnica na prizemi

a tak si musime v kampani DPNB
vsetko vyriesit a odmakat tu

v Banskej Bystrici. Nestazujem sa,
to nie, ale keby ministerstvo aspon
zvysilo a zjednodusilo finanénu
podporu, tak to by vyznamne
pomohlo. Mohlo by velmi vyrazne
pomact aj pri propagacii sutaze, ma
ovela vacsie medialne mozZnosti

a tieZ ma vacsiu autoritu nez
obcianske zdruZenie.

Na zaver sa vratme do Banskej
Bystrice. Aky cyklovylet ¢i peknu
trasu odporucas navstevnikom?
Som skoér mestskou cyklistkou

a preto odporucam spoznat na
bicykli SirSie centrum mesta. Nie,
nemame tu sice zatial dostato¢nu
cyklistickd infrastrukturu, ale nie je
predsa zakazané jazdit na bicykli po
uliciach. Na autobusove;j stanici
bola pred par tyzdhami otvorend
poZicovia kvalitnych elektrickych
bicyklov, co je idealny sp6sob — do
Bystrice prist autobusom alebo
vlakom a po Bystrici sa previezt e-
bajkom. Mame tu pekné ndmestie
a ak ma navstevnik viac Casu, tak
treba vyjst na Sachti¢ku alebo
Laskomerom do Tajova, na Kraliky,
Kordiky... Ano, je to vietko do
kopca, ale na e-bajku to zvladnu aj
menej zdatni cyklisti.

Dakujem za rozhovor.

Jan Rohdc, Naddcia Ekopolis



V Trnave sa rozbehol amomentalne je
V testovacej prevadzke systém zdielanych
bicyklov s nazvom Arboria bike. V pripade
krajského mesta na zapadnom Slovensku bez
predchadzajtce;j vyraznej medialnej
propagacie ako napriklad v Bratislave alebo
v KoSiciach. Mesto Trnava na systéme
zdiel'anych  bicyklov  spolupracovala so
spolo¢nostou Lucron, ktord zabezpecuje
vystavbu novej obytnej Stvrti s ndzvom
Arboria.

Z mojho pohladu uzivatela padlo spravne
rozhodnutie na systém bez dokovacich stanic.
Tie s0 len virtudlne. NavySe sa nejednd
o klasické bicykle ale o elektrobicykle.
V testovacej prevadzke je ich 40.

Pozianie prebiecha velmi jednoducho. Po
registracii je mozné na odblokovanie bicykla
pouzit’ bezkontaktni kartu alebo mobilna
aplikdciu  smartfonu. Nakolko nie st
k dispozicii pevné stanoviska na odstavenie
bicykla, bicykel je v podstate mozné odstavit’
kdekol'vek. Aby si Clovek naSiel ten, ktory sa
nachadza k nemu najbliZsie, spusti si mobiln
aplikdciu ana mape Trnavy sa mu zobrazi
aktualne rozloZenie bicyklov po meste.
Vyhodou je, ze si priamo mdze pozriet’ 1 Stav
nabitia ich batérie.
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V pripade, ze sbicyklom nie je nieco
v poriadku, moze cez aplikdciu nahlasit’
I poruchu.

Raz wvidiet je viac ako stokrat pocut.
Rozhodol som sa teda zelené bicykle, ktoré
su uz zdialky jedine¢né, vyskuSat' na
vlastnej kozi. Bez problémov nachiddzam
bicykel pomocou aplikacie. Musim k nemu
prejst cca. 500m. Nabitie batérie cez
aplikdciu hlasi cez 90%. Kartu prikladdm na
,sulec” s oznaCenim nachadzajuci sa za
sedadlom.
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Zakladné pokyny k obsluhe

Detail vybraného bicykla so
stavom nabitia betérie

Vyuctovanie jednotlivych jazd
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Rozsvecuje sa mi svetlo vpredu. Na ,,Sulci® sa
prepne svetlo na cCerveni farbu. Pomocou
rychloupindka si nastavim spravnu vySku
sedadla aide sa na to. Nakolko sa jedna
0 elektrobicykel, pri manipulécii je citit’ jeho
vysSiu hmotnost. Samotna jazda je vsak
hrackou. Cez aplikaciu je mozné si zvolit, ¢i
chceme na bicykli asistenciu elektromotora
alebo nie. V ramci aplikacie je taktiez mozné
nastavit’ si silu podpory elektropohonu v troch
modoch.

Standardne je podpora elektropohonu zapnuta
so strednou podporou. Nastavenie nemenim.
Nasadam azoznamujem sa s bicyklom.
Rozbieha sa svizne s podporou motora. Najmi
akceleracia znulovej rychlosti je vyrazna
a eliminuje hmotnost’ bicykla. Testujem brzdy.

Uginnost osadenych kota¢ovych bizd je
vybornd.  Kazdy  bicykel je  online
monitorovany cez GPS. Aby nebolo mozZné
S nim ist mimo Trnavy, je presne vymedzeny
radius jeho pouzitia.

Pokrytie je iV primestskej rekreacnej zone
Kamenny mlyn. Zhodou okolnosti je od jari
mozné sa sem dostat’ z centra mesta dvoma
alternativnymi cestami mimo koridor dopravy.
Nasadam a vyrazam. Z namestia SNP po novej
cesticke pre cyklistov popri Zelezni¢nej

a autobusovej stanici cez Park Janka Krala
s podporou elektromotora svizne zaberam do
pedalov.
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Na konci parku novou prepojkou poza slept kol'aj
sa napajam na ucelovu komunikéciu, ktord vedie
popri byvalom Zeleznicnom depe. Na moje
prekvapenie cely usek ziskal nova poslednu vrstvu
asfaltu az do rekreacnej oblasti Kamenny mlyn.
Opét’ aktivita mesta v tomto roku.

Cim sa vyrazne zvysil komfort jazdy touto malo
frekventovanou komunikéaciou hojne vyuzivanou
na relax nielen cyklistami, ale i korculiarmi,

psickdrmi, mamickami s koc¢ikmi a rekreacnymi
beZcami.

V Kamenaci pri prirodnom kupalisku, ako mu
TrnavCania  familidrne hovoria, si  davam
prestavku. DetailnejSie si bicykel obzeram. Bicykel
ma osadeny stojan. V prednej Casti je na riadidlach
nosi¢ s gumenymi popruhmi na uchytenie mensej
batoZziny. Samozrejme nesmie chybat’ zvoncek.




Na cestu spit’ do centra mesta volim alternativnu
trasu. Od autobusovej zastavky v rekreacnej
oblasti sa pustam po spoloénom chodniku pre
pesich a cyklistov vediicom vedla cesty z obce

Biely Kostol, ktory bol zrekonstruovany

a odovzdany verejnosti do prevadzky minuly
rok.

iduce
identické bicykle. S cyklistami sa zdravime.
Prechddzam cez Zelezni¢né priecestie auz
vV mestskej zastavbe po samostatnej cesticke pre
cyklistov mierim bliz$ie k centru mesta.

Tu asi vpolovici stretdavam oproti

Ned’aleko byvalého cukrovaru pokrac¢ujem popri
jednej z hlavnych tepien Trnavy — Hospodarskej
ulici. Stale sa pohybujem po cesticke pre
cyklistov mimo koridor dopravy az po
autobusové zastavky na Zelenom kricku.
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Tu musim par metrov prejst po ceste, o by sa
malo zmenit’ buducoro¢nou planovanou investiciou
prestavby tejto lokality i s rieSenim cyklokoridoru.
Na cesti¢ku pre cyklistov sa dostadvam opét’ v Sade
Antona Benoléka.

Stbezne s potokom Trnavka po novom povrchu
cestiCky pre cyklistov sa pomyselné metre pod
kolesami elektro bicykla len tak mihaji. Dostavam
sa do vychodzieho bodu Namestia SNP. Tu vSak
nekon¢im. Po okraji Ruzového parku sa dostdvam
k novému nakupnému centru City arena. Cestickou
pre cyklistov ho obchiddzam akonéim pri
virtudlnom stojisku oznaenom znackou na rohu
Hlbokej a Kollarovej ulice. Podl'a pokynov trikrat
rychlo za sebou stlaam brzdu. Bicykel sa blokuje.
Predné¢ svetlo sa vypina azadné meni farbu
z Cervenej cez oranzovu na zelend. Lucim sa
S vybornym pomocnikom po meste. Presiel som na
fom takmer 10 kilometrov. Stav batérie prevereny
cez mobilnu aplik4ciu hlasi necelych 50% nabitia
batérie. Straveny ¢as na bicykli 44 min. Cena za
pozicanie 0,40€. O nabitie sa stard spravca systému.
MozZno do buducna by nebolo zlé na niektoré
virtudlne stanovistia umiestnit’ i nabijacie stanice

bicyklov.

VolIba zdielanych bicyklov aich nacasovanie
nasadenia v mete prisla v spravnom case. Trnave sa
vtomto roku kone¢ne podarilo systematickou
investiciou do cykloinfrastruktury dat’ do uzivania
verejnosti ucelené dizky mestskych cyklotras mimo
hlavny dopravny priestor. Vo vicsine pripadov sa
jednd o samostatné cesticky pre cyklistov.
V obmedzenom priestore sa rieSila kombinacia
chodnika pre peSich acyklistov. Ako som uz
spominal vysSie, je mozné =zcentra mesta
absolvovat’ takmer 10 kilometrovy okruh cez
primestski  rekreacnu oblast Kamenny mlyn.
Vyznamnym krokom je itakmer uceleny okruh
okolo starého mesta obohnaného opevnenim v dizke
necelé Styri kilometre. V plane st i d’alSie investicie
do cykloinfrastrukury, ktoré by v nasledujucich
rokoch mali umoznit’ dostat’ sa na bicykli do centra
mesta  jednoduchSie  ahlavne  bezpecnejSie
obyvatel'om 1z okolitych sidlisk. Trnava, drzim
palce. Verim, Ze sa 1V nasledujucich rokoch bude
pokracovat’ v sucasnom vysokom tempe podpory
cyklodopravy.



V Ziline uzavreli lavku medzi
dvoma sidliskami

Dovodom je vystavba cyklotrasy V6. Po dlhych
rokoch sa aj v Ziline do¢kaju aspoii malého
prediZenia siete cyklotrds. Momentélne sa buduje
cykloprepojenie medzi sidliskami Vli¢ince a Solinky
a prepojenie medzi Hlinami a Solinkami.

Foto: Zilinak.sk

Foto: Karel Hornicek
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V Petrzalke rastie nova cyklotrasa.

Podobnej aj v Petrzalke sa buduje nova cyklotrasa,
ktora ma prepojit’ sidlisko s hradzou v useku od
krizovatky Kutlikova/Starohdjska az po mftve
rameno na Rusovskej ceste. Samotna cyklotrasa je
uz skoro dokoncend. Vrasky cykloaktivistom
sposobilo najmé nedodrzanie TP ,kde samotny
povrch cyklotrasy ma ¢ervent farbu,pricom by mal
mat’ zelent.

Droj:Bratislava.dnes24.sk

Foto: Cyklokoalicia
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Stokholm vyuziva naklady bicykle

(© MOVEBYBIKE

3 Qranasie

Vo Svédskej metropole sa vyuZivaju takéto nakladné
bicykle na prepravu tovaru. Mozno uz hovorit

o cyklokamiénoch®©

Ak zaparkujete v Berline na cyklotrase, budete mat
problém.

Ako ukazuje fotografia z Twitterového uctu, Berlinska
policia velmi tvrdo postihuje zlé parkovanie na
cyklopruhu. Auto bude odtiahnuté®©

Zdroj: Twitter FFMbyBicycle

Na akom uzemi a v akom &ase sa vieme prepravit na
bicykli vo Viedni?
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Vo Viedni urobili interaktivnu mapku, ktora ukazuje,
kam sa dostanete z centra na bicykli pri 5,10, 15, 30
minatach. Zdroj:fahrradWien


https://twitter.com/FFMbyBicycle

V ZILINE SI PRIPOMENULI 100 ROKOV VZNIKU CSR CYKLOJAZDOU.

Zdroj: Mulica.sk

7

Zabrany na hradzi popri Vahu pri Seredi nie si moc priatelské pre cyklistov s cyklovozikmi.
Foto: A.Praznovsky Sered
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