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Ped§l. 

Neviem, ļi pozer§te reklamy. Ale zaļiatkom roka ma zaujala jedna. No zaujala, sk¹r vytoļila. 

V skratke je pr²beh reklamy nasledovnĨ. NovĨ automobil nemenovan®ho vĨrobcu, vzbud²  

takĨ z§ujem u cyklistov, ģe postupne ho sleduj¼ a postupne sa za n²m prid§vaj¼ viacer² aģ na 

koniec je z toho celkom pekn§ cyklojazda a cyklisti sa teġia z dan®ho aut²ļka. No hl¼posŠ na 

kvadr§t. A potom som si uvedomil, ģe to tak funguje s cyklodopravou aj u n§s. Ten 

automobilovĨ priemysel n§s st§le Šah§ za nos. Ale my sa ned§me!:-) Preto v§m prin§ġame 

nov® ļ²slo Cyklistickej dopravy, mimochodom uģ druh®ho roļn²ka. Aj keŅ to na tuh¼ zimu uģ 

nevyzer§, pripravili sme pre v§s niekoŎko zauj²mavĨch ļl§nkov o bicyklovan² v zimnĨch 

podmienkach (tipy na bicyklovanie ako aj z  mesta OULU vo F²nsku), taktieģ o tom ako si 

z§bavnou formou ochr§niŠ bicykel. Vyhovieme aj cykloturistickej verejnosti  a prin§ġame 

v§m rozhovor s Jurajom HlatkĨm, nestorom slovenskej cykloturistiky. OdbornĨm pohŎadom 

naļrieme do problematiky jednosmeriek na Slovensku a taktieģ sa v§m predstav²me ako 

redakcia. 

Pr²jemn® ļ²tanie priatelia. 

Mari§n Gogola/redakcia. 

 

 

 

 

 



3 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Správy z domova 

BratislavskĨ starĨ most je uģ pre chodcov a 

cyklistov otvorenĨ 

Bratislavský Starý most je už pre chodcov a cyklistov otvorený od 7.1.2011. Niektorí z chodcov sú radšej opatrní. 

Oficiálne informácie hovorili o otvorení o 9.00, novinári sa k mostu zbiehali v predstihu, prvého chodca si však 

odchytili len niektorí. "O pol 9 sem prišli dvaja robotníci, odomkli zámok, odsunuli mrežu a bolo," hovoril fotograf, 

ktorý v jemnom daždi márne čakal na nadšených chodcov. "Ja som bol zamestnancom Hydrostavu, tu bol voľakedy 

Hydrostav, tak som sa prišiel prejsť na druhú stranu, bol som sa pozrieť," hovoril muž, ktorý sa zrejme prvý prešiel 

po znovuotvorenom moste. "Som z Tvrdošína, veľakrát som cezeň šiel na aute."Ako povedal, o otvorení sa dozvedel 

z televízie, rovnako ako ďalší náhodní chodci. 

 

"Juj, nefoťte nás, my sme sa sem prišli len pozrieť," povedal manželský pár na prechádzke so psom. "Je to určite pre 

ľudí dobré, hlavne pre študentov, ktorí chodia na univerzitu. Ale to sa až v lete ukáže," povedal muž. Žena 

prešľapovala len na začiatku mosta z petržalskej strany, bála sa. "No, necítim sa dobre," povedala k stavu mosta. Jej 

muž ešte dodal, že majú známu, ktorá je na vozíčku a tá znovuotvorenie mosta pre peších určite ocení. "Viete, aká 

je to otrava, keď si to musíte obchádzať?" 

 

Tretím chodcom bola Staromešťanka so psom, ktorá sa vybrala do Sadu Janka Kráľa. "Hneď v prvý deň som to 

využila, bývam tuto v centre," hovorila. Potešia sa podľa nej najmä zamestnanci obchodného centra Aupark na 

petržalskej strane. "Hlavní tí tým trpeli. Mali ste ich vidieť, keď to v máji zavreli. Nevedeli, kadiaľ majú ísť," 

povedala.Most zavreli v máji pre zlý technický stav, bol v siedmom stupni poškodenia zo siedmich. Dnes, po 

odstránení povrchu cesty a betónovej mostovky, je ľahší o 1200 ton a jeho stav sa zlepšil na piaty stupeň 

poškodenia. Podľa spoločnosti Metro Bratislava chodcom pri prechode mostom nič nehrozí. Otvoreniu predchádzal 

súhlas magistrátu Bratislavy so zabezpečením zimnej údržby lávky a prístupových chodníkov.  

"Chodník je zo strany cestného mosta oplotený bezpečnostným pletivom s informačnými tabuľami, nakoľko 

oceľová konštrukcia je staveniskom, na ktoré je ľuďom vstup zakázaný," priblížila hovorkyňa Jana Murínová. 

 

 
 

piatok 7. 1. 2011 11:08 | autorka: Dorota Kráková 

Zdroj: http://bratislava.sme.sk/c/5710570/stary-most-je-uz-pre-chodcov-a-cyklistov-otvoreny.html 

http://bratislava.sme.sk/c/5710570/stary-most-je-uz-pre-chodcov-a-cyklistov-otvoreny.html
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.ǊŀǘƛǎƭŀǾǎƪȇ ƪǊŀƧ ŎƘŎŜ ǇƻŘǇƻǊƛǙ ŀƧ ŎȅƪƭƻǘǊŀǎȅ 
ƴŀ ½łƘƻǊƝ 
BratislavskĨ samospr§vny kraj (BSK) m§ na svojom ¼zem² 683 kilometrov leg§lnych cyklotr§s. VĨhŎadovĨ 

pl§n Koncepcia rozvoja cyklotr§s v BSK predpoklad§ vybudovanie Ņalġ²ch pribliģne 300 kilometrov. 

MORAVSKħ SV. JĆN.  Vlani v okt·bri uģ prebehli trojstrann® rokovania medzi Slovenskom, Rak¼skom a 

Ļeskom o veden² medzin§rodnej cyklotrasy Cesta Ģeleznej opony Eurovelo 13, ktorej ļasŠ v dŌģke 80 km ide 

popri hraniciach BSK s Rak¼skom. T§to medzin§rodn§ cyklotrasa sa zaļ²na pri Barentsovom mori na n·rsko-

ruskĨch hraniciach, prech§dza po bĨvalej ģeleznej opone cez cel¼ Eur·pu a konļ² sa pri obci Carevo v Bulharsku 

bl²zko bulharsko-tureckĨch hran²c. Cel§ trasa m§ asi 7000 km. Bude patriŠ medzi najdlhġie medzin§rodne 

cyklotrasy v Eur·pe. "Na Slovensko sa Eurovelo 13 dostane na hraniļnom priechode MoravskĨ SvªtĨ J§n - 

Hohenau. V BSK p¹jde od severnĨch hran²c katastr§lneho ¼zemia obce Z§vod aģ pod Petrģalku, kde sa vr§ti na 

rak¼sku stranu cez hraniļnĨ priechod Jarovce Kittsee," uviedol predseda BSK Pavol Freġo. BSK pl§nuje v roku 

2011 zrekonġtruovaŠ povrch moravskej ļasti cyklotrasy, na ktorej vybuduje potrebn¼ infraġtrukt¼ru, vr§tane 

obnovy cyklistick®ho znaļenia, novĨch m§p, pr²streġkov ļi odpadovĨch koġov. Z§roveŔ m§ BSK z§ujem o 

obnovu bunkrov na tejto cyklotrase a urobiŠ z nich mal® m¼ze§ ļi informaļnĨmi tabuŎami pop²saŠ ich hist·riu a 

vĨznam. BSK m§ z§ujem spr²stupniŠ pre cykloturistiku aj trasy vo vojenskĨch obvodoch Z§horie a TureckĨ vrch 

v MalĨch Karpatoch. Celkov§ dŌģka tĨchto cyklotr§s by mohla maŠ 88 km. Cyklotrasy cez vojenskĨ obvod 

Z§horie by kontinu§lne spojili cyklotrasy popri rieke Morave a na Z§hor² s cyklotrasami v MalĨch Karpatoch. 

http://zahorie.sme.sk/c/5708342/bratislavsky-kraj-chce-podporit-aj-cyklotrasy-na-
zahori.html#ixzz1AfqF9HfW 
 

¼),).!ȡ 4ÅÎÔÏ ÒÏË ÂÙ ÍÁÌÁ ÂÙĩ ÄÏËÏÎéÅÎÜ ÚÜËÌÁÄÎÜ ÃÙËÌÏËÏÓÔÒÁ ÍÅÓÔÁ 

Koncom novembra dokonļili v Ģiline prv¼ ucelen¼ mestsk¼ cyklotrasu zo  s²dliska Vlļince aģ do centra mesta. 

Aģ do roku 2008 boli v meste iba necel® tri kilometre ofici§lnych cyklotr§s a aj tie len v troch kr§tkych 

¼sekoch, novĨ cyklochodn²k sp§jaj¼ci Vlļince s centrom je dlhĨ 3,8 kilometra. 

 ĂĠt¼dia, ktor¼ sme eġte v roku 2007 dali vypracovaŠ, zadefinovala zhruba 25 km mestskĨch cyklotr§s a Ņalġ²ch 

desaŠ kilometrov v bl²zkom okol². A aj keŅ sa ich budovanie nehĨbe tak rĨchlo akoby sme chceli, predsa len 

doġlo k posunom. V prvej etape sa podarilo kompletne prepojiŠ s²dlisko Vlļince s centrom, cyklochodn²k 

pribudol aj na  zrekonġtruovanom n§mest² v B§novej, projekļne s¼ v druhej etape pripraven® s²dlisko Solinky 

a Vodn® dielo v celkovej dŌģke asi desaŠ kilometrov,ñ uviedol hlavnĨ architekt mesta Martin Pavelek. 

Vytv§ranie novĨch cyklochodn²kov komplikuje nie jednoduch§ komunik§cia s vlastn²kmi pozemkov ako aj 

zdŌhavĨ proces splnenia vġetkĨch dopravno-bezpeļnostnĨch podmienok. ĂMali sme veŎk® oļi a  ner§tali sme 

s tĨm, ako Šaģko sa hŎad§ kompromis medzi vlastn²kmi pozemkov a ako dlho trv§ splniŠ vġetky dopravno-

bezpeļnostn® zadania. Museli sme navyġe akt²vne vst¼piŠ do tvorby nov®ho cestn®ho z§kona, ktorĨ, aj 

na z§klade pr§ve naġich pripomienok, vytvoril omnoho lepġie podmienky na realiz§ciu cyklochodn²kov. Bud¼ci 

rok, ak vġetko dobre p¹jde a predovġetkĨm bud¼ peniaze, by mala byŠ dokonļen§ z§kladn§ cyklokostra mesta,ñ 

dodal Pavelek. Projekļne a v ġt§diu povoŎovania s¼ pripraven® cyklotrasy zo s²dliska Solinky do centra mesta 

v dŌģke 3,5 km, z Vlļiniec na Vodn® dielo v dŌģke 1,5 km a tieģ 4,5 kilometrovĨ ¼sek z Vodn®ho diela smerom 

na Streļno. Ako samostatn® komunik§cie pre cyklistov dnes sl¼ģia cyklochodn²ky pozdŌģ ulice Vysokoġkol§kov, 

od Mestskej krytej plav§rne k intern§tom Ģilinskej univerzity, od are§lu Ģilinskej univerzity VeŎkĨ Diel po  

s²dlisko Solinky, komunik§cia na nadjazde zo s²dliska Vlļince pokraļuj¼ca Ņalej popri Koġickej ulici smerom 

do centra aģ po  Hypertesco, cyklochodn²k od konca Kysuckej cesty mostom cez V§h aģ do  Budat²na a tieģ 

kr§tky ¼sek v mestskej ļasti B§nov§. Pre cyklistov, korļuliarov i peġ²ch sl¼ģi aj 10,5 kilometrovĨ chodn²k pozdŌģ 

brehov Vodn®ho diela. 

Zdroj: www.aktuality.sk 

 

http://www.sme.sk/storm/itextg.asp?idh=7550789&ids=6
http://zahorie.sme.sk/c/5708342/bratislavsky-kraj-chce-podporit-aj-cyklotrasy-na-zahori.html#ixzz1AfqF9HfW
http://zahorie.sme.sk/c/5708342/bratislavsky-kraj-chce-podporit-aj-cyklotrasy-na-zahori.html#ixzz1AfqF9HfW
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Pom¹ģte v Banskej Bystrici vytvoriŠ kvalitn® cyklochodn²ky! 

Obļianska cykloiniciat²va Bansk§ Bystrica (OCI BB) a Mesto Bansk§ Bystrica v septembri minul®ho 

roka odġtartovali projekt ĂRozvoj nemotorovej dopravy na ¼zem² mesta Bansk§ Bystricañ. HlavnĨm 

cieŎom projektu je vytvoriŠ podmienky na systematick® rieġenie problematiky cyklodopravy v 

Banskej Bystrici s nadvªznosŠou na okolie a realiz§ciu efekt²vnych rieġen² v tejto oblasti. 

Najd¹leģitejġ²m pl§novanĨm vĨstupom projektu je Generel nemotorovej dopravy na ¼zem² mesta 

Bansk§ Bystrica. Generel nemotorovej dopravy je Đzemno pl§novac² podklad vytvorenĨ v 

nadvªznosti na ĐzemnĨ pl§n mesta Bansk§ Bystrica a na Generel automobilovej dopravy mesta 

Bansk§ Bystrica. Rieġi ġpeci§lnu problematiku nemotorovej dopravy, do ktorej patria cyklisti, imobiln² 

na voz²ļkoch, inlajnisti a pod. Do pl§novania a n§slednej realiz§cie siete cyklotr§s chceme v ļo 

najġirġej miere zapojiŠ verejnosŠ.  V s¼ļasnosti neexistuje ģiadne bezkol²zne cyklistick® prepojenie 

obytnĨch z·n S§sov§, Podlavice, RadvaŔ, Fonļorda s centrom mesta a najbliģġ²m okol²m. Preto je 

naġou prioritou dosiahnuŠ v Banskej Bystrici plynul® a bezpeļn® prepojenie centra mesta s okolitĨmi 

mestskĨmi ļasŠami a pr§ve do pl§novania cyklochodn²kov chceme zapojiŠ aj obyvateŎov obytnĨch 

z·n. NakoŎko sa tejto problematike v minulosti nevenovala v Banskej Bystrici dostatoļn§ pozornosŠ, 

neexistuj¼ v s¼ļasnosti relevantn® inform§cie o intenzite cyklistov v meste. Pr§ve preto chceme 

poģiadaŠ o spolupr§cu pri dotazn²kovom prieskume, vĨsledky ktor®ho pom¹ģu expertnej skupine pri 

tvorbe Generelu nemotorovej dopravy na ¼zem² Banskej Bystrice. 

http://www.banskabystrica.sk/za-rozvoj-nemotorovej-dopravy-v-meste-info-anketa-sutaz.phtml?id5=14221. 

V Banskej Bystrici sa zaļala pr§ca na Genereli cyklistickej dopravy. 

V Banskej Bystrici z iniciat²vy Obļianskej cykloiniciat²vy Bansk§ Bystrica  (OCI BB) a Mesta Bansk§ 

Bystrica zaļali pracovaŠ na Genereli nemotorovej dopravy mesta B. Bystrica. CieŎom je vytvoriŠ 

podmienky pre rozvoj cyklistickej dopravy v meste a jeho okol². Navrhn¼Š cyklistick® trasy, ktor® 

poskytn¼ vysok¼ bezpeļnosŠ cyklistom, ļ²m sa zvĨġi atraktivita vyuģ²vania bicyklov aj pre pravideln® 

jazdy do pr§ce, do ġk¹l, za menġ²mi n§kupmi, za kult¼rou ap. Samozrejme, ģe bud¼ rozvinut® aj 

moģnosti pre rekreaļn® jazdy. Bansk§ Bystrica by sa podporou rozvoja cyklistickej dopravy mohla 

staŠ cieŎom turistov ako zo Slovenska tak zo zahraniļia, ktor² si volia ciele svojich dovoleniek pr§ve z 

hŎadiska moģnosti akt²vneho vyuģitia bicykla pre vĨlety poļas dovoleniek. Toto by mohlo byŠ pre B. 

Bystricu z§kladnĨm l§kadlom, ļ²m by sa d§vny cieŎ staŠ sa centrom cestovn®ho ruchu mohol 

uskutoļniŠ. V s¼Šaģi o vypracovanie diela uspel Ing. Tom§ġ KyseŎ, METAG, Bansk§ Bystrica. 

V Slovenskom raji budú stavať cyklotrasu. 

O cyklotrase, ktor§ m§ viesŠ SlovenskĨm rajom sa hovor² uģ vyġe 10 rokov. Konkr®tne kroky zaļali 

robiŠ v SpiġskĨch Tom§ġovciach, kde zaļn¼ s vĨkupom pozemkov, po ktorĨch m§ cyklotrasa viesŠ. 10 

kilometrov§ trasa povedie severnou ļasŠou cez Smiģany, Spiġsk® Tom§ġovce, Letanovce aģ do 

Hrabuġ²c. 

 

Zdroj: http://video.markiza.sk/archiv-tv-markiza/prve-televizne-noviny/51786 

http://www.banskabystrica.sk/za-rozvoj-nemotorovej-dopravy-v-meste-info-anketa-sutaz.phtml?id5=14221
http://video.markiza.sk/archiv-tv-markiza/prve-televizne-noviny/51786
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Správy zo sveta 

V LondĨne sa zvĨġil poļet cyklistov o 70 %  

 

VŅaka novovybudovanĨm cestiļk§m pre cyklistov, ktor® za 

pomoci prim§tora Borisa Johnsona vybudovali minulĨ rok sa 

podŎa mestskej dopravnej spoloļnosti zvĨġil poļet cyklistov 

oproti predminul®mu roku o 70%.Ide o jasnĨ pr²klad dobrĨch 

opatren², ktor® vygenerovali zvĨġenie cyklistickej dopravy na 

miestach,kde predtĨm cykloinfraġtrukt¼ra nebola. V skratke 

moģno povedaŠ, ģe nov® cyklocesty pritiahli novĨch 

cyklistov. 

http://www.tfl.gov.uk/ 

 

2ÁËĭÓËÁ ÓÉÅĩ ÏÂÃÈÏÄÏÖ 30!2 ÖÙÂÕÄÏÖÁÌÁ 
650 cyklostojanov.   

Rak¼ska sieŠ supermarketov SPAR prispela k vybudovaniu 

viacerĨch cyklostojanov v bl²zkosti svojich supermarketov 

v r§mci Viedne. Spolu sa im podarilo vytvoriŠ pribliģne 650 

cyklostojanov. Ako Ņalġie zlepġenie pre cyklistov predstavuje 

fakt, ģe niektor® poboļky umoģnia dobiŠ si elektrobicykle. 

Vybudovanie cyklostojanov sa tĨka 114 obchodov vo Viedni, 

priļom vynaloģili celkom  150 000 ú. Stojany boli umiestnen® 

nielen pri samotnĨch obchodoch (20%), ale ļasto aj pri 

veŎkĨch n§kupnĨch centr§ch. (80%). Avġak presvedļiŠ 

niektorĨch ¼radn²kov vo Viedni dalo obļas zabraŠ, aby ich 

presvedļili, ģe je lepġie ak namiesto jedn®ho parkovacieho 

miesta vybuduj¼ 4 cyklostojany, kde sa d§ zaparkovaŠ 8 

bicyklov. Projekt realizovali poļas 8 mesiacov. ReŠazec 

taktieģ prispieva svojou Bike & Buy iniciat²vou, v r§mci ktorej 

pred§vali niektor® s¼ļasti na bicykle ako aj elektrobicykle so 

zŎavou, pretoģe im pom§hali dot§cie od samospr§vy vo vĨġke 

  180 ú. Svojim zamestnancom SPAR taktieģ prispel  na k¼pu 

elektrobicykla zŎavou vo vĨġke 100  ú. 

www.fietsberaad.nl 

 

V d§nskom meste Aarhus, ktor® je mimochodom druh® najvªļġie d§nske mesto 

maj¼ celkom dobre rozvinut¼ cyklistick¼ vybavenosŠ. Ako pr²klad m¹ģu sl¼ģiŠ 

cyklostojany na ģelezniļnej stanici. S¼ to klasick® cyklostojany, ktor® ġetria 

miesto, teda cyklisti si m¹ģu d§vaŠ bicykle v dvoch radoch. 

www.copenhagenize.com 

-ÅØÉÃËĻ ÒÏÚÖÏÊ ÃÙËÌÏÄÏÐÒÁÖÙ Ö ĤÔĻÌÅ Ȱ5ÒÏÂ ÓÉ ÓÜÍȱ  

 

http://www.youtube.com/watch?v=iFUbrme9V0M&feature=player_embedded# 

Zdroj: cyklodoprava.sk 

Nielen na Slovensku s¼ Ŏudia, ktor² s¼ nespokojn² s 

podmienkami  pre cyklistov. Podobne aj v Mexiku v meste 

Guadalajara miestni aktivisti zobrali do svojich r¼k zanedban¼ 

infraġtrukt¼ru pre cyklistov a rozhodli sa svojpomocne si osadiŠ 

dopravn® znaļky ako aj vyznaļiŠ cyklopruhy na ceste. T¼to 

akciu zrealizovali potom, ļo sa v meste vyskytuj¼ ļoraz ļastejġie 

z§pachy a priemern§ cestovn§ rĨchlosŠ poklesla na 18km/h. 

 

 

http://www.cyklodoprava.sk/2010/12/cyklostojany-na-zeleznicnej-stanici-v-aarhuse/aarhus/
http://www.cyklodoprava.sk/2011/01/v-londyne-sa-zvysil-pocet-cyklistov-o-70/
http://www.tfl.gov.uk/
http://www.cyklodoprava.sk/2011/01/rakuska-siet-obchodov-spar-vybudovala-650-cyklostojanov/
http://www.cyklodoprava.sk/2011/01/rakuska-siet-obchodov-spar-vybudovala-650-cyklostojanov/
www.fietsberaad.nl
http://www.cyklodoprava.sk/2011/01/mexicky-rozvoj-cyklodopravy-v-style-urob-si-sam/
http://www.youtube.com/watch?v=iFUbrme9V0M&feature=player_embedded
http://en.wikipedia.org/wiki/Guadalajara
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Ļesk§ poġta zav§dza elektrobicykle. 

Poġt§ri v Ļech§ch to bud¼ maŠ zase o nieļo pohodlnejġie. Najvªļġ² poġtovĨ podnik u z§padnĨch susedov 

totiģ uģ dlhġie testoval elektrick® bicykle a elektrick® sk¼tre, ktor® pom¹ģu doruļovateŎom prepraviŠ sa 

rĨchlejġie. Celkom dnes Ļesk§ poġta vyuģ²va 240 elektrobicyklov a 917 klasickĨch bicyklov. Najviac ich 

vyuģ²va na Severnej Morave (102) a v StrednĨch Ļech§ch (42). Okrem toho poġta pokuk§va aj po vyuģit² 

elektromobilov a pohonu na CNG. 

Zdroj:hybrid.cz 

 

Verejn® bicykle v Toronte moģno spustia uģ tento rok.  

Toronto podobne ako in® svetov® mest§ sa pohr§va s myġlienkou verejnĨch bicyklov. Bude prev§dzkovanĨ 

spoloļnosŠou PUBLIC BICYCLES SYSTEM COMPANY a nazĨvaŠ sa bude BIXI Toronto, priļom 

registrovanĨm uģ²vateŎom umoģn² poģiļaŠ si bicykel a pouģiŠ ho v centre mesta  24 hod²n za deŔ, 7 dn² v 

tĨģdni. 

 

Podmienky s¼ nasledovn®: 

 z²skaŠ $600,000 od sponzorov; 

 maŠ aspoŔ 1,000 registr§cii; 

 otestovaŠ 80 poģiļiavac²ch miest; 

 vytvoriŠ kvalitn¼ marketingov¼ kampaŔ, 

 zabezpeļiŠ p¹ģiļku od mesta na prev§dzku; 

Po splnen² tĨchto podmienok mesto poskytne p¹ģiļku vo vĨġke $4.8 mili·nov prev§dzkovateŎovi syst®mu- 

PBSC (PUBLIC BICYCLES SYSTEM COMPANY). 

 

Zdroj: http://toronto.bixi.com/ 

 

Z§kazn²ci sa m¹ģu zaregistrovaŠ a predplatiŠ si roļn® alebo 

mesaļn® ļlenstvo, priļom obdrģia kartu. Ak si bicykle chcete 

poģiļaŠ iba na jeden deŔ, nemus²te sa registrovaŠ, staļ² ak m§te 

kreditn¼ kartu. 

Prv§ polhodina poģiļania je pritom zdarma. v s¼ļasnosti sa pracuje 

na pr²prave syst®mu. A ak vġetko p¹jde ako po masle, syst®m sa 

re§lne spust² 1 m§ja 2011. Pre prvĨ rok prev§dzky sa pl§nuje vyuģiŠ 

1000 bicyklov. Samotn®mu spusteniu vġak predch§dza niekoŎko 

podmienok, ktor® sa musia splniŠ, aby syst®m mohol byŠ 

ģivotaschopnĨ. 

 

http://www.cyklodoprava.sk/2011/01/verejne-bicykle-v-toronte-mozno-spustia-uz-tento-rok/
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CYKLISTI  V *%$./3-%2+<#( 

Ing. Anna Kollárová, autor. stav. inž., SZSI 

Pozn. autorky: NiekoŎko pozn§mok k danej  problematike je vĨberom zo ġirġie koncipovan®ho 

odborn®ho pr²spevku k ich navrhovaniu.  M¹ģe sl¼ģiŠ pre Cykloalianciu iba ako pracovnĨ 

materi§l a diskusnĨ pr²spevok k legislat²ve ï december 2010. Materi§l, vzhŎadom na kr§tkosŠ 

ļasu, nepreġiel jazykovou ¼pravou. 
 

 Poloha cyklistickej trasy v zastavanom ¼zem² je podmienen§ r¹znymi faktormi, 

poļ²naj¼c moģnĨm vyuģit²m disponibilnĨch verejnĨch pl¹ch a konļiac prev§dzkovĨmi 

obmedzeniami, ktor® nedovoŎuj¼ budovaŠ samostatn® trasy  v cyklistami poģadovanĨch 

parametroch ļi hlavnĨch smeroch (napr. podŎa vĨznamu cykloturistickej  trasy v extravil§ne 

na prieŠahu ļi dopravn®ho zaŠaģenia trasy vn¼tromestskou zdrojovou a cieŎovou cyklistickou 

dopravou). 

Naġa platn§ legislat²va (stavebnĨ a cestnĨ z§kon, z§kon o prem§vke na PK a ich pr²sluġn® 

vyhl§ġky) umoģŔuje rieġiŠ cyklistick¼ infraġtrukt¼ru v s²dlach r¹znymi formami. Novelizovan§ 

projektov§ STN 736110 a ĂKoment§rñ k nej, stanovuj¼ len r§mcov® krit®ri§ pre sp¹soby vedenia 

cyklistickej dopravy v aglomerovanom ¼zem² a STN 736102 ich prejazd cez kriģovatky. Dopravn® 

znaļenie upravuje Vyhl§ġka MV ļ. 9/2009 Z.z. cykloturistick® znaļenie STN 018028, priļom t§to sa 

ĂnevzŠahuje na p§sov® znaļenie chodn²kov a z·n pre cyklistov v intravil§ne miest a obc² v zmysle 

dopravn®ho znaļeniañ. 

 

   Je predovġetkĨm na tvorcovi koncepcie, projektovej dokument§cie ļi navrhovateŎovi  

organiz§cie dopravy, aj keŅ iba pre cyklistick¼ infraġtrukt¼ru, nakoŎko navrhovan® rieġenie  je 

komplexn®, maxim§lne bezpeļn® a prev§dzkovo akceptovateŎn® pre vġetkĨch ¼ļastn²kov prem§vky, ļi 

n§vrh nezhorġuje dlhodob¼ dopravn¼ obsluģnosŠ a prev§dzkyschopnosŠ cel®ho dotknut®ho 

dopravn®ho syst®mu s²dla. RieġiteŎ mus² s¼ļasne presvedļiŠ tak zad§vateŎa, ako aj posudzovateŎov 

(t.j. aj z§stupcu dopravnej pol²cie), ģe pre s¼ļasn® i vĨhŎadov® obdobie (min. 5-10 rokov) aj vzhŎadom 

na uvaģovan® stavebn® a prev§dzkov® n§klady je  predloģenĨ variant  optim§lny. 

    V zahraniļnej odbornej literat¼re moģno n§jsŠ mnoģstvo postupov, n§vodov a vzorov rieġen² (lit. 

2,3), opieraj¼cich sa o vĨsledky dlhodobĨch a rozsiahlych empirickĨch sk¼man² a overovan² v praxi.  

Nie je probl®m zozn§miŠ sa aj priamo s ich ġirokĨm   uplatŔovan²m  v mest§ch mnohĨch eur·pskych 

i z§morskĨch ġt§tov. Pre ich moģn¼ aplik§ciu aj v naġich podmienkach je ale  potrebn®  uvedomiŠ si, 

ģe cel§ dopravn§ problematika ploġn®ho pokrĨvania s¼ļasnĨch s²del  cyklistickou infraġtrukt¼rou 

vġade vo svete je natoŎko komplikovan§, navz§jom ovplyvŔovan§ a podmienen§ toŎkĨmi r¹znymi 

faktormi (historickĨmi, zvykovĨmi, urbanisticko-dopravnĨmi,organizaļno-prev§dzkovĨmi, atŅ.), ģe 

nie je moģn® ju rieġiŠ iba samostatne,  oddelene od rieġenia ostatnĨch dopr§v.  Rovnako nie je moģn® 

ju robiŠ nekvalifikovane, bez adekv§tnych odbornĨch znalost² z odboru dopravn®ho inģinierstva, ani 

bez konzult§ci² s ostatnĨmi profesiami p¹sobiacimi pri  koncipovan² a realizovan² Ņalġieho rozvoja 

s²del. V neposlednom rade, nemoģno rieġiŠ cyklotrasy bez akceptovania n§zorov obļanov. To  

v plnom rozsahu plat² aj pre zav§dzanie  jednosmeriek s obojsmernou prem§vkou cyklistov, keŅģe ide 

o uliļn¼ sieŠ s nutnĨm zn²ģen²m rĨchlosti j§zd motorovĨch vozidiel,  so zamedzen²m jazdy ŠaģkĨch 

n§kladnĨch vozidiel a nezriedka aj s obmedzen²m parkovania osobnĨch §ut. 

  

Z tohto hŎadiska je veŎmi pouļnĨ pr²stup eur·pskych odborn²kov k aplik§cii obojsmernej 

jazdy cyklistov v jednosmernĨch uliciach vġeobecne, a  v  z·nach T 30 zvl§ġŠ (lit. 2). To umoģŔuje 

(po rokoch moģnej aplik§cie vĨnimky MD k takĨmto rieġeniam) Z§kon o prem§vke na PK ļ. 8/2009 

Z.z.,  s rozveden²m vo Vyhl§ġke MV SR ļ. 9/2009 Z.z.  (umiestnenie dodatkovej tabuŎky k zvislej 

znaļke ĂJednosmern§ prem§vkañ a s pr²sluġnĨm  vodorovnĨm vyznaļen²m jazdnĨch pruhov). 
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Zav§dzanie  z·n T 30 (aj v s¼vislosti s cyklistami) v naġej praxi moģno pokladaŠ (v porovnan² 

so zahraniļ²m) st§le eġte za zriedkav¼, nie celkom uspokojivo rieġen¼  (hlavne v kriģovatk§ch),  

a doteraz tieģ nie celkom jednoznaļne  (z prev§dzkovĨch d¹vodov) pozit²vne prij²man¼ aj zo strany 

ļasti odborn²kov, dopravnej pol²cie, a hlavne  motoristov. N§vrhy tak®hoto druhu dopravn®ho 

ukŎudŔovania sa preto aj pri projektovan² ciest a  organiz§cie dopravy v s²dlach zatiaŎ vyskytuj¼ len 

vĨnimoļne. Sk¹r ide o bodov®, lok§lne rieġenia obytnĨch ul²c s predpokladom vªļġieho vĨskytu 

cyklistov a moģnosti odstr§nenia parkovania pred domami. Iba veŎmi vĨnimoļne sa cyklisti n§sledne 

zohŎadŔuj¼ aj v rieġeniach priŎahlĨch kriģovatiek, prevaģne neriadenĨch. Deje sa to aj s od¹vodnen²m 

kompetentnĨch posudzovateŎov (hlavne zo strany pol²cie), poukazuj¼cich na moģnosŠ neakceptovania 

pr²sluġnĨch dopravnĨch znaļiek, a teda na zvyġovanie rizika neh¹d cyklistov i chodcov. (Absencia 

znalosti dopravnĨch znaļiek a ich reġpektovania u viacerĨch ¼ļastn²kov cestnej prem§vky je vġak uģ 

inĨ probl®m, stojaci mimo technickĨch rieġen² zav§dzania  jednosmeriek s obojsmernou jazdou 

cyklistov. Aj tu moģno vidieŠ veŎk¼ ¼lohu pre Cykloalianciu.)   

 

Pomocou premyslenĨch zmien organiz§cie dopravy a dopravn®ho znaļenia, vhodnĨm 

zjednosmernen²m ul²c, usporiadan²m parkovania a  vyrieġen²m vyuģitia prednosti v kriģovatk§ch, je 

moģn® dospieŠ k ġirġiemu uplatŔovaniu r¹znych foriem jazdy cyklistov na existuj¼cich 

komunik§ciach, a to aj bez n§kladnĨch stavebnĨch ¼prav. O to viac, ģe poļet s¼ļasnĨch 

i novobudovanĨch miestnych komunik§ci², vhodnĨch pre tak®to rieġenia, je u n§s na s²dlisk§ch 

i v individu§lnej rodinnej z§stavbe obrovskĨ. Pri s¼ļasnĨch tendenci§ch navrhovania r¹znych ¼prav 

nem¹ģe byŠ  pri tom jedinĨm samospr§vami sledovanĨm a  projektantmi poģadovanĨm cieŎom 

zvĨġenie poļtu parkovac²ch miest pre aut§. Mus² sa to  robiŠ komplexne, na z§klade podrobnĨch 

analĨz dopadov na priŎahl¼ sieŠ a kriģovatky, a na takĨch podkladoch, ako s¼ pasport ciest, dopravn® 

zaŠaģenie, jeho skladba, smerovanie, atŅ.  V celom tomto procese by mali zohr§vaŠ vĨraznejġiu ¼lohu  

aj cyklistick² aktivisti.   

             

Protismern§ cyklistick§ cestiļka,  odpor¼ļan§ ako moģn® a vhodn® rieġenie v jednosmernĨch uliciach, 

prevaģne s rĨchlostnĨm obmedzen²m do 30 km/hod. (lit. 2.,3.), je ulicou s jednosmernou prem§vkou 

pre aut§, v ktorej sa dovoŎuje cyklistom jazdiŠ v oboch smeroch. Tento Ăn§strojñ budovania, alebo 

ļastejġie najmª prestavby (¼prav) miestnych komunik§ci², je mimoriadne vhodnĨ pre zabezpeļenie 

postupn®ho celoploġn®ho pokrytia zastavan®ho ¼zemia cyklistickou dopravou, bol v zahraniļ² 

dlhodobo  a ¼speġne odsk¼ġanĨ (lit. 2). Jeho prem§vkou preveren® prednosti netreba, ani ļo sa tĨka 

bezpeļnosti,  osobitne dokazovaŠ. (Vo Franc¼zsku, napr²klad, k ich rozġ²reniu prispel  aj ĂDekr®tñ MD 

z  r. 2008, a to tĨm , ģe stanovil vġeobecn® princ²py tvorby Z·n 30 a ukŎudnenĨch z·n.). Aj keŅ  pred 

20 rokmi  navrhovan® rieġenia (lit.1) boli vo svete sprvu prij²man® s ned¹verou, nielen  zo strany 

motoristov, ale aj cyklistov (ktor² sa domnievali, ģe tak®to usporiadanie spoloļn®ho hlavn®ho 

dopravn®ho priestoru bude nevyhnutne mimoriadne nebezpeļn®), postupne sa v praxi dok§zalo, ģe ide 

o jeden z najbezpeļnejġ²ch druhov cyklistickĨch tr§s v mestskom prostred².  Prednosti tak®hoto 

rieġenia moģno veŎmi struļne zhrn¼Š do niekoŎkĨch bodov (lit.3.): 

1. Ide o rieġenie jednoduch®, ¼ļinn® a n²zkon§kladov®; 

2. Cyklisti a automobilisti, jazdiac tv§rou v tv§r, sa vidia a vz§jomne sa vyhn¼; 

3. Ak sa znenazdajky otvoria dvere na aute, cyklista do nich nar§ģa spredu a zatv§ra ich 

(keby do nich narazil zozadu, narazil by do nich ļelne!); 

4. Automobilista si uvedomuje, ģe nie je na ulici celkom s§m, jazd² pomalġie ako by jazdil 
v protismerke, keŅģe je tu zvĨġen§ moģnosŠ zachytenia cyklistu zozadu; 

5. DŌģky cyklistickĨch tr§s v mestskom husto zastavanom prostred² sa takĨmito 

jednosmerkami skracuj¼ a ich vyuģ²vanie sa st§va  obŎ¼benejġ²m; 

6. Mestsk§ dopravn§ infraġtrukt¼ra je pre vġetkĨch ¼ļastn²kov prem§vky ĂļitateŎnejġiañ, 

prehŎadnejġia, a teda prijateŎnejġia, v protiklade ku klasickĨm  jednosmerk§m, ktor® 

komplikuj¼ a predlģuj¼ jazdu  cyklistom smeruj¼cim k hlavnĨm a odklonovĨm tras§m.  
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Ak existuje,  alebo ak sa navrhuje na  jednosmernej ulici aj pozdŌģne parkovanie §ut, je moģn® 

k rieġeniu pristupovaŠ viacerĨmi sp¹sobmi. Je to podmienen® hlavne navrhnutĨm preveden²m 

cyklistov cez priŎahl® kriģovatky. Samotn®  usporiadanie jednotlivĨch jazdnĨch pruhov je podmienen® 

ġpecifickĨmi ġ²rkovĨmi danosŠami rieġen®ho priestoru, poģiadavkou dodrģania pr²sluġnĨch noriem, 

rĨchlosŠou vozidiel,  atŅ. Je predovġetkĨm  na odbornom pr²stupe projektanta, ak® rieġenie bude 

povaģovaŠ po kaģdej str§nke za  optim§lne. Ļasto sa odpor¼ļa  umiestniŠ protismernĨ cyklistickĨ pruh 

medzi spoloļnĨ jazdnĨ pruh a zaparkovan® aut§, ale s¼ aj in® moģnosti. Jazdiaci automobilisti 

z obavy, aby nezachytili dvere parkuj¼cich §ut, jazdia od nich Ņalej. Protismern§ cyklistick§ cestiļka 

je takto dostatoļne bran§ na zreteŎ. Ak aj cyklista, jazdiaci  vo svojom pruhu, naraz² do dver² 

zaparkovan®ho auta, tieto sa zavr¼.  

Z bezpeļnostnĨch d¹vodov sa  ale navrhuje v niektorĨch ġt§toch napr. zak§zaŠ dopravnĨm 

znaļen²m jazdu motoriek, mopedov (ktorĨch sa, na rozdiel od n§s, pohybuje napr. v uliciach 

Franc¼zska ļi Talianska pomerne dosŠ) v pruhu vyhradenom pre cyklistov. Rovnako na vozovky 

takĨchto ul²c nepatria korļuliari. (U n§s s¼ zo z§kona zaraden² medzi chodcov a teda patria na 

chodn²ky). Probl®mom v poslednej dobe sa st§va aj dodrģiavanie rĨchlosti (pre rĨchle 

Ăelektrobicykleñ) a z§kaz predbiehania sa samotnĨch cyklistov vo vymedzenom pruhu. 

Cyklisti, obojsmerne jazdiaci v jednosmerk§ch by sa mohli staŠ aj u n§s jednĨm z podnetov 

pre rĨchlejġ² rozvoj Ăcyklistiky vġedn®ho dŔañ a pre celoploġn® pokrĨvanie miest naġich s²del 

r¹znorodou cyklistickou infraġtrukt¼rou. Len opªŠ nesm¼ byŠ preferovan® za kaģd¼ cenu vġade, bez 

ġirġ²ch vªzieb, a rieġen® kĨmkoŎvek, bez pr²sluġnĨch odbornĨch znalost².  Ani dosiaŎ totiģ nebol 

probl®m takto navrhovaŠ jednosmerky, pokiaŎ bol zo strany kompetentnĨch obstar§vateŎov dostatoļnĨ 

z§ujem aj o rieġenie cyklistickej dopravy. M§me aj pre tak®to ġpecifick® sp¹soby vedenia cyklistov 

v uliļnom priestore dostatoļn¼ legislat²vnu podporu, staļ², ak ich kvalifikovan® rieġenie v r¹znych 

form§ch bude niekto od autorizovanĨch dopravnĨch inģinierov poģadovaŠ a  n§sledne ¼ļinnosŠ 

takĨchto opatren²  v prem§vke sledovaŠ.       

 

Literat¼ra: 

1. Materi§ly Velo Mondial 2000 Amsterdam a Velo City  2009 Brussels ĂRe ï cycling Citiesñ  

2. ĂZones 30 et zones de rencontre: la g®n®ralisation des doubleïsens cyclablesñ ,    

Techni.Cit®s, No. 160,  d®cembre 2008 

3. ñLa carte cyclableñ FFCT 2003 

4. ĂDesign manual for bicycle trafficñ CROW 2007 
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Pripravil Marián Gogola. 

V ŘƴŜǑƴƻƳ ǊƻȊƘƻǾƻǊŜ ǎŀ ōǳŘŜƳŜ ȊƘƻǾłǊŀǙ ǎ őƭƻǾŜƪƻƳΣ ƪǘƻǊȇ ǎǘłƭ ǇǊƛ zrode cykloturistiky na 

Slovensku a ǳǊőƛǘŜ Ƴł ƪ ǾȇǾƻƧǳ ǇƻŘƳƛŜƴƻƪ ƻƘƯŀŘƴŜ ŎȅƪƭƻŘƻǇǊŀǾȅΣ ŀ ǑǇŜŎƛłƭƴŜ ŎȅƪƭƻǘǳǊƛǎǘƛƪȅΣ  őƻ 

ǇƻǾŜŘŀǙΦ WǳǊŀƧƻƳ IƭŀǘƪȇƳΦ 

¢ŀƪȌŜ WǳǊŀƧΣ ǇƻřƳŜ ǇŜƪƴŜ ƻŘ ȊŀőƛŀǘƪǳΦ !ƪƻ ǘƻ ǾƭŀǎǘƴŜ ȊŀőŀƭƻΣ ¢ȅ ŀ cykloturistika? 

CelĨ tento rozhovor je pre mŔa pomerne n§roļnĨ. Pretoģe nielen prv§ ot§zka, ale i vġetky ostatn® znamenaj¼ pre 

mŔa zamyslenie sa spªŠ. KeŅģe som sa v z§vere minul®ho roka doģil okr¼hlej pªŠdesiatky, tak to ohliadnutie 

spªŠ znamen§ uģ viac ako 40 rokov, keŅ som na ten bicykel sadol a viac ako 20 rokov, kedy sa problematike 

venujem profesion§lne. Tie zaļiatky na bicykli si dneġn§ gener§cia uģ nebude vedieŠ predstaviŠ. Ako chlapec 

som netrpezlivo vyt¼ģene ļakal, kedy mi rodiļia k¼pia bicykel. Pre n§s deti boli snom vtedy iba dve dostupn® 

znaļky ï a to Eska, alebo Favorit. Koneļne mi ho potom otec zohnal asi po pol roku v jednom dedinskom 

obchode na Morave. Bol to vyt¼ģenĨ Favorit.  A potom to ġlo rĨchlo ï s kamar§tmi z detstva a nesk¹r ako 

ġtudenti sme zaļali absolvovaŠ najsk¹r mal® vĨlety do okolia, nesk¹r viactĨģdŔov® putovania. Preġli sme na 

tĨchto bicykloch mnoh® niģġie pohoria, prejazdili skoro vġetky k¼ty Slovenska. Predsa len mi dodnes utkveli 

v pamªti dve dvojtĨģdenn® Ăexped²cieñ, kedy sme na vĨchodnom Slovensku navġt²vili sn§Ņ kaģdĨ k¼t. Ļi uģ 

dreven® kostol²ky, alebo vĨjazdy na SninskĨ kameŔ, Ļergov... Z§roveŔ ma otec odmaliļka vychov§val 

v turistickom duchu, okrem bicykla sme chodili na naġe hory. A pritiahol ma i do organizovan®ho turistick®ho 

hnutia. Poļas vysokoġkolsk®ho ġt¼dia v Bratislave sme mali veŎmi akt²vny turistickĨ klub, kde mnoh² z n§s 

dostali Ăfunkcion§rske vzdelanieñ. Po ġkole som sa vr§til do rodn®ho kraja ï poch§dzam z Nov®ho Mesta nad 

V§hom. V miestnom turistickom klube som sa zaradil ako 25 roļnĨ nielen medzi akt²vnych turistov, ale i do 

jeho vĨboru. MladĨ entuziazmus a vĨborn® prostredie prispelo k tomu, ģe v roku 1989 po revol¼cii som sa stal 

predsedom Okresnej rady Klubu slovenskĨch turistov v Trenļ²ne a z§roveŔ ļlenom celoslovenskej rady KST. 

Mal som vtedy 29 rokov, najbliģġ² vekov² predsedovia mali viac ako 50... Po revol¼cii prenikol na Slovensko 

horskĨ bicykel, ktorĨ oļaril nielen mlad¼ gener§ciu. A tak sme si povedali, ģe sa pok¼sime v r§mci KST zaviesŠ 

znaļenie prvĨch cykloturistickĨch tr§s na Slovensku. Vtedy existovali na Slovensku uģ prv® dva mal® pokusy ï 

jeden v okol² Bratislavy, druhĨm v Slovenskom raji. A tak sme vytvorili komisiu a zaļali konaŠ. Bolo to 

hektick® obdobie, veŎmi n§roļn®, na Slovensku v tej dobe k problematike neexistovala ģiadna legislat²va. Ak 

sme chceli daŠ nieļo schv§liŠ, potrebovali sme daŠ vyrobiŠ funkļn® vzory... V KST n§m vġak nebol osud 

priaznivo naklonenĨ, starġ² funkcion§ri, ako aj znaļk§ri sa b§li, ģe my Ămlad² ģralociñ pr²liġ presadzujeme svoje 

z§ujmy a ohrozujeme financovanie inĨch aktiv²t. A tak sa na tie naġe nenaġli peniaze a po troch rokoch sme sa 

dostali do slepej uliļky... No predsa len, hoci sme boli mlad² a mali sme pripravenĨ svoj syst®m znaļenia, 

v r§mci konsenzu sme v tomto obdob² prijali n§vrh KST, aby cykloznaļenie na Slovensku bolo kompatibiln® 

s peġ²m znaļen²m a nadviazalo na jeho trad²cie. 

                                           

Juraj a jeho dve l§sky. Dc®rka a rozhŎadne.                                A na jednan² s ļeskĨmi cykloturistami 

 

 

Rozhovor s Jurajom HlatkĨm ï nestorom slovenskej cykloturistiky. 
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A aƪƻ ǘƻ ǇƻƪǊŀőƻǾŀƭƻ? Zrejme vznikol SCK. 

Po zastaven² aktiv²t v r§mci KST tomu hneŅ tak nebolo. Ak sme potrebovali post¼piŠ vpred, bolo potrebn® 

vyrobiŠ funkļn® vzory, daŠ ich poschvaŎovaŠ a vyznaļiŠ nejak¼ pilotn¼ trasu. A najmª to vġetko prefinancovaŠ. 

Tak sme dva roky vġetky tieto aktivity hradili zo s¼kromnĨch firemnĨch zdrojov. VŅaka tomu sa potom 

vyznaļila v r§mci jednotn®ho syst®mu cykloznaļenia prv§ cyklotrasa na Slovensku ï ¼sek V§ģskej 

cyklomagistr§ly od PieġŠan do Nov®ho Mesta nad V§hom. Bolo to v roku 1995. Predch§dzalo tomu prv® 

rozsiahle povoŎovacie konanie pre cel¼ trasu od Kom§rna do Ģiliny. Museli sme rieġiŠ skoro vġetko ako 

precedens, pretoģe dovtedy to nikto nerobil. Naġli sme vġak vynikaj¼cich ¼radn²kov na obvodnom ¼rade 

v PieġŠanoch, vŅaka ktorĨm po 2 rokoch uzrelo svetlo sveta prv® rozhodnutie o vyznaļen² cca. 300 km cyklotr§s 

v r§mci V§ģskej cyklomagistr§ly. V tej dobe boli na Slovensku iba 3 kraje a z Kom§rna do Ģiliny 6 okresov. 

Preto n§m staļilo Ăibañ 106 povolen² a s¼hlasov. Aj toto rozhodnutie bolo vydan® na firmu. A potom v roku 

1994 vznikol SlovenskĨ cykloklub (SCK). Zaloģili sme ho 3 fyzick® osoby a ļoskoro sa rozr§stol a mal 22 

poboļiek a viac ako 2000 ļlenov. Vġetko to ġlo veŎmi rĨchlo a dnes ako na to spom²nam, tak sa mi to nechce ani 

veriŠ. Asi n§m priali hviezdy. Ziġiel sa kolekt²v mladĨch Ŏud² a darilo sa n§m rĨchlo napredovaŠ. V roku 1997 

sme do zaļ²naj¼cich europrojektov podali 3 veŎk® ģiadosti a vġetky 3 n§m preġli. Bola to in§ doba, inĨ sp¹sob 

financovania, inĨ sp¹sob posudzovania a tak sme ako ambici·zne obļianske zdruģenie mali ġancu... Eġte treba 

spomen¼Š, ģe pred podan²m projektov sme rieġili z§sadn¼ ot§zku ï ļi zvol²me variantu, ktorej vĨsledkom bude 

5-7 km kvalitnej asfaltovej trasy po hr§dzi V§hu, alebo si vyberieme vypracovanie syst®mu pre znaļenie 

cykloturistickĨch tr§s s ich legislat²vou, povolen²m a vyznaļen²m. Tu n§m to vych§dzalo v dvoch projektoch na 

cca. 3000 km v slovensko ï ļeskom pohraniļ². NakoŎko sme v tej dobe na Slovensku nemali niļ, zvolili sme 

druh¼ variantu. Po schv§len² s²ce vtedajġie Ministerstvo hospod§rstva jeden projekt presunulo na seba, no aj tak 

n§m ostali dva. Dva hard projekty. VŅaka nim sa n§m podarilo spracovaŠ a vydaŠ okrem in®ho normu STN 01 

8028 ĂCykloturistick® znaļenieñ, zlegalizovaŠ a vyznaļiŠ cca. 2000 km cykloturistickĨch tr§s na Slovensku 

a 1000 km cyklotr§s v Ļesku, (kde partnerom bola obec Ģ²tkov§ a Centrum dopravn²ho vĨskumu Olomouc, kde 

vtedy pracoval Jarda Mart²nek) spracovaŠ mnoh® dokument§cie a ġt¼die,  vydaŠ mnoģstvo m§p, sprievodcov, 

postaviŠ dva mosty a mnoh® in®. Poloģili sme pevnĨ z§klad cykloturistiky na Slovensku. V roku 1997 sme sa 

stali za Slovensko ļlenom Eur·pskej cyklistickej feder§cie so s²dlom v Bruseli, kde sme dodnes. V roku 2010 

sme sa stali N§rodnĨm koordin§torom tr§s Eurovelo na Slovensku. V roku 1998 sme sa stali akreditovanĨm 

ġkoliacim zariaden²m Ministerstva ġkolstva SR pre odbornosŠ ĂZnaļk§r cyklotr§sñ. Dodnes sme vyġkolili viac 

ako 300 znaļk§rov, z ktorĨch sa mnoh² stali l²dri budovania cykloturistickej siete na Slovensku.  Dodnes sme 

absolvovali my, naġe poboļky a naġi partneri desaŠtis²cky jednan² za ¼ļelom legaliz§cie a tvorby slovenskej 

cyklosiete a jej prepojenie na okolit® ġt§ty, ļoho vĨsledkom je dnes asi 11 000 km slovensk§ cyklosieŠ. T¼ 

reprezentuj¼ v ter®ne tis²cky stŌpikov, embl®movĨch cyklotabuliek,  cyklosmeroviek a desaŠtis²ce maŎovanĨch 

cykloznaļiek ï tzv. Ăc®ļokñ. Dala by sa o tom nap²saŠ hrub§ kniha, s veŎkĨm mnoģstvom kapitol, bolo toho 

straġne veŎa... Moģno z tĨch poslednĨch by som spomenul aspoŔ dve. Prv§ je z oblasti inov§cie znaļenia 

cyklotr§s zaveden²m obr§zkovĨch smeroviek, ktor® naviguj¼ k stavebnĨm a pr²rodnĨm zauj²mavostiam nielen na 

cyklotras§ch a popri nich. Druhou veŎmi vĨznamnou bolo podp²sanie dohody o spolupr§ci v oblasti znaļenia 

peġ²ch turistickĨch tr§s a cyklotr§s na Slovensku s Klubom slovenskĨch turistov (KST).  Udialo sa tak aģ po 16 

rokoch a najmª vŅaka person§lnym zmen§m v tejto organiz§cii a nov®mu predsedovi Petrovi Perhalovi. 

 

Podpis dohody s Klubom SlovenskĨch Turistov s p§nom Petrom Perhalom 
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bƛŜ ǾǑŜǘŎƛ ǎǵƘƭŀǎƛŀΣ ȌŜ ǎǵőŀǎƴȇ ǎǘŀǾ ŎȅƪƭƻǘǊłǎ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ƧŜ ƪǾŀƭƛǘƴȇΣ ƪŜř ƴƛŜƪǘƻǊŞ ŎȅƪƭƻǘǊŀǎȅ ǎǵ 

ǾŜŘŜƴŞ Ǉƻ ŎŜǎǘłŎƘ LLΦ ! III. Triedy spolu s ƪŀƳƛƽƴƳƛΦ !ƪȇ ƧŜ ¢ǾƻƧ ƴłȊƻǊΚ 

Na t¼to problematiku sa treba pozeraŠ v zenite ļasu. Dnes je absurdn®, ģe namiesto aby sa vyv²jala sa teraz 

akoby vracia spªŠ... 

Na objasnenie treba povedaŠ jednu z§sadn¼ vec, ktor¼ si neuvedomuj¼ mnoh² laici. KĨm jednotlivec sa m¹ģe 

bicyklovaŠ skoro vġade, pre vyznaļenie cyklotrasy je treba absolvovaŠ zloģitĨ legislat²vny proces. V kocke 

moģno povedaŠ, ģe aby sa ¼speġne zavŘġil, mus²me z²skaŠ s¼hlas vġetkĨch vlastn²kov a uģ²vateŎov pozemkov, 

kadiaŎ trasa vedie a s¼hlas dotknutĨch org§nov ġt§tnej spr§vy.  A tu prich§dzame na kameŔ ¼razu Slovenska ï 

vysporiadanosŠ pozemkov a vlastn²cke vzŠahy. Mnoh® pozemky s¼ nevysporiadan® a nemaj¼ jasnĨch 

vlastn²kov. Vġetko to skomplikovalo i zruġenie z§kona o vydrģan² p¹dy... A pomaly sa dost§vame k ¼vodu 

problematiky. Treba eġte povedaŠ, ģe ak porovn§me z bĨvalej feder§cie Slovensko a Ļesko, tak my m§me ¼plne 

inĨ r§z krajiny, ako aj znaļne redġiu cestn¼ sieŠ, najmª t¼, ktor¼ tvoria ¼ļelov® a obsluģn® komunik§cie. Ak si 

zoberieme stovky kilometrov takejto siete napr²klad v MoravskĨch Beskydoch, na Slovensku t§to sieŠ absentuje. 

Na mnohĨch miestach tak¼to sieŠ nem§me v¹bec a sme odk§zan² iba na ġt§tne a miestne cesty. Nebudem to eġte 

komplikovaŠ naġim z§konom o ochrane pr²rody a lesnĨm z§konom. 

Ak sa vr§tim k prvej vete tejto ot§zky, tak my sme v SCK navrhovali pomerne veŎk¼ ļasŠ cyklotr§s z§padn®ho 

Slovenska v rokoch 1997-2000 na sieti ġt§tnych a ¼ļelovĨch ciest. Boli sme k tomu n¼ten² okrem in®ho i tĨm, ģe 

vo veŎkoploġnĨch chr§nenĨch ¼zemiach, vojenskĨch obvodoch nebolo moģn® trasy viesŠ a mnoh® pr²padn® 

komunik§cie nepovolili ich vlastn²ci (napr. cesty vo vinohradoch). V tej dobe sa u n§s stavala diaŎnica 

a predpokladali sme, ģe po jej dostavbe sa tieto cesty uvoŎnia. Mus²m poznamenaŠ, ģe na spom²nanĨch 

Europrojektoch sme kontrahovali v dobe ich rieġenia 46 Ŏud² a odborn²kov z 2/3 Slovenska. Dopravn² inģinieri 

spracovali dopravn® ġt¼die cyklotr§s na ġt§tnych cest§ch. Oponovala ich dopravn§ pol²cia, zohŎadŔovali sa 

ġ²rkov® usporiadania a dopravn§ zaŠaģenosŠ ciest. Kde to nevyhovovalo, sa trasy nepovolili. A tak vznikla ļasŠ 

tĨchto tr§s na ġt§tnych cest§ch. VŅaka tomu nastal pohyb cykloturistov i v lokalit§ch, kde nikdy nebol 

a spr²stupnili sa bicyklom mnoh® stavebn® pamiatky (hrady, MPR, m¼ze§...). Potom nastal obrovskĨ n§rast 

poļtu §ut a cesty sa vyselektovali na frekventovan® a nevhodn®, primerane zaŠaģen® a ako tak vhodn® 

a m§lofrekventovan® a vhodn®. Chv²Ŏku to eġte zlepġilo otvorenie diaŎnice, ale po zaveden² mĨta sa to vġetko 

vr§tilo rĨchlo spªŠ. Ja si nepamªt§m, kedy cesty II. a III. triedy boli tak zamoren® autami a najmª kami·nmi, 

ktor® na nich nemaj¼ ļo robiŠ.  

Bleskove sa do popredia dost§va ot§zka bezpeļnosti a mysl²m, ģe moģno nastal ļas zruġenia viacerĨch 

existuj¼cich cyklotr§s. A asi, ak s tĨm niļ neurob²me, nie jednej alebo dvoch. Ot§zka bezpeļnosti a ģivota 

prevyġuje potrebu priviesŠ cykloturistu do zauj²mav®ho a pekn®ho mesta, obce, miesta... 

/ȅƪƭƻǘǳǊƛǎǘƛƪŀ ŀƭŜōƻ ŎȅƪƭƻŘƻǇǊŀǾŀ ƴŜƳŀƧǵ Ǿƻ ǾǑŜƻōŜŎƴƻǎǘƛ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳ ƴŀ ǊǳȌƛŀŎƘ ǳǎǘƭŀƴŞΦ YŘŜ ǎǵ 

ǇƻŘƯŀ ¢Ŝōŀ ƴŀƧǾŅőǑƛŜ ǇǊŜƪłȌƪȅΚ 

Ak by som to mal vyhodnotiŠ poļas etapy mojej profesnej pr§ce v tejto oblasti, tak z§sadnou prek§ģkou u n§s je, 

ģe asi ako v jedinej krajine v civilizovanej Eur·pe, sa u n§s nepriklad§ cestovn®mu ruchu a teda aj cykloturistike 

z§sadnĨ vĨznam. TĨka sa to predovġetkĨm vl§d, politikov, osobnost². Takisto je to s cyklodopravou. Politici 

vsadili na automobily a tak sa vġetko toļ² okolo nich. KeŅ vyļ²sŎujeme koŎko Ŏud² roļne navġt²vi cyklotrasy, 

akĨ je z nich ekonomickĨ pr²nos a vyr§tame, ģe ġt§tu sa iba z DPH vr§tia invest²cie do obnovy cykloturistickĨch 

a peġ²ch turistickĨch tr§s za 1,5 dŔa, tak to mnohĨch prekvap², ale na druhej strane akoby to ani nikoho 

nezauj²malo. Napriek tomu, ģe sa jedn§ o verejnoprospeġn¼ aktivitu. Alebo moģno preto. Hoci SlovenskĨ 

cykloklub je n§rodnou organiz§ciou a reprezentuje Slovensko v zahraniļ², za 16 rokov svojej ļinnosti nedostal 

od ġt§tu na svoju r®ģiu ani cent (predtĨm korunu) na rozdiel od obdobnĨch organiz§ci². Na znaļenie dostal iba 

nepatrn® prostriedky, za uplynul® dva roky dokonca niļ! Nulu. Preto pre vyļ²slenie tej n§vratnosti sme museli 

zahrn¼Š aj peġie turistick® trasy, lebo z nuly sa r§taŠ ned§. Na svoju ļinnosŠ sme si preto museli zarobiŠ alebo 

z²skaŠ granty zo ġirok®ho spektra zdrojov. NiekoŎko rokov n§s na Z§padnom Slovensku podporuje ZSE a. s. 

prostredn²ctvom nadaļn®ho fondu nad§cie Pontis, poļas poslednĨch dvoch rokov sme z²skali z§kazku od 
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Ģilinsk®ho samospr§vneho kraja na gener§lnu obnovu a moderniz§ciu  cykloturistickĨch a peġ²ch turistickĨch 

tr§s.   

Ļastokr§t sa hovor², ģe na cyklodopravu a cyklistiku je u n§s m§lo peŔaz². Ak by sa vġak urobil s¼pis 

cykloprojektov moģno za poslednĨch p§r rokov, asi by n§s prekvapilo, koŎko do nich ġlo peŔaz². No eġte viac by 

n§s prekvapilo, keby sa zmapovalo, kto ich realizoval, na ļo boli pouģit® a asi najviac, kto ich ļerpal... 

Organiz§cie venuj¼ce sa tejto problematike iba nepatrne. A potom to aj tak vyzer§. A zasa to akosi nikoho 

nezauj²ma... 

Ak by som to mal glob§lne zhrn¼Š, tak z§kladnĨm probl®mom je, ģe na d¹leģitĨch postoch a funkci§ch boli a s¼ 

Ŏudia, ktor² naġej problematike veŎmi nefandia. Dlh® obdobia sme z§pasili s tĨm, ģe sa nebolo ani na koho 

person§lne obr§tiŠ s naġimi probl®mami. Naġi ¼radn²ci zvªļġa pristupovali k tomu, ako sa vġetko ned§ a nie ģe 

by hŎadali cestu ako to ide jednoducho a rĨchlo. Pre mŔa asi najvªļġ²m sklaman²m poslednĨch 10 rokov bol 

postoj niektorĨch ochran§rov, ktor² vn²mali cykloturistu ako nepriateŎa pr²rody. A zrejme ani n§stup 

developerov a ich Ăaktiv²tñ na tom asi niļ nezmen². Problematick® boli aj noveliz§cie z§konov o ochrane pr²rody 

a lesn®ho z§kona. A v neposlednom rade, na Slovensku sa vġeobecne nepreferuje ġirok§ spolupr§ca, v m·de je 

sk¹r hranie sa na svojom piesoļku. Takisto trval§ ignorancia odborn²kov, Ŏud² a organiz§ci², ktor² nieļo dosiahli 

v tejto oblasti, je tieģ nie zanedbateŎnou slovenskou bolesŠou... 

 

Meeting Eurokoordin§torov tr§s EuroVelo 

!ƪȇ ƧŜ ¢ǾƻƧ ƴłȊƻǊ ƴŀ ƛŎƘ ƴłǇǊŀǾǳΚ 

Asi nastala doba n§stupu novej gener§cie. Ako aj hore, tak aj dolu. VzhŎadom na vĨvoj asi d¹jde k hlbġiemu 

oddeleniu cestnej a horskej cyklistiky a cykloturistiky. V dolin§ch  sa zrejme z¼ģi poļet cyklotr§s po cest§ch 

a posiln² sa problematika budovania samostatnĨch pruhov, p§sov a cestiļiek. No nemali by sme odmietnuŠ ani 

m§lo frekventovan® cesty a cestiļky, st§le ich m§me dosŠ. Asi by sme sa razantne a ġirokospektr§lne mali 

zasadiŠ za to, aby sa na m§lo frekventovanĨch cest§ch stratili v najbliģġej dobe kami·ny a nie cyklisti! M§me tu 

ġancu po prvĨkr§t preuk§zaŠ ġirok¼ spolupr§cu.  Naopak v hor§ch by sa mala rozġ²riŠ moģnosŠ pohybu na 

bicykli a zjednoduġiŠ legislat²va. Viem si predstaviŠ n§rast tĨchto tr§s o 100 ï 200%. Asi by sme mali v strednej 

a mladej gener§cii n§jsŠ nov® tv§re, ktor® by s programom cyklodopravy a cykloturistiky kandidovali do 

ġirokĨch spektier funkci² ï od obc² miest, cez VĐC a konļiac parlamentom. Aby sme z²skali Ŏud², na ktorĨch sa 

d§ priamo obr§tiŠ a bud¼ vedieŠ, o ļom hovor²me. Nov® tv§re by si mali v§ģiŠ svojich predchodcov a vyuģiŠ 

vġetko dobr®, ļo uģ v problematike urobili.  Trochu m§m vġak obavy, aby t§ nov§ gener§cia netvorila cyklotrasy, 

cyklodopravu a s tĨm s¼visiace veci iba na internete. Viete, tam dnes viacer² dok§ģu vytvoriŠ Ăunik§tne veciñ za 

p§r min¼t a v internetovej diskusii sa nadchn¼ vĨsledkami svojej pr§ce. Urļite to m§ nejakĨ zmysel, ale je to iba 

nad vodu trļiaca ļasŠ Ŏadovca. K tomu, aby to malo skutoļnĨ zmysel a vĨsledok, je treba gro pr§ce odviesŠ na 

mnohĨch ¼radoch, dotiahnuŠ to do legislat²vy a najmª to zrealizovaŠ aj v ter®ne. A dok§zaŠ n§jsŠ na realiz§ciu aj 

adekv§tne peniaze alebo vytvoriŠ fondy. Je naļase sa zamyslieŠ nad n§rodnĨmi zdrojmi. Aby to vġetko 

neskonļilo iba v mnoģstve generelov, ġt¼di² a n§vrhov ï teda iba na papieroch. A aby sa to vġetko napravilo ï asi 
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najŠaģġou, ale najd¹leģitejġou ¼lohou aby sa to z§sadne pohlo, definovali naġi ġvajļiarski kolegovia na 

prezent§cii projektu Swissmobil, keŅ povedali: ĂNa to, ļo sme dosiahli sme potrebovali 3 z§sadn® veci: Za prv® 

- partnerstvo a spolupr§ca, za druh® - partnerstvo a spolupr§ca, za tretie - partnerstvo a spolupr§ca. A o tom to je. 

 

Pri rozhŎadovom poludn²ku. 

Pri rokovaniach s ǵǊŀŘƴƝƪƳƛ ǎŀ ǎǘǊŜǘłǾŀǑ ǎ ǾƛŀŎŜǊȇƳƛ ƴłȊƻǊƳƛ ŀ podmienkami pre cykloturistiku, ak 

ōȅ ǎƛ ƳƻƘƻƭ ȊƘƻŘƴƻǘƛǙ ƧŜŘƴƻǘƭƛǾŞ ƪǊŀƧŜΦ YǘƻǊŞ ǎǵ ƴŀ ǘƻƳ ǊŜƭŀǘƝǾƴŜ ƭŜǇǑƛŜ ŀ ƪǘƻǊŞ ƘƻǊǑƛŜΚ 

Urļite v naġej dlhoroļnej pr§ci sme absolvovali mnoģstvo jednan² a stretli sa s mnoģstvom organiz§ci², subjektov 

a Ŏud². Po vzniku krajskej samospr§vy urļite v s¼ļasnosti i bud¼cnosti kŎ¼ļovĨmi partnermi pre budovanie 

a znaļenie cykloturistickĨch tr§s bud¼ pr§ve oni. V nich z m¹jho pohŎadu hr§ moment§lne jasne dominantn¼ 

¼lohu ĢilinskĨ samospr§vny kraj. Na jednej strane m§ asi 20-25% dŌģku znaļenĨch cyklotr§s na Slovensku 

a rovnomerne rozloģenĨ ŎudskĨ potenci§l, zabezpeļuj¼ci tieto aktivity v kraji. Nie je to zaloģen® na jednom 

ļloveku alebo jednej organiz§cii. Na druhej strane je to zasa ŎudskĨ potenci§l vo veden² Ģilinsk®ho 

samospr§vneho kraja, poļn¼c p§nom ģupanom Jurajom Blan§rom, ako aj jeho zamestnancov. Osobne ich rad²m 

vo svojom rebr²ļku veŎmi vysoko, s takou podporou pohybu na bicykli a v takej miere s¼ dnes na Slovensku 

ozajstnĨm pr²kladom. Po voŎb§ch sa k rozvoju cykloturistiky vĨrazne prihl§sil BratislavskĨ samospr§vny kraj, 

s ktorĨm ¼zko spolupracujeme. Ciele stanoven® p§nom ģupanom Pavlom Freġom si postavil skutoļne vysoko. 

VĨsledkom by malo byŠ skor® vyznaļenie slovenskej ļasti pripravovanej trasy Eurovelo 13 ï Po stop§ch 

ģeleznej opony. VŅaka pr§ci Ŏud² a organiz§ci² v tomto priestore v minulosti, spolupr§ci kraja, SCK a Ņalġ²ch 

subjektov sa Slovensko m¹ģe staŠ, ļo predtĨm nebĨvalo, leadrom v tejto oblasti. PrispieŠ k tomu maj¼ z§sadne, 

u n§s nev²dan® invest²cie, z Bratislavsk®ho samospr§vneho kraja do cyklodopravy a cykloturistiky ï ļi uģ vo 

forme vĨstavby cyklomosta ponad rieku Moravu alebo ¼pravy povrchov cyklotrasy popri rieke Morave na celom 

¼zem² kraja. Urļite si vĨznam cykloturistiky a jej pr²nosu uvedomili v Preġovskom a Koġickom samospr§vnom 

kraji, kde sa pripravuje viacero aktiv²t a vykonala sa z§kladn§ pasportiz§cia cykloturistickĨch tr§s s koncepciou 

vytvorenia novĨch. Leadrom je tu Vierka Ġtup§kov§, na niektorĨch aktivit§ch ¼zko spolupracujeme. Ļ²tal som 

na internete o spracovan² koncepcie cyklodopravy na ¼zem² Banskobystrick®ho kraja, t¼ vġak nepozn§m. Ġkoda, 

ģe pri jej spracovan² nebola prizvan§ naġa poboļka SCK v Brezne, ktor§ m§ v spr§ve cyklotrasy medzi N²zkymi 

Tatrami, PoŎanou a Mur§nskou planinou. K stovk§m vyznaļenĨch kilometrov m§ Ņalġie stovky povolenĨch 

k vyznaļeniu. Pri tvorbe takejto koncepcie by mal kraj spolupracovaŠ aj so svojimi susedmi a organiz§ciami 

v okol². Urļite vġak tejto problematike i tu venuj¼ veŎk¼ pozornosŠ. Na chvoste krajov s¼ urļite TrnavskĨ kraj, 

kde sa s²ce tvor² za vĨraznej finanļnej podpory EĐ ak§si strat®gia cykloturistiky a cyklotr§s,  je pre mŔa vġak 

z§hadou, kto ju rob², ak nespolupracuje pri nej s nami a naġimi poboļkami. 17 rokov m§me v tomto kraji s²dlo 

a m§me tu v naġej spr§ve okolo 800 km cyklotr§s. Zrejme v duchu vyġġie uveden®ho najmª v tomto kraji pr²de 

v bl²zkom ļase k zruġeniu znaļnej dŌģky tejto cyklosiete. Smutno mi je aj z toho, ģe nulov§ podpora cykloaktiv²t 

je v mojom rodnom ï Trenļianskom kraji. Tu zo siete asi 1300 km sa vzhŎadom na nez§ujem oļak§va takisto 

postupn® zniģovanie kilometr§ģe existuj¼cich cyklotr§s. V r§mci z²skanĨch zdrojov sme ļasŠ siete cyklotr§s na 

¼zem² Trenļianskeho a Trnavsk®ho kraja realizovali zo zdrojov s¼kromn®ho donora ZSE, a. s.. A na ¼plnom 

chvoste pelet·nu je Nitriansky kraj, kde sa nach§dza najmenġ² podiel siete cyklotr§s na Slovensku.  
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¦ǊőƛǘŜ ǎƛ ǇƻŎƘƻŘƛƭ ƪǳǎ ǎǾŜǘŀΣ ƪǘƻǊŞ ƪǊŀƧƛƴȅ ōȅ ǎƛ ƻŘǇƻǊǳőƛƭ Ȋ ƘƯŀŘƛǎƪŀ ŎȅƪƭƻǘǳǊƛǎǘƛƪȅΚ YŘŜ ǘƻ ƳŀƧǵ 

ǇƻŘƯŀ ¢Ŝōŀ ǇŜǊŦŜƪǘƴŜ ǳǊƻōŜƴŞΚ 

Z hŎadiska filozofie pohybu na bicykli, je to urļite D§nsko, kde som bol v minulom roku. Tu som im z§videl, ģe 

v tejto krajine sa pohyb na bicykli stal ģivotnĨm ġtĨlom. Nikto nemus² zd¹vodŔovaŠ, preļo je to dobr®, ak® to 

m§ vĨhody, ļ²m je to pr²nosn®. Proste Ŏudia to chc¼ a maj¼ to. Nedosiahli to zo dŔa na deŔ, trvalo im to asi 20 

rokov. Filozofia, pri ktorej sa chcem presun¼Š z bodu A do bodu B na bicykli a vol²m pri tom ļo 

najfrekventovanejġie ulice, pretoģe ļ²m je frekventovanejġia, tĨm je pri nej ġirġ² samostatnĨ cyklopruh, je pre n§s 

nepredstaviteŎn§. A asi aj nedosiahnuteŎn§. Pretoģe mi v takomto pr²pade vol²me tie najodŎahlejġie a najmenej 

frekventovan® cesty... Podobn® pocity som mal pri n§vġteve Holandska, tak® trojet§ģne parkovisko s takĨm 

mnoģstvom bicyklov, ak® je na hlavnej stanici v Amsterdame som nikde inde nevidel. 

 

Na konferencii Velocity v D§nsku. 

Z hŎadiska cykloturistiky ako celku sa mi p§ļi najviac ġvajļiarsky model. Je reprezentovanĨ projektom 

Swissmobil. Obdivujem na nich, ako rĨchlo dok§zali zrealizovaŠ tento n§rodnĨ projekt a ako t§to krajina dok§ģe 

ģiŠ z akt²vneho turizmu. Urļite skutoļnĨ pr²klad hodnĨ nasledovania pre naġu mlad¼ gener§ciu v dobe, kedy sa 

n§m vtl§ļa v s¼ļasnosti ¼plne in§ predstava  opaļn®ho smerovania. Cykloturistika, horsk§ cyklistika, peġia 

turistika, inline korļuŎovanie a splavovanie riek v spojitosti s verejnou dopravou ako n§rodn§ strat®gia je pre n§s 

pr²klad ako z in®ho sveta. Hoci n§s politici pred voŎbami ļasto s tĨmi Ġvajļiarmi porovn§vali...VeŎmi ¼speġnĨ 

pr²klad. Rak¼ġanom z§vid²m, ak sa za cyklistom st¼paj¼cim na alpsk® sedlo pokojne vinie nekoneļn§ rada §ut, 

bez pocitu, ģe by ich brzdil alebo obmedzoval. Nikto nem§ pocit, ģe ho mus² ļo najsk¹r predbehn¼Š, obmedziŠ, 

nietoģe vytlaļiŠ z cesty... A ak by som si mal zobraŠ pr²klad z masovej podpory bicykla a znaļenia cyklotr§s, 

urļite by som sem zaradil Nemecko a Rak¼sko. RĨchly rozvoj cykloturistiky zasa obdivujem u Chorv§tov, 

krajiny ktor§ ozaj ģije skoro vĨluļne z cestovn®ho ruchu. Hoci by im staļilo to more, aj oni pochopili, ģe mnoh² 

Ŏudia dnes chc¼ tr§viŠ dovolenku akt²vne... 

 

Ġkolenie znaļk§rov Liptov 
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A z ŘƻƳłŎƛŎƘ ŎȅƪƭƻǘǊłǎΣ ƪǘƻǊŞ ōȅ ǎƛ ƻŘǇƻǊǳőƛƭΚ 

Ak si zoberiem, ģe dnes m§me na Slovensku sieŠ asi 11 000 km znaļenĨch cyklotr§s, je  z ļoho vyberaŠ. 

Kombin§ciou cestnej a horskej cyklistiky m§m r§d podstatn¼ ļasŠ Cyklookruhu SlovenskĨm krasom. Pri svojej 

dŌģke 202 km pon¼ka kombin§ciu spozn§vania kr§snej pr²rody s cennĨmi pamiatkami.  M§m r§d trasy 

i myjavskĨmi kopanicami, najmª na jar, kedy tu kvitne mnoģstvo ovocnĨch stromov. Priradil by som k nim i n§ġ 

B§toryļkin cyklookruh. 26 kilometrov okolo Ļachtick®ho hradu, prekr§snym krajom s malebnĨm prechodom 

ViġŔovskou dolinou, tajomnĨmi  Ļachticami a naġim Parkom miniat¼r s modelmi slovenskĨch hradov v ich 

bĨvalej kr§se v obci Podolie. A pre cestnĨch cyklistov istotne cykloraj mimo z·n dopravy. N§stup na cyklotrasu 

pri BaŠovom kan§li v Skalici a jazda po hr§dzach a ¼ļelovĨch komunik§ci§ch riek Moravy a Dunaj cez 

Bratislavu minim§lne do Kom§rna v dŌģke viac ako 200 km vyvracia odpovede mnohĨch neznalĨch, ģe u n§s 

neexistuj¼ bezpeļn® cyklotrasy v koridoroch mimo z§plavy §ut. Na dlhġiu dovolenku a pobyt urļite s¼bor 

cykloturistickĨch tr§s v Turci. 

ńakujem za rozhovor. 

 

 

 

Autor: Jeroen van Agt 

Preloģila a pripravila: Mgr. Monika Nedelkov§ 

V dneġnej dobe nie je Ŏahk® ustr§ģiŠ v§ġ bicykel pred kr§deģou. Tu je teda niekoŎko tipov, 

ktor® zn²ģia ġancu, ģe v§ġ bicykel bude ukradnutĨ. Pred§vam v§m t¼to met·du s osvedļenĨm 

¼spechom na mnoho rokov. Budete sa len musieŠ rozl¼ļiŠ s vaġ²m peknĨm bicyklom... 

 

 

 

Typy zlodejov bicyklov 

Po d¹kladnom preġtudovan² dostupnĨch dokumentov a policajnĨch z§znamov, m¹ģeme 

rozdeliŠ zlodejov do ġtyroch kateg·ri²: 

 

 N§hodn² zlodeji 

 Pr²leģitostn² zlodeji 

 Z§visl² zlodeji 

 Profesion§lni zlodeji 

N§hodn² a pr²leģitostn² zlodeji 

T²to zlodeji hŎadaj¼ bicykle pre vlastn¼ potrebu a je im jedno ako bicykel vyzer§. D§vaj¼ 

TÉÐÙ ÐÒÏÔÉ ËÒÜÄÅĿÉ ÂÉcykla  
 

http://www.olino.org/?author=2
http://www.olino.org/articles/2006/10/19/anti-diefstal-tip-voor-je-fiets
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prednosŠ nen§padn®mu bicyklu, ktorĨ funguje. HŎadaj¼ bicykle s jednoduchĨm z§mkom, 

pretoģe nemaj¼ profesion§lne n§radie. 

Z§visl² zlodeji 

Z§visl§ci sa ġpecializuj¼ na bicykle na predaj. Ļasto sa s¼stredia na jeden - dva z§mky a maj¼ 

veŎa zruļnost² pri ich otv§ran². S¼ ļasto rĨchlejġ² ako majiteŎ kŎ¼ļa. 

Profesion§lni zlodeji 

Profesion§lni zlodeji taktieģ kradn¼ bicykle na predaj. Maj¼ profesion§lne n§stroje, ako 

p§kov® klieġte alebo dokonca prenosn¼ diamantov¼ br¼sku, proti ktorej nevydrģ² ģiaden 

z§mok. HŎadaj¼ tie najkvalitnejġie bicykle, aby mali istotu, ģe za ne dostan¼ veŎa peŔaz². Ak 

chcete zabezpeļiŠ, aby v§ġ bicykel nebol ukradnutĨ, je d¹leģit®, aby bol neatrakt²vny pre 

tento typ zlodejov. 

DobrĨ z§mok 

NajviditeŎnejġ²m rieġen²m (ktor® kaģdĨ uģ ovl§da, samozrejme) je pouģiŠ dobrĨ z§mok. 

V Holandsku je najbezpeļnejġ² tzv. ART schv§lenĨ z§mok. DobrĨ z§mok mus² spŌŔaŠ 

nasleduj¼ce poģiadavky: 

 Z§mok mus² byŠ zaistenĨ o pevnĨ objekt, ako tyļ, stojany na bicykle (zaliate v 
bet·ne), Šaģk® br§ny, atŅ. Ak sa v§ġ bicykel ned§ zamkn¼Š, Ŏahko ho v dod§vke alebo 

pr²vese odvez¼ a potom rozbij¼ z§mok na mieste, kde maj¼ ļas, a nie s¼ viden². 

 

 Z§mok sa nesmie daŠ prestrihn¼Š. DobrĨ ŠaģkĨ U-z§mok nie je moģn® prestrihn¼Š 

p§kovĨmi klieġŠami, pretoģe na toto treba pr²liġ veŎa sily. Toto plat² aj pre Šaģk® 

reŠazov® z§mky, avġak tieto sa daj¼ Ŏahġie prestrihn¼Š ako U-z§mky. 

 

 

DobrĨ U-z§mok 

DobrĨ z§mok pom§ha iba proti prvĨm trom skupin§m: pr²leģitostn² zlodeji, narkomanmi a 

n§hodn² zlodeji. Proti profesion§lom nem§ ġancu. NaġŠastie je tu rieġenie... 
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Urobte svoj bicykel nepredajnĨm 

NovĨ modernĨ bicykel vyzer§ skvele.  Profesion§lni zlodeji ho predaj¼ za poriadnu sumu. 

Trik je v tom, zabezpeļiŠ, aby bol v§ġ bicykel nepredajnĨ. Ako na to? 

 

NovĨ bicykel, ktorĨ v s¼ļasnosti vyzer§ veŎmi atrakt²vne pre zlodejov 

 

Je teda naļase, aby bol bicykel neatrakt²vny. Trik je v tom, ģe nastriekate bicykel r¹znymi 

farbami. Vyberte si farby, ktor® nie s¼ pekn®. Najlepġia voŎba je krikŎav§ farba. 

 

Bicykel po Šaģkom postreku 

Aby ste dosiahli, ģe bicykel bude naozaj odpudivĨ, treba pri striekan² drģaŠ sprej bl²zko, tĨm 

dosiahnete ġkared® stekance, ļo je veŎmi dobr®. 
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Nakoniec krikŎav® fluoreskuj¼ce r§fiky 

Pr²prava 

Samozrejme, bez pr²pravy bicykel nestriekajte, na bicykli sa urļite chcete bicyklovaŠ 

bezpeļne.  Preto je d¹leģit®, aby ste dobre prekryli maskovacou p§skou nasleduj¼ce s¼ļasti: 

 Predn® svetlo. Uistite sa, ģe je zalepen®, nemalo by pr²sŠ do kontaktu s farbou. 

 Zadn® svetlo. OpªŠ plat², ģe ho treba zalepiŠ. 

 Odpruģenie ï aby fungovalo spr§vne. 

 S®riov® ļ²slo bicykla (ļ²slo r§mu). To mus² zostaŠ viditeŎn® pre zlodeja a kv¹li servisu, 
ak  bude treba vykonaŠ nejak® menġie opravy, alebo keŅ sa nieļo pokaz² (z§ruka). 

 Z§mok na bicykel. Ļiastoļne preto, lebo ho denne zamyk§te a aby sa farba 

neolupovala. Na druhej strane novĨ dobrĨ z§mok m¹ģe odradiŠ zlodeja. 

 Sedadlo. 

 Radenie a rukovªte. 

 ReŠaz a prehadzovaļka. 

 Taġky alebo koġ²k treba pred postrekom odstr§niŠ. 

Toto prekrytie m¹ģete vykonaŠ pomocou maliarskej p§sky (d§ sa Ŏahko odstr§niŠ bez 

poġkodenia p¹vodnej farby) a pomocou plastov®ho vrecka, na sedadlo. 

 

 

Bicykel je oblepenĨ a nastriekanĨ prvou vrstvou farby 

                                

 Kr§sne stekance s¼ rozhoduj¼ce pri vĨslednom efekte                     VeŎmi Ăatrakt²vneñ... 
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Niektor® detaily 

Po koneļnom nastriekan² je p§ska odstr§nen§ a vġetko je tak, ako m§ byŠ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                

                     tǊŜŘƴŞ ǎǾŜǘƭƻ                                                                ½ŀŘƴŞ ǎǾŜǘƭƻ 

 

         

NovĨ z§mok m¹ģe odradiŠ zlodeja                        Drah® sedadlo m¹ģe byŠ zakryt® poŠahom.  

                                                                                             Nev§bny poŠah rob² z§zraky... 

 

                  

Uistite sa, ģe s®riov® ļ²slo je Ŏahko viditeŎn® Odrazky s¼ d¹leģit® kv¹li bezpeļnosti v prem§vke 
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Tipy na spr§vne uzamknutie bicykla 

Tu je niekoŎko tipov, ako dobre uzamkn¼Š v§ġ bicykel. Naġli sme tieto tipy na internetovĨch 

str§nkach a chceme, aby ste si spomenuli... 

 Mnoh² zlodeji sa ġpecializuj¼ na jeden druh z§mku. Preto pouģ²vajte dva alebo tri 
r¹zne z§mky, napr²klad kr¼ģkovĨ integrovanĨ z§mok, U-z§mok a reŠazovĨ z§mok. A 

tieģ to spomaŎuje... 

 Bicykel treba uzamkn¼Š o pevn¼ z§branu (z§bradlie alebo stojan na bicykle) aby si 
zlodej bicykel nemohol odniesŠ do tmavej uliļky, kde m¹ģe v pokoji pracovaŠ. 

 Zamknite r§m a predn® koleso o pevn¼ z§branu. KeŅ zlodej nem¹ģe utiecŠ s celĨm 

bicyklom ukradn¼ z bicykla aspoŔ to ļo vedia predaŠ. 

 Z§mok umiestnite vysoko a  napevno. Ak z§mok vis² k zemi, m¹ģe sa daŠ otvoriŠ 
silnĨm ¼derom kameŔom. 

 ReŠazovĨ z§mok radġej omotajte, ale tak, aby bicykel st§l pevne, nie aby sa nakl§Ŕal. 

Uzamknite z§mok tak vysoko, ako sa d§. Pre zlodejov s p§kovĨmi klieġŠami je Šaģk®, 

keŅ ich nem¹ģu poloģiŠ na zem. Ak zlodej pouģije len ruky, rezn§ sila nepresahuje11 

kN. Najlepġie reŠazov® z§mky sa daj¼ prestrihn¼Š pri sile 51 kN. 

 Pri U-z§mku: Nikdy nezamykajte z§mok v strede r§mu k pevnej z§brane. Zlodej m¹ģe 

toļiŠ celĨm bicyklom (pouģiŠ bicykel ako p§ku) takto sa z§mok otvor². 

 Nezamykajte si bicykel o pevnĨ predmet iba prednĨm kolesom. Niekedy zlodeji 

odmontuj¼ predn® koleso a so zbytkom bicykla od²du preļ. 

 Uzamknite si bicykel tam, kde stoj² veŎa Ŏud², najlepġie na elektriļkov¼ alebo 
autobusov¼ stanicu.  Zlodeji nechc¼ byŠ viden², keŅ kradn¼. Miesta s mnohĨmi 

okoloid¼cimi Ŏudmi tieģ nie s¼ bezpeļn®, pretoģe Ŏudia sa nerozhliadaj¼ okolo a zlodej 

je menej n§padnĨ. 

 Leskl® bicykle s¼ medzi starĨmi n§padn®. Plastov§ taġka na sedadle alebo chĨbaj¼ci 
blatn²k vyzeraj¼ menej atrakt²vne. NajobŎ¼benejġie u zlodejov s¼ d§mske bicykle, 

horsk® bicykle a (v Amsterdame) bicykle Kronans. 

 Dajte si bicykel na bicyklov® parkovisko. Tam budete maŠ vªļġiu ġancu, ģe keŅ sa 
vr§tite, v§ġ bicykel tam bude. 

Zdroj:  

 http://www.olino.org/ar ticles/2006/10/19/anti -diefstal -tip -voor -je-fiets  

 

 

Pripravil Marián Gogola 

Mysl²te si, ģe sa v zime bicykluje len v Kodani alebo Amsterdame, teda v mest§ch kde je 

bicykel skutoļnou alternat²vou voļi automobilom? Moģno budete prekvapen², ale bicykluje sa 

aj oveŎa severnejġie. Napr²klad v takom F²nsku. A tam uģ je in§ Ăkosañ. Pr²klad toho, ako si 

vybudovaŠ dobr® podmienky pre celoroļn¼ cyklistiku n§m uk§ģe pr§ve mesto Oulu. 

Zimné bicyklovanie v meste Oulu ( Fínsko) 

 

http://www.olino.org/articles/2006/10/19/anti-diefstal-tip-voor-je-fiets
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Dopravn§ infraġtrukt¼ra pre cyklistov v Oulu. 

Nieļo o meste: 

Poļet obyvateŎov: 139 tis²c (CelĨ regi·n m§ 222 tis²c obyvateŎov) 

Rozloha 1511.3 km2 

Ļo znamen§ bicyklovanie v zime vo F²nsku? 

VzhŎadom na geografick® podmienky je to jasn®, teploty pod bodom mrazu, sneh a ġmykŎavĨ povrch, 

priļom zima trv§ od okt·bra do apr²la. 

Strategická koncepcia môže za všetko 

Rozvoj dopravnej siete pre peġ²ch a cyklodopravu m§ v meste  Oulu dlh¼ trad²ciu a je vĨsledkom 

dlhodobej spolupr§ce. Tu je len niekoŎko m²Ŏnikov: 

 

 
Cyklistick§ infraġtrukt¼ra vŎavo hore rok 1982, vpravo region§lne cyklotrasy 

 

 

 

 

 

Å 1969 generel dopravy, kde bola uģ cyklodoprava zahrnut§ 

Å 1972 vytvorenie generelu cyklistickej a peġej dopravy 

- vytvorila sa oddelen§ infraġtrukt¼ra od motorovej 
dopravy pre cyklistov 

- viacero projektov na rozvoj cyklodopravy 

- pl§novanie bez prest§vky 

Å 1981 Vytvorenie pl§nu pre cyklistick¼ a peġiu dopravu 

v centre mesta 

Å 2007 vytvoren§ strat®gia pre cyklistick¼ a peġiu dopravu 

- zahŘŔa celĨ regi·n (mesto OULU + 12 municipal²t + 
spr§vca ciest 

Å 2010 vytvorenie nov®ho generelu cyklistickej a peġej 

dopravy 
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A ako m¹ģe mesto prispievaŠ k vytv§raniu podmienok cez zimu? 

PredovġetkĨm kvalitnou ¼drģbou. Cestiļky pre cyklistov a chodn²ky pre peġ²ch s¼ rozdelen® 

do 2 kateg·rii (1 a 2), priļom Cesty 1 ï s¼ ļisten® pred 7 hodinou a Cesty 2 sa ļistia po 

vyļisten² ciest kateg·rie 1. Poļas poslednĨch 10 rokov bolo v OULU vybudovanĨch 120 km 

ciest pre motorov¼ dopravu a 170 km cyklotr§s a chodn²kov. 

 

 

Dopravn§ infraġtrukt¼ra v km pre cyklistov a peġ²ch udrģiavan§ v OULU 

Ļo sa tĨka obyvateŎstva, tak kaģdoroļne pribudne 1500 obyvateŎov. V prepoļte na 1 

obyvateŎa sa poļet km cyklotr§s a chodn²kov zvªļġil a z§roveŔ sa nezvªļġil poļet ciest pre 

automobilov¼ dopravu. V meste Oulu zrealizovali dotazn²k, ktor®ho cieŎ bolo zistiŠ ako to 

vlastne s cyklistami je. 

A ļo obyvatelia? SamotnĨ segment cyklistov podŎa pravidelnosti je rozdelenĨ nasledovne: 

- 27 % akt²vnych cyklistov celĨ rok 

- 12% je akt²vnych cyklistov cez leto a nepravidelne bicykluj¼ v zime 

- 14 % akt²vnych letnĨch cyklistov, ktor² nebicykluj¼ v zime 

- 19 % nepravidelnĨch cyklistov 

- 22% tĨch, ktor² nikdy nebicykluj¼ 

- 5% - ostatn² 
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Pri d¹vodoch preļo bicyklovaŠ alebo nebicyklovaŠ cez zimu prevl§daj¼ viacer® argumenty. 

U tĨch, ktor² bicykluj¼ v zime zabrali d¹vody ako:   

- dobr® pre zdravie 

- je to rĨchlejġie 

- lacnejġie 

- Nem§ auto 

- ZelenĨ sp¹sob ģivota 

- Dobr® cyklotrasy z miesta bĨvania 

- Slab® spojenie MHD 

 

A u tĨch, ktor² v zime nebicykluj¼ prevl§dli zase nasledovn® d¹vody: 

 

- Je pr²liġ zima 

- Je pr²liġ ġmykŎavo 

- Slab§ ¼drģba 

- Tma 

- Nie je sa kde osprchovaŠ 

- Nem§ si kde zaparkovaŠ bicykel 

- Kv¹li zdraviu 

 

 
Podmienky pre cyklistov s¼ priam aģ arktick®. 

 

Troġku ġtatistiky. 

 

DopravnĨ prieskum zistil, ģe v s¼ļasnosti sa cyklodoprava podieŎa na 21% zo vġetkĨch ciest 

v Oulu, ļo je s²ce nadpriemer z celon§rodn®ho hŎadiska, ale z historick®ho hŎadiska, boli aj 

lepġie roky napr. 1962 a 1989. 
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Historický vývoj deľby prepravnej práce v Oulu 

 

V porovnan² s inĨmi regi·nmi m§ OULU regi·n najvyġġ² podiel cyklistickej dopravy, ale aj 

automobilovej dopravy. 

DeŎba prepravnej pr§ce v hlavnĨch f²nskych regi·noch 

 

 

V r§mci centra mesta sa vykon§ aģ 65% vġetkĨch ciest peġi a 21 % cyklistickou dopravou. 

Oproti tomu pri medzimestskĨch cest§ch vedie motorov§ doprava s 54% podielom, priļom 

cyklisti maj¼ tieģ nezanedbateŎnĨ podiel s 23%.V region§lnom meradle m§ vġak najvªļġ² 

podiel motorov§ doprava, MHD m§ len 13% podiel na tĨchto cest§ch. 

 

 

 

 

Pozn§mka k legende. 

Walking: pešia doprava 

Cycling: cyklistická doprava  

Passengercar:individuálna 

automobilová doprava 

Public transport : MHD 

Other: ostatná doprava 

 

Poznámka k legende. 

- Walking: pešia doprava 

- Cycling:cyklistická doprava  

- private car, driver: vodič v 

aute 

- private car, passenger: 

spolujazdec v aute 

- Public transport : MHD 

- Other: ostatná doprava 
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Podiel druhov dopravy do centra mesta 

 

Pri pohŎade na demografiu, tak najvªļġie zast¼penie akt²vnych cyklistov maj¼ mlad² 

obyvatelia, ļo je urļite dobr² sign§l pre samotn® mesto. NepravidelnĨch cyklistov je sk¹r 

v skupine 30 a viacroļnĨch, priļom najmenej bicykluj¼ d¹chodcovia nad 74 rokov. 

Demografia a cyklistika v Oulu. 

 

 

Pri zohŎadnen² vlastn²ctva osobn®ho automobilu vid²me, ģe t² obyvatelia, ktor² maj¼ aspoŔ 

dva automobily, logicky aj menej bicykluj¼. Zauj²mavosŠou je to, ģe akt²vne hlavne v lete 

bicykluje skupiny obyvateŎov nad 55 do 74 rokov. 

 

 

Pozn§mka k legende. 

- Walking: peġia doprava 

- Cycling : cyklistick§ doprava  

- private car : motorov§ doprava 

- bus : autobusov§ doprava 

- trips inside city centre: cesty do 

centra 

- trips from elsewhere in Oulu do 

Oulu downtown : cesty z inĨch ļast² 

mesta do centra 

- trips from other municipalities in 

the region to Oulu downtown: cesty 

z inĨch miest regi·nu do centra 

Oulu 

 

Pozn§mka k legende. 

- Others : ostatn²,  

- Non ïcyclist : necyklisti, 

infrequent cyclist ï nepravideln² 

cyklisti,  

- active summer cyclist, never on 

winter time : akt²vni letn² 

cyklisti, ktor² nikdy nebicykluj¼ 

v zime,  

- active summer cyclist, 

infrequent winter cyclist :  

akt²vni letn² cyklisti, ktor² 

nepravidelne bicykluj¼ v zime 

- active cyclist all year round : 

akt²vni cyklisti poļas cel®ho roka 

- age : vek 

- gender : pohlavie 

- male : muģi 

- female :  ģeny 
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Vlastníctvo osobného automobilu 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nasleduj¼ci graf vyjadruje z§vislosŠ medzi dostupnosŠou automobilu, teda ļi ho obyvatelia 

maj¼ k dispoz²cii a segmentom cyklistov. 

 

Poznámka k legende. 

- Others : ostatní,  

- Non –cyclist : necyklisti, infrequent cyclist – nepravidelní cyklisti,  

- active summer cyclist, never on winter time : aktívni letní cyklisti, ktorí nikdy 

nebicyklujú v zime,  

- active summer cyclist, infrequent winter cyclist :  aktívni letní cyklisti, ktorí 

nepravidelne bicyklujú v zime 

- active cyclist all year round : aktívni cyklisti počas celého roka 

- age : vek 

- gender : pohlavie 

- male : muži 

- female :  ženy 

- cars : automobily 

 

Always (or almost) : vģdy 

(skoro) 

Occasionally : pr²leģitostne 

Seldom : zriedkavo 

Never : nikdy 

Age: vek 
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 A aké druhy dopravy využívajú celoroční cyklisti? 

 

Z celoroļnĨch cyklistov vyuģ²va cca.15 % aj osobnĨ automobil pravidelne ako aj 29% peġiu 

dopravu. Najhorġie je na tom MHD, ktor¼ vyuģ²va len raz za mesiac vyġe 40 % akt²vnych 

cyklistov. 

 

 

Struļne o cyklistickej doprave vo F²nsku. 

 

- 22% vġetkĨch ciest je vykonanĨch peġou dopravou a na cyklistiku pripad§ 9%. 

- Priemern§ dŌģka cesty na bicykli je 3 km. 

- 34% cyklociest je menġ²ch ako 1km a 74% kratġ²ch ako 3 km. 

- na vªļġie vzdialenosti dominuje individu§lna automobilov§ doprava 

- vzm§ha sa vlastn²ctvo druh®ho vozidla v dom§cnosti 

- na n§rodnej ¼rovni neexistuje cyklostrat®gia. 

 

Zdroje: 

www.oulu.com 

http://ouka.fi/seutu/pdf/OulunSeudunLT2009esittely_eng.pdf 

http://shoploppen.dk/Velo-city_presentations/Kati%20Kiiskila.pdf 

http://oulucycling.blogspot.com/ 

 

 

 

 

 

Never: nikdy 

Less than once a month: menej ako 

raz za mesiac 

Few times a mont: viackr§t za 

mesiac 

Once a week: raz za tĨģdeŔ 

Several times a week: niekoŎkokr§t 

za tĨģdeŔ 

Daily: denne 

Car: osobnĨ automobil 

Public transport: MHD  

Walking: peġia doprava 

 

http://ouka.fi/seutu/pdf/OulunSeudunLT2009esittely_eng.pdf
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Tipy na zimn® bicyklovanie  

Ako bicyklovaŠ v zime a nezabiŠ sa? Urļite zo svojho okolia pozn§te Ŏud², ktor² chodia do pr§ce, ļi je leto alebo 

zima. Tu je zop§r tipov, ktor® uverejnil Toronto Star. Poradil ich Shah Mohamed, ktorĨ vyuļuje bicyklovanie na 

workshopoch o zimnom bicyklovan² v Evergreen Brickworks,  odpor¼ļa pre tĨch, ļo chc¼ v zime bicyklovaŠ, aby sa 

obliekli do tepl®ho obleļenia. taktieģ by mali dbaŠ na to, aby boli viditeŎn². 

 

 Zabezpeļte si predn® aj zadn® svetl§ aj na prilbu. A obleļte si na seba reflexn® prvky. 

 jazdite pomalġie. Napl§nujte si dvojitĨ cestovnĨ ļas oproti zvyļajn®mu cestovn®mu ļasu poļas leta. Nechajte 

si viac miesta medzi vami a Ņalġ²mi cyklistami. 

 predv²dajte moģnosŠ zastavenia. Hlavne na Ŏade sa v§m bude brzdiŠ Šaģko. Predpokladajte, ģe dŌģka brzdenia 

sa minim§lne zdvojn§sob². 

 D§vajte si pozor na automobily a na okolie okolo seba. 

 Zn²ģte tlak v pneumatik§ch. Spomal² v§s to, ale budete maŠ lepġiu trakciu. 

 Odboļujte bezpeļne. Vģdy si pribrzdite. Pri nebezpeļnĨch odboļeniach na kriģovatk§ch vŎavo, radġej 

zosadnite z bicykla a prejdite na druh¼ stranu peġi. 

 Presvedļte sa ak® s¼ vonku podmienky. Podmienky povrchu vozovky sa m¹ģu meniŠ z hodiny na hodinu, 

preto buŅte opatrnĨ. Vģdy sa presvedļte o tom, ak® bude poļasie. 

Zdroj:  

http://www.thestar.com/news/article/905944--everything-you-need-to-know-about-winter-cycling-in-

the-gta 

 

http://www.cyklodoprava.sk/2011/01/tipy-na-zimne-bicyklovanie/
http://www.thestar.com/news/article/905944--everything-you-need-to-know-about-winter-cycling-in-the-gta
http://www.thestar.com/news/article/905944--everything-you-need-to-know-about-winter-cycling-in-the-gta
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Predstavujeme redakļn¼ radu CYKLISTICKĆ DOPRAVA 

Pripravil: wŀŘƻǾŀƴ 2ŜǊǾƛŜƴƪŀ 

¦Ȍ ƳłƳŜ Ȋŀ ǎŜōƻǳ  ǊƻƪΣ őƻ ǎŀ ƻōƧŀǾƛƭ őŀǎƻǇƛǎ ƴŀ ǎŎŞƴŜ ŀ ǇƻƳŀƭƛőƪȅ ǎŀ Řƻǎǘŀƭ Řƻ ǇƻǾŜŘƻƳƛŀΦ ±ȌŘȅ ƴŀ 

ƪƻƴŎƛ őŀǎƻǇƛǎǳ ǎŀ ƴŀŎƘłŘȊŀ ȊƻǇłǊ ƳƛŜƴ ƪǘƻǊŞ ǘǾƻǊƛŀ ǊŜŘŀƪőƴǵ ǊŀŘǳΦ 5ƴŜǎ ǾłƳ Ƨǳ ǇǊŜŘǎǘŀǾƝƳŜΦ .ƻƭ 

ǾȅǘǾƻǊŜƴȇ ŘƻǘŀȊƴƝƪ ƪǘƻǊȇ Řƻǎǘŀƭ ƪŀȌŘȇ őƭŜƴ ǊŜŘŀƪőƴŜƧ ǊŀŘȅ Ǿ ƻƪǘƽōǊƛ ŀōȅ Ƙƻ ǾȅǇƝǎŀƭ ŀ Ǉƻǎƪȅǘƻƭ ǾłƳ 

ƻōǊŀȊ őƻ ǾƭŀǎǘƴŜ ǎƳŜ Ȋŀ ƯǳŘƛŀΣ ƪǘƻǊƝ Ǿłǎ ƻǘǊŀǾǳƧŜƳŜΦ ¢ǳ ǎƳŜΥ 

мΦ őƭŜƴ 

Meno:    Marián Gogola 

Rok narodenia:  1979 

Vzdelanie: vysokoškolské 

Zamestnanie: vysokoškolský pedagóg 

tǊŜőƻ Ƨŀ ŀ őŀǎƻǇƛǎΥ 

Časopis, ktorý by sa zaoberal cyklistickou dopravou, tu na Slovensku chýbal a už dlhšie som sa 

zaoberal myšlienkou, skúsiť takýto časopis vydávať. Keďže si myslím, že momentálne nemá šancu 

komerčne uspieť, rozhodol som sa ho postaviť aspoň na takomto dobrovoľníckom koncepte, s tým, 

že bude zdarma posielaný na mestské úrady, aby si aj úradníci uvedomili, že niečo ako cyklistická 

doprava existuje. 

aƾƧ ƴłȊƻǊ ƴŀ Ŏȅƪƭƛǎǘƛƪǳ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳΥ 

Cyklistika športová – je ok. Má sponzorov, ľudia rekreačne a športovo využívajú bicykel. 

Cyklistika vo forme cyklistickej dopravy – to je na Slovensku, žiaľ pole neorané. 

2ƻ Ƴŀ ǑǘǾŜΥ 

Že na to, aby som sa mohol s bicyklom prepraviť z nejakého bodu A do bodu B, musím využívať 

chodníky, porušovať zákony, pretože podmienky pre cyklistov sú veľmi slabé. Náš dopravný systém je 

totiž budovaný hlavne pre automobily. 

нΦ őƭŜƴ 

 

Meno:    Radovan Červienka 

Rok narodenia:  1984 

Vzdelanie: vysokoškolské 

Zamestnanie: Dopravný inžinier 
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tǊŜőƻ Ƨŀ ŀ őŀǎƻǇƛǎΥ 

Normálne neviem ani čo napísať. V hlave mám stovky nápadov ako by to mohlo v oblasti cyklistickej 

dopravy u nás fungovať no nie je to možné, lebo sme brzdení našou legislatívou. A časopis mi 

umožňuje prezentovať tieto problémy a hľadať na ne riešenia. A kým bude aspoň jeden čitateľ tak 

budem písať, aj keď to niekedy vypadá, že v časopise sa objavujú len moje a Majove články.  

aƾƧ ƴłȊƻǊ ƴŀ Ŏȅƪƭƛǎǘƛƪǳ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳΥ 

Cyklistika na Slovensku neexistuje. Zatiaľ. Existujú len ľudia ktorí by chceli aby už konečne začala 

existovať a dúfam že sa im to podarí. 

2ƻ Ƴŀ ǑǘǾŜΥ 

Štve ma, ako si dokážu robiť niektorí ľudia z cyklistiky biznis, a ako sú jednotlivé združenia medzi 

sebou rozhádané. Ja nechápem prečo niektorí ľudia nevedia hodiť svoje problémy za seba, odfučať 

sa, neurážať druhých a konečne nerobiť len pre seba ale aj pre druhých. A všetci nie len pár združení. 

Však potom nikdy nebude možné niečo tu presadiť.  Ešte dobre že nie som v žiadnom J. 

оΦ őƭŜƴ 

 

Meno: Branislav Šarkan  

Rok narodenia: 1984 

Vzdelanie: vysokoškolské ( ŽU v ZA) 

Zamestnanie: doktorand 

tǊŜőo ja a őŀǎƻǇƛǎΥ Namočil ma do toho M.Gogola 

aƾƧ ƴłȊƻǊ ƴŀ Ŏȅƪƭƛǎǘƛƪǳ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳΥ Bicyklujem sa rád J a často 

2ƻ Ƴŀ ǑǘǾŜΥ To by bolo na dlho J 

 

пΦ őƭŜƴ 

 

Meno: Jaroslav Martinek 

Rok narodenia: 12.7.1969 

Vzdelanie: vysokoškolské (dopravní inženýr) 
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Zamestnanie: koordinátor rozvoje cyklistické dopravy ČR, vedoucí oblasti nemotorové dopravy 

Centra dopravního výzkumu, v.v.i. 

aƻƧŜ ǇǊƝǎǇŜǾƪȅ Ǿ őŀǎƻǇƛǎŜ 

Teprve mám napsat rozhovor. Každopádně vnímám to tak, že moje aktivity v České republice jsou pro 

vás určitou inspirací a to se projevuje ve vašich příspěvcích.  ¦Ȍ ŀƧ ƴŀǇƝǎŀƭ J (Rado) 

tǊŜőƻ Ƨŀ ŀ őŀǎƻǇƛǎΥ 

Zn§m se osobnŊ a velmi dobŚe s aktivn²mi lidmi na Slovensku, kteŚ² se zabĨvaj² cyklistickou dopravou na 

Slovensku a kteŚ² pŚipravuj² tento ļasopis, aŠ uģ jsi to ty, Mari§n nebo SoŔa. Kdyģ mi Mari§n nab²dl ¼ļast 

v redakļn² radŊ, nev§hal jsem ani minutu. 

aƾƧ ƴłȊƻǊ ƴŀ Ŏȅƪƭƛǎǘƛƪǳ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳΥ 

Nebudu hodnotit. Napíši rezervy Česka, aby jste mohli vidět i vaše velké rezervy: 

Naġe mŊsta jsou st§le jeġtŊ na zaļ§tku - jejich cyklistickĨ modal split (tedy pod²l cyklistick® dopravy na dŊlbŊ 

pŚepravn² pr§ce) se st§le pohybuje v Ś§du nŊkolika procent. PŚitom vŊtġ² mŊsta Evropy si kladou za c²l dos§hnout 

modal splitu cyklistŢ v Ś§dech des²tek procent. V Kodani, jednom z nejcyklistiļtŊjġ²ch mŊst Evropy ļin² jiģ nyn² 

v²ce neģ ļtyŚicet procent. Kdy doģenou ļesk§ mŊsta cyklisticky vyspŊl® st§ty? TŊģko Ś²ci. Zat²m st§le 

postupujeme jen drobnĨmi krŢļky, na vyġġ² c²le si moc netrouf§me. Ļesk§ republika je jedn²m z m§la st§tŢ 

Evropy, kde dosud ģ§dn® mŊsto nepodepsalo Bruselskou chartu. Ļasto je slĨch§no z mnoha stran, ģe Ļesko se 

nikdy nemŢģe srovnat z D§nsk®m, ļi Nizozemskem. Nen² to pravda! Jsou pŚeci regiony, kde tyto moģnosti 

m§me ï tŚeba v Pardubic²ch. Ale pak jsou zase jin® regiony, kde opravdu reli®f je ponŊkud kopcovitŊjġ², tŚeba 

v BrnŊ. Pak tedy srovn§vejme Brno s jinĨmi mŊsty, napŚ²klad ġvĨcarskĨmi. Bern, Zurich, nebo Luzern mohou 

inspirovat dopravn² odborn²ky v tom, ģe za m§lo penŊz lze hodnŊ udŊlat. ĠvĨcaŚi totiģ dok§ģ² velmi ¼spornĨmi 

opatŚen²mi vhodnŊ regulovat dopravu tak, aby pohyb po mŊstŊ byl bezpeļnĨ a pohodlnĨ. V pŚ²padŊ 

cyklodopravy ļasto postaļ² velmi jednoduch§ Śeġen², kter§ v prvn² ŚadŊ upozorŔuj² na prostor, ve kter®m se lid® 

na j²zdn²ch kolech bŊģnŊ pohybuj² a vyskytuj². Nyn² jsou ġvĨcarsk§ mŊsta pŚ²vŊtiv§ pŚedevġ²m pro tzv. 

poklidnou dopravu a to se odr§ģ² v kvalitŊ ģivota. Jsou to klidn§ mŊsta i za bŊģn®ho pracovn²ho dne. Souļ§st² 

vŊtġiny hlavn²ch mŊstskĨch komunikac² jsou cyklistick® pruhy v hlavn²m dopravn²m prostoru a zvĨraznŊn² 

pohybu kŚiģovatkou. Stezku snad kromŊ ¼zem² kolem Śek ve mŊstech neuvid²te ani jednu. PŚekvap² v§s nŊkter§ 

velmi jednoduch§ Śeġen², kter§ v prvn² ŚadŊ upozorŔuj² na prostor, ve kter®m se cyklist® bŊģnŊ pohybuj² a 

vyskytuj². Kdyģ podobn§ opatŚen² navrhnete v ļesk®m veŚejn®m prostoru, vedou k nepochopen² ani ne tak ze 

strany veŚejnosti, ale pŚedevġ²m ze strany konzervativn²ch dopravn²ch odborn²kŢ. Kolem sebe m§me tedy 

dostatek dŢvodŢ a moģnost², jak podpoŚit cyklistickou dopravu. Staļ² jen cht²t a vŊdŊt, proļ cht²t. 

2ƻ Ƴŀ ǑǘǾŜΥ 

Moţná uţ se na mě projevil můj věk, ale nějak po 40 uţ se snaţím tolik netrápit věcmi kolem sebe,  
Pokud je člověk zdravý, má skvělou rodinu a práci, která ho baví a snad i trochu uspořádané ţivotní 

hodnoty, co chce víc.  Problémy, které vidím, tak se nesnaţím hledat viníka, ani se nad tím 

pohoršovat, ale beru to prostě jako fakt, který tady je. Mě pak byla dána moţnost ty problémy řešit a 

hledat řešení. Proto si ani nemůţu stěţovat a být na něco naštvaný. Kdyby nic nebylo, tak bych neměl 

co dělat. Na druhé straně ale člověk ţije v reálném světě, plném osobních útoků, podlostí a úskoků 

apod. Člověk pak přichází domů zbitý jak pes a samozřejmě hledá způsoby jak dobít baterky.  
A tak kaţdý den běhám a občas si zaběhnu nějakou šílenost - kdyţ to absolvuješ všechny problémy 

budou pryč (schválně ti pošlu odkaz na jednu akci a pochopíš, co jsem tím chtěl říci)   
No a pak se také opírám o trochu jiné hodnoty, které mě pomáhají se nějak povznést nad problémy. 
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Moje hobby: 

FOTO – JSEM BĚŽEC, MÁM RÁD BĚH A TAK BUDE BĚŽECKÁ. Proč ne na kole? To symbolizuje to, ze 

chci, aby se kolo stalo tak přirozeným a běžným dopravním prostředkem, že je zbytečné o něm 

hovořit, zbytečné se na něm ukazovat, neboť je to tak normální věc, jako když si každý den čistíš 

zuby. Symbol mé vize, kam bych chtěl kolo dostat v Česku. To můžeš napsat k té fotce 

рΦ őƭŜƴ 

Meno:  Mgr. Monika Nedelková  Rok narodenia:  1983 

Vzdelanie:  vysokoškolské – ŽU, učiteľstvo odborno-vzdelávacích predmetov 

Zamestnanie: konateľka firmy Hollandika, lektorka AJ 

  

tǊŜőƻ Ƨŀ ŀ őŀǎƻǇƛǎΥ Chcem pomôcť pri tvorbe časopisu prekladom podľa mňa zaujímavých a 

kvalitných cudzojazyčných článkov do slovenčiny. 

aƾƧ ƴłȊƻǊ ƴŀ Ŏȅƪƭƛǎǘƛƪǳ ƴŀ {ƭƻǾŜƴǎƪǳΥ cyklistika ako zložka dopravy na Slovensku je zatiaľ v 

plienkach. Ľudia musia prísť na všetky výhody tohto dopravného prostriedku a na kratších cestách a 

cestách v rámci mesta uprednostniť bicykel pred autom 

2ƻ Ƴŀ ǑǘǾŜΥ  lenivosť a pohodlnosť ľudí 
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Cykloklik. 

 

 

Foto mesiaca. 

 

V Banskej Bystrici pri vstupe do peġej z·ny je osaden§ dopravn§ znaļka, ktor§ zakazuje vjazd 

obyvateŎov na bicykloch. TypickĨ probl®m vªļġiny slovenskĨch miest a ich n§mest². Pritom 

sk¼senosti zo zahraniļia ukazuj¼ pravĨ opak. Nen§siln§ integr§cia cyklistov na n§mestiach 

a ich flexibilita umoģŔuj¼ vyhn¼Š sa nebezpeļnĨm situ§ci§m s chodcami a preto tak®to 

dopravn® znaļky nemaj¼ vĨznam. 

 

 

 

 

 

 

www.peoplepoweredmovement.org je 

stránka aliancie pre cyklistiku a pešiu dopravu 

v USA a slúži na prezentovanie všetkých 

činností, ktoré súvisia s podporou týchto 

ekologických druhov dopravy. Určite 

inšpirujúce aj pre nás. Okrem akcií, ktoré 

organizujú tu je možné nájsť materiály, ktoré 

sa týkajú dopadu na zdravie, životné 

prostredie ako aj zaujímavé štatistiky. 

http://www.peoplepoweredmovement.org/
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