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Pedal

Ustami klasika a sme zas 0 rok star§i. Krasne sice netypicky zimné pocasie vyuzivaji ti, ¢o chodia na
bicykli maji velku radost’. Aby ste si chvilku medzi upratovanim a vypraZanim nasli ¢as na precitanie
decembrového cisla Cyklistickej dopravy. PrindSame vam v nom novinky zo Slovenska, kde sa ¢o
stavia a kde buduje, aké st plany do budtcnosti. K tomu Stipka technoldgii , ktoré mozu potesit
kazdého cyklistu. Aky ma dopad pocasie na cyklistiku, tak to vam povieme v ¢lanku, ktory sa zaobera
analyzovanim dat o cyklistov a suvislosti s pocasim. Ak vas zaujima stavba cyklotras, urCite vas
zdujmu vyhody cementobeténového krytu cyklotrds. Ako sme spominali, pocasie je sice bicyklové, ale
je nutné davat’ na seba pomoc, v tom pripade vas mozno bude zaujimat prva pomoc pre cyklistov.
Dufame, Ze nam aj v novom roku zostanete verni.

Za cely kolektiv redakcie vam prajeme krasne a spokojné prezitie viano¢nych sviatkov, vela
kilometrov na bicykli v novom roku 2015!

Marian Gogola/redakcia

InSpirdcia. V Yorkshire vytvorili tzv.cyklokniZznicu, ale namiesto knih sa zadarmo pozi¢iavaju bicykle,
ktoré sa repasuju z pouzitych bicyklov. Program sponzoruje Yorkshire bank.
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Cyklotrasu Kurinec chce samosprava dokon¢it’ na buduci rok.

Cyklotrasu smerujucu na Kurinec pri Rimavskej Sobote, planuje
rimavskosobotska samosprava dokoncit' do leta budiceho roka.
Zaklady priblizne dvojkilometrového chodnika vedl'a asfaltovej cesty
na Kurinec boli dokon&ené tento rok, asfaltovy povrch nai pribudol
priblizne pred mesiacom.Pasku strihali zaciatkom novembra, na
otvoreni bolo pritomné vedenie samospravy, zamestnanci mesta a
niekol'ko cyklistov. Ako pre Rimava.sk uviedol primator mesta Jozef
Simko, vystavbu od byvalej poltarskej Zelezni¢nej trate po Kurinec
robili svojpomocne prostrednictvom pracovnikov Technickych
sluzieb mesta, asfaltovanie stalo takmer 50 tis. eur a financované
bolo zo zdrojov mesta.

V tohtoro¢nom rozpocte, ktory bol odsuhlaseny v septembri, zahrnuta ale nebola. Poslanci ju z kapitalovych vydavkov vynali,

kym mesto nepreda prebytocné nehnutel'nosti, ktoré uz niekol’ko rokov pontka na odpredaj.,,Chodnik asfaltovali Inzinierske
stavby Kosice na zéklade vyhratej stitaze, priblizil Simko a dodal, Ze na terajsi asfalt edte budici rok pribudne pétcentimetrova
vrstva jemnejsicho asfaltu. Zaroveii dodal, Ze cyklocesta vediica na Kurinec zatial’ skolaudovana nie je.Mesto podla Simka dalo
vypracovat’ projektovi dokumentaciu na cyklotrasu aj priamo v meste, od Zelezni¢ného mosta byvalej poltarskej trate popri ricke
Rimava smerom na Sidlisko Zapad. ,,Chceli by sme to dokon¢it’ do 15. juna 2015, dodal. Ako d’alej Simko pripomenul, podla
prislubov predsedu Banskobystrického samospravneho kraja by buduci rok mal kraj vybudovat’ cyklocestu od Véelinca po

Skolska ulicu, ¢im by doglo k spojeniu cyklochodnikov.
ulice. Zdroj: rimava.sk

Cyklochodnik v Piest’anoch
otvoria az koncom decembra

Cely cyklochodnik (458m) budi mdct Piestanci naplno
vyuzit’ az koncom roka. Cyklisti od leta vyuzivaju tsek,
ktory budovalo mesto. Zacina sa pri hoteli Vah a
pokracuje popri vodnom toku k mostu na Ulici D.
Tatarku. Budovanie druhého useku, ktory vyustuje pri
Mikrorajone, mali vo svojej rézii pracovnici Slovenského
vodohospodarskeho podniku.Vybudovana je asfaltova
cesticka, chodnik zo zamkovej dlazby, sadové upravy,
osvetlenie, osadenie dopravného znacenia. Zatial’ vSak nie
je spristupnend cast pod mostom. Len ¢o sa chodnik
dokonéi, mézu ho cyklisti uzivat’. ,Prace na druhej ¢asti
cyklochodnika, od mosta po Mikrorajon, sa pre
technické problémy pri Wpraviach svahov toku
Dubovej, ktoré zabezpecovali pracovnici spravcu
potoka, oneskorili,“ uviedol pre Piestansky tyzdeii Tibor
Hlobent z kanceldrie primatora Piestan. Mesto uznalo
spominany dévod ako objektivnu pric¢inu a s dodavatel'om
podpisalo dodatok k zmluve, ktory posunul celkové
ukoncenie stavby. T4 by podla T. Hlobenia mala byt
hotova do konca tohto roku.
Vodohospodari okrem cyklotrasy a chodnika pre pesich
postavili par metrov od mosta vodny stav, ktory v
zimnych mesiacoch zabezpeCi po zamrznuti potoka
moznost’ korculovania. Stavba stdla cca. 113 tisic Euro.

http://www.piestanskydennik.sk/

Na Kurinec by sa tak malo dat’ dostat od Hypernovy a zo Skolskej

V Ziline bude novy cyklochodnik za
40-tisic

Euroregion Beskydy ziskal dotaciu 40-tisic eur na stavbu
Rajeckej cyklomagistraly. Trasa bude viest’ zo Ziliny do
Rajeckych Teplic. Planuji ho postavit’ za jeden rok.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
(MDVRR) SR podporilo sumou 40-tisic eur vystavbu Rajeckej
cyklomagistrdly zo  Ziliny do  Rajeckych  Teplic.
Predkladatelom projektu a ziadatelom o finanény prispevok
bolo zdruzenie Euroregion Beskydy. TASR o tom informoval
hovorca mesta Zilina Pavol Corba. Projekt Rajeckej
cyklomagistrdly je podla Corbu dlhodobym planom
predstavitelov samosprav i ob¢ianskych aktivistov. ,,Trasa sa
zacina v zilinskych mestskych castiach Banova a Bytcica,
postupne prechadza katastralnymi uzemiami obci Lietavska
Lucka, Lietava, Porubka, Turie a Rajecké Teplice. Tam
magistrala kon¢i anapaja sa na uz existujice miestne
cyklotrasy. Priprave projektu predchadzalo viacero rokovani
mesta Zilina, spomenutych obci a Zilinského samospravneho
kraja. V blizkom ¢ase bude podpisand zmluva medzi
Euroregionom Beskydy a Ministerstvom dopravy, vystavby
a regionalneho rozvoja SR o poskytnuti a ¢erpani finanéného
prispevku 40-tisic eur. Od podpisania dohody je Ilehota
realizacie do 24 mesiacov,“ uviedol hovorca mesta Zilina.
»Som velmi rad, ze Euroregion Beskydy bol tuspesny s
projektom Rajeckej cyklomagistraly. Trasa zo Ziliny do
Rajeckych Teplic poskytuje uzasné scenérie, no vyuzivat
bicykel na vytazenej Statnej ceste 1/64 nie je v sicasnosti
pohodlné a pre cyklistov ¢asto dokonca Zivotu nebezpecné. Po
vybudovani cyklomagistraly bude radost’ absolvovat’ tuto trasu
na bicykloch,* dodal primator mesta Zilina Igor Choma.

http://nasenovinky.sk/article/19142/v-ziline-bude-novy-
cyklochodnik-za-40-tisic
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Chceli by ste vitazov Tour de France na tabuli pripominajicu chemické prvky?

http://onasixpence.bigcartel.com/product/tour-de-france-le-tour-des-merveilles

le tour des Merveilles”

Liberecka univerzita vyvinula
cyklodres s LED

Umoznit cyklistom reflexné oblecenie, ktoré by
indikovalo, kde prave odbocujete, tak na tuto
ulohu sa vybrali odbornici z Liberecke;j
univerzity. Vyvinuli Specidlnu cyklobundu v
ramci ktorej je integrované LED svetlo. To
nasledne ukazuje, kde cyklista zabocuje.
Vyhodou je to, Ze bunda pokial’ sa zaSpini,
moze sa prat’ podobne akoiné oble€enie, priCom
poskodenie LED svetla nehrozi. Cyklista tak
bude mat’ k dispozicii zaujimavy odev,
prostrednictvom ktorého ho motoristi uviedia uz
zo vzdialenosti 250 metrov. Bunda sa vyvijala v
spolupraci s Kalas sportswear. Bude sa dat’
samozrejme zakupit’ aj v ich eshope, cenu zatial’
nepozname, odhaduje sa niekde na trovni od
250 Euro aZz 330 Euro. Nebudem to sice asi
masovka,ale svojich zdkaznikov si urCite najde:-

)

zdroj:
http://life.ihned.cz/c1-62668650-bunda-z-liberecke-

univerzity
http://tuni.tul.cz/rubriky/univerzita/id:67862
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http://tuni.tul.cz/rubriky/univerzita/id:67862

Rekonstrukcia cyklopodchodu
Capelsebrug v Rotterdame

Na dolezitej stanici metra v Rotterdame
Capelsebrug aktualizovali a prebudovali tmavy
podchod pre cyklistov. Ma sice iba 70 metrov, ale
samotny priestor pdsobil pochmurne a dost
nebezpecne. Z tohto dovodu pristupili  k
rekonstrukeii, ktorej cielom bolo presvetlenie
podchodu (tunela) ako aj celkovou atraktivitou. Ta
zvysili napriklad tym, Ze popri podchode umiestnili
presklené tabule s r6znymi motivmi z Rooterdamu,
tzv.  umelecki  stenu. Samotnd  zastavka
Capelsebrug je dolezita krizovatka verejnej
dopravy, kedze tam denne prejde cca. 16 000
cestujucich, navySe su tam aj zariadenia na Park
and Ride.

zdroj:www.fietsberaad.nl

Anglické video uci inStruktorov
autoskol pochopit’ ako jazdia
cyklisti

Takto pozitivne mozno nazvat pocin osvietenych
cyklofriendly inStruktorov vo Velkej Britanii, ktori
pre inStruktorov autoskol vytvorili zaujimavé video,
ktoré ich uci pochopit’, ako jazdia cyklisti. Dajme si
ruku na srdce, ti na$i inStruktori asi tiez moc Vv
prospech cyklistov nedaju, ale skor na nich hromzia
spoza volantu. Video vysvetluje, preco cyklista jazdi
v strede cesty, ako sa ma potom vodi¢ spravat’ a
reagovat. Celkom zaujimavy material, ktory sa
zdiela na stranke pre vySe 25 tisici inStruktorov
autoskol vo Velkej Britanii. A dobré je to, ze to
pripravili inStruktori auto$kol pre svojich kolegov.
Tot hodena rukavica aj pre naSe autoskoly. Nedajte
sa zmiast’ lavou stranou, nie st v protismere, ale v
Anglicku:-)

Video: http://youtu.be/lJHXzt7TC2k

SHARING ROADS WITH ...

Cesky bikesharing Rekola

Ak ste napriklad v Prahe alebo Olomouci
nad’abili na zvlaStne ruzové bicykle, vedzte, ze
to boli bicykle Ceské bikesharingu nazvaného
Rekola. Cielom tohto verejného systému
pozi¢iavania bicyklov je priblizit' bicykel ako
klasicky druh dopravy aj pre ostatnych. Funguje
na principe ro¢ného alebo mesa¢ného Clenstva,
kedy za rok zaplatite 1000 CZK alebo za&
mesiac 200 CZK. Nejde ani tak o verejné
bicykle ako pozname vo svete ale ide o
komunitny bikesharing. Su to vlastné staré
bicykle, ktoré¢ sa opravili a natreli na ruzovo.
Ono t4 ruzova ma aj preventivnu funkciu, aby sa
bicykle nekradli:-)Ako to celé funguje? Pridete
k bicyklu, ktoré ma na sebe kod, ktory poslete
na mobilné ¢islo, obratom vam pride SMS s
kédom, ktorym odomknete zdmok a mozete
veselo frcat’ na bicykli. Ked ste sa uz
dobicyklovali, sta¢i bicykel zamknut o
cyklostojan alebo nejaké bezpecné miesto, v
mobilnej aplikécii nahlésite Ze ste uz bicykel
vratili a zadate priblizne aj miesto. To je vSetko.
jednoduché vsak?:-) Okrem spominanych dvoch
miest systém funguje aj v Pardubiciach a Brne a
chysta sa rozsirit’ aj do d’alSich miest.

Zdroj: www.rekola.cz


http://www.fietsberaad.nl/?section=nieuws&lang=nl&mode=newsArticle&repository=Donkere%20fietsertunnel%20bij%20Capelsebrug%20wordt%20belevenis

Po vaznejSom turaze pri jednom z bike
vyletov, ktory sa stal pretriasanou témou, bolo
rozhodnuté. Pedal zorganizoval prvy kurz
prvej pomoci Vv spolupraci s Falck Group.
Teoreticku ¢ast’ zvladol kazdy sam distan¢nou
metodou a pocas praktickej ¢asti sme preberali
znova aj Cast’ tedrie a prax. | ked’ praxe mohlo
byt viac. Po¢as kurzu sme sa zamerali okrem
tradiénych tém na tieto najcastejSie typy
urazov pri bike jazdeni, zlomeniny kltG¢nej
kosti, odreniny, dislokované kiby, urazy
hlavy, urazy krénej chrbtice aj to ¢o si zobrat’
zo sebou do lekarnicky. Pri dlhsich vyletoch v
odl'ahlejsich ¢astiach je dobré uvedomit’ Si aj
to, ako rychlo sa méze dostavit pomoc. V

niektorych pripadoch to m6zu byt aj hodiny.

Vediet ako podat’ prvi pomoc a stabilizovat’
zraneného je dobré mat’ vo svojej vybave.
Osobne dafam, ze to nikomu nikdy nebude
treba, ale ked’ uz, tak aspon tychto 11 bikerov
bude vediet’, ¢o s tym.

Ak mate zaujem 0 Kkurz prvej pomoci Sso
zameranim na horsku cyklistiku, dajte nam
vediet nainfo@ozpedal.sk. Zorganizujeme

dalsi.
https://www.facebook.com/ozpedal

Zakladné zasady pri poskytovani prvej pomoci
najdete:

http://www.prvapomoc.sk/page/33/podanie-
prvej-pomoci/



mailto:info@ozpedal.sk

Cyklochodnik v Liptovskom Mikulasi odovzdali do uZivania

Vystavba 3,2 kilometrov dlhého useku cyklochodnika v Liptovskom Mikulasi je ukoncend. Po dvoch mesiacoch intenzivnych
prac bol v piatok 12. decembra odovzdany do uzivania. Liptovsky Mikulas sa tak zaradil medzi mesta, kde sa naplno rozvija
cyklisticka doprava podl'a Ndarodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky na Slovensku schvalenej v maji

minulého roka.

,,Za ucelom naplnenia tejto stratégie budeme moct' v dohladnom obdobi vyuzivat prostriedky z eurdpskych fondov na zaklade
dobre pripravenych projektov, ktoré budii splnat kvalitativne kritérid na priklade cesty, akd vznikla v Liptovskom Mikuldsi.
Chceme, aby sa U nds rozvinula siet’ cyklotras a sliZila lud'om na prepravu do prdce, do Skoly alebo za inymi povinnostami. Pocita
sa aj s rozvojom turistickych cyklotras, ktoré umoznia aktivne spozndvanie kras Slovenska, “ povedal Peter Klu¢ka, nirodny
koordinator Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR.  ,, Od zaciatku hovorim, Ze je to vydareny napad,
ktorému sme v pripravnej faze venovali velmi vela c¢asu. Je to vynikajuca spojnica dvoch sidlisk s centrom mesta s nadvdznostou
na dalsie mestské casti, ktorii som si osobne vyskisal. Clovek sa velmi rychlo a bezpecne presunie z jednej casti mesta do druhej

pomerne nendarocnym terénom. Teraz v Zime mézZu cyklochodnik vyuzivat aj bezkdri a verim, Ze od jari tu bude culd premavka

nielen cyklistov ¢i korculiarov, “ povedal Jozef Repasky, zastupca primatora mesta.

Termin stihli aj napriek problémom

S pracami na cyklochodniku sa zacalo v druhej
polovici septembra tohto roka. Termin odovzdania
stavby sa podarilo dodrZat’ aj napriek viacerym
neocakavanym komplikaciam. ,, Pri vystavbe
oporného muru v blizkosti Palucanskeho mosta sme
narazili na nezakreslené vysokonapdtové kdble.
Energetici vsak zareagovali velmi promptne, ¢o nam
ulahdilo prisposobenie konstrukcného riesenia,
skonstatoval Pavel Betko, zastupca dodavatel'skej
spolo¢nosti.

Pri vystavbe sa polozilo viac ako $est’ kilometrov
obrubnikov, postavili sa dva 81 a 58-metrové oporné
mury a osadilo sa 612 metrov bezpe¢nostného
zabradlia. VacSina prac sa realizovala za
nepriaznivého dazdivého pocasia. Stavebnici obnovili
i asfaltovy povrch podchodu pod mostom
k dial'niénému privadzadu, ktory nebol zahrnuty
v pévodnom projekte. V Case pripravy projektovej
dokumentacie pred siedmimi rokmi nebol totiz
natol’ko poskodeny. ,, Napriek tomu nam stavebné
prace usetrili takmer 50-tisic eur. Povodne bolo na
samotnit vystavbu cyklochodnika v zmluve so
zhotovitelom vyclenenych 640-tisic, “ uviedla Jana
Kormanikova, projektovd manazérka mesta.

Protipovodiiové opatrenia

V priebehu vystavby cyklochodnika bolo potrebné
zrealizovat’ 1 protipovodiiové opatrenia na hradzi
rieky Vah v useku za garazami na sidlisku Nabrezie.
,, Prisposobili sme tak vysku protipovodiiového nasypu
S telesom cyklochodnika. Ak by sme to neurobili
subezne, dodatocne sypana hradza by presypala
teleso cyklochodnika a muselo by sa pristupit
k drahsiemu rieseniu, “ zdovodnila Eva Medvecka
Z Gtvaru pripravy a realizacie stavieb Mestského
tiradu (MsU) v Liptovskom Mikulasi. ,, Zdrzalo nds
tiez nevhodné raselinovo-ilovité podlozie v blizkosti
priemyselného aredlu, “ dodala E. Medvecka.

Pracovalo sa aj v noci

Ciastoéné zdrzanie prac sposobila tiez prekladka
optického kabla popri hradzi toku rieky Smrecianky
v Okoli¢nom. ,, Pri prekladani kablov sme na rozdiel
od projektu pouzili jednoduchsie a efektivnejsie
rieSenie vybudovanim manipulacnej Sachty.
S ohladom na pouzivatelov mobilnych telefonov sa
spajanie kablov vykonavalo v noci, “ uviedol Cubomir
Hén, veduci oddelenia Zivotného prostredia, dopravy
a verejnych priestranstiev MsU.
Zdroj: http://www.mikulas.sk/sk/
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Suvisi intenzita cyklistov a pocasie?
Bc. Vojtech Tuka

by som var

predstavil niektoré zaujimavé zavery, z mojej

V nasledujucom  c¢lanku

bakalarskej prace, v ramci ktorej

skumal vztah intenzity cyklistov a vybranych

som

parametrov pocasia.

Statistiky ukazuju, Ze cyklisti boli , si
a pravdepodobne aj vzdy buda sucastou
cestnej premavky. Za ur¢itych podmienok,
napr. vhodne vybudovana  dopravna
infrastruktira sa ich pocet moze dokonca aj
zvySovat, resp. dlhodobo drzat’ na vysokej
urovni. Na Slovensku je to vSak troSku
problém, pretoze ucelenych cyklotras
v zmysle klasickej dopravnej infrastruktary
na komplexnom uzemi, zase az tak velmi
vela nie je. Pokial’ bude teda vybudovana
dostatocnd infrastruktira pre cyklisticka
dopravu  (cyklochodniky, cyklopruhy,
stojany na bicykle) moze urcité problémy
predstavovat’ pocasie.

Ako podklad pre svoju pracu som si vybral
ulicu Vysokoskolakov v Ziline. V blizkosti
je niekol’ko obchodnych domov, nemocnica,
poliklinika, internaty ¢i Skoly, ¢ize o body
zdujmu nudza nie je. Z dat ktoré som mal
k dispozicii som si v§imal celkova dennt
intenzitu v konkrétny den a porovnaval som
ju spocasim (priemernou dennou teplotou
a mnoZzstvom zrazok) poskytnutym
Slovenskym hydrometeorologickym

tstavom (SHMU).

Predmetom mojej analyzy bolo c¢asové
obdobie od 1.1.2013 do 31.12.2013. Dni som
rozdelil na pracovné avolné. Volné dni
obsahuju soboty, nedele adni pracovného
pokoja. V nasich klimatickych podmienkach
je intenzita cyklistickej dopravy jednoznacne
zavisld na mesiacoch, ktoré maji odlisné
charakteristiky = pocasia.  V nasledujuce;j
tabulke (tab.1) uvadzam Statistické hodnoty
dennej intenzity ateploty srozdelenim na
pracovné a vol'né dni a jednotlivé mesiace.

denni intenzita cyklistov denna teplota [°C]
pracovné dni vol'né dni pracovné dni vol’né dni

sucet | priemer | median | sucet | priemer [ median | priemer | median | priemer | median
Januar 266 12,1 45( 145 16,1 6,0 -2,0 -1,8 -3,7 -4,0
Februar 431 21,6 0,0 6 0,8 6,0 0,0 0,4 0,4 0,9
Marec 3319 166,0( 166,5] 1028 93,5 90,0 1,7 1,7 0,2 0,1
April 9350 4452 532,0( 2815 312,8| 376,0 10,0 10,8 8,7 7,9
Maj 10463 498,2| 423,0] 4576 457,6| 4570 13,5 13,8 13,5 14,5
Jun 11185 559,3| 561,0| 5075 507,5| 526,5 17,3 16,2 17,3 17,9
Jul 17813 809,7| 869,5| 5071 563,4| 587,0 19,1 19,3 19,6 19,7
August 15627 744,11 834,0| 5598 559,8| 583,0 19,0 16,9 18,1 17,0
September | 9419 4485 397,0( 3009 334,3| 320,0 11,6 11,8 11,8 12,2
Oktober 9159 398,2| 424,0| 2754 3443| 3615 9,7 10,5 11,3 11,4
November | 4507 2254 216,0| 1664 166,4( 190,0 4,6 53 58 6,0
December | 2304 1355 128,0] 823 74,8 77,0 0,8 0,2 3,2 2,1

Tab. 1 dennd intenzita cyklistov a dennd teplota



Mo6zeme vidiet, Ze najnizSia intenzita
cyklistickej dopravy je v mesiacoch januar 25000 1
a februar. V tychto mesiacoch je aj rozdiel 20000
medzi  pracovnymi  avolnymi  diami 15000 4
minimalny, obrdzok napravo. Nizka intenzita
Vv tychto mesiacoch je spdsobena aj faktom, Ze 10000 1 = volné dni
cyklisticky chodnik nebol udrZiavany a pocas 5000 - W pracovné dni
niektorych tyzdiov nebol zjazdny. Marec sice 0 |
s . . . B SRR S I N =T i - - T

podlz'zl priemernej denn‘ej teploty nebol ovela EE8S T53 232383
teplejsi, ale pocet cyklistov bol takmer osem = 5 E > 5 % g g
nasobny. Pocas nasledujucich mesiacov g 23
stupala priemerna denna teplota az do augusta
a intenzita cyklistickej dopravy stipala aj ked’
nie celkom linearne.
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Priemernd dennd intenzita v zavislosti na dni tyzdia

»Z hladiska priemernej intenzity v porovnani

jednotlivych dni v tyzdni vysli ako najviac cyklistické

prave streda so stvrtkom. Pritom denné intenzity v

pracovny den kopiruju dobre zname dopravné

charakteristiky, teda dve dopravné spicky, jedna

doobeda a jedna poobede.”
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Intenzita pocas priemerného pracovného d

Z hl'adiska priemernych teplot boli mesiace
jal - aaugust teplotne aj  cyklisticky
jednoznacne najvyssSie z celého roka. Pokles
intenzity v jesennych a zimnych mesiacoch je
porovnatelny sjej narastom Vv jarnych
mesiacoch. Rozdiely medzi pracovnymi
a volnymi diami sa v tomto pohlade zdaju
byt takmer zanedbatelné, ak porovnavame
priemerné hodnoty intenzity. Ked ale
porovname ich stcty, vidime, Ze aj voI'né dni
prispievaju  k celkovej mesacnej intenzite.
Z celkovej mesacnej intenzity tento ich
prirastok predstavuje hodnotu od 1,4% vo
februari po 35,3% Vv janudri.
predstavuje hodnota mesacnej intenzity pocas
volnych dni 24,5% 2z celkovej mesacnej
intenzity. Hodnota pocas
pracovného pokoja mimo vikendov) sa vel'mi
neliSila od hodnoty intenzity v sobotu.
V predchédzajucom porovnani sa pracovné
dni avolné dni javili byt velmi podobné
z hl'adiska dennej intenzity. Toto porovnanie
vSak prinasa stucet hodndt z celého roka a tam
uz sa rozdiely objavili. VSetky pracovné dni
sa nachadzaju v intervale 360 az 402 cyklistov
za defi. Spickova hodnota priemernej dennej
intenzity pocas tyzdna bola dosiahnuta
v §tvrtok. Jednoznacne sedlové hodnoty
dosahovala sobota, ¢o suvisi s ubytkom
cyklistov dochadzajucich do prace ¢i Skoly

Priemerne

sviatkov  (dni

=13

a

. V nedel'u intenzita o ¢osi narastla, ¢o boli
zrejme rekreacni cyklisti. Predmetom tejto
prace je zistenie zavislosti intenzity
cyklistov na pocasi a chcel som porovnat’
porovnatelné dni. Preto som si vybral
spomedzi vSetkych dni vroku tie, ktoré
maju spolo¢né alebo podobné vlastnosti.
Nésledne som tieto dni rozdelil do 6smich
skupin, ktoré som nazval modely. Popis

jednotlivych modelov uvadzam

V nasledujucej tabul’ke (tab.3).




Popis rozdelenia dni do modelov

denna teplota [°C]
zrazky [mm] | typ diia

oD DO
MOIlDEL 20 5 max 5mm | pracovny
MO;DEL 5 0 max Smm | pracovny
MO?EL 0 5 max 5mm pracovny
MO‘IlDEL 5 10 max 5mm | pracovny
MO5DEL 10 15 max Smm | pracovny
MO(?EL 15 20 max Smm | pracovny
MO;DEL 20 25 max 5mm | pracovny
MOZI;)EL 25 40 max Smm | pracovny

Zdroj: vlastné spracovanie

Vybral som teda pracovné dni kedze tvoria
vzorku vzajomne porovnatelnych dni a zaroven
tvoria vac¢siu Cast’ roka ako vol'né dni.

Pri zrdzkach bolo kritérium stanovené tiez
s ohl'adom na to, aby sa do filtra zachytilo ¢o
najviac dni, ale zaroven som chcel vylucit dni,
v ktoré isli na bicykli kvoli nadmernym zrazkam
len Tudia ktorych dazd prekvapil, pripadne ti,
ktori jednoducho bicyklujii v kazdom pocasi. Na
obr. vpravo je mozné vidiet percentualny podiel
intenzity so zrdzkami do a nad pat’ milimetrov.

Teplotné intervaly som stanovil po 5°C. Takto
vzniklo osem modelov, s ktorymi budem dalej
pracovat’.

L2

Rozdelenie intenzity cyklistov podl'a

mnozstva zrazok

Zdroj: vlastné spracovanie



Praca s modelmi

Najskor som si tdaje vlozil do SQL databazy, v ktorej bolo mozné s nimi efektivne pracovat’. Pomocou
zakladnych prikazov som vyberal dni na zéklade stanovenych podmienok a taktiez vypocital sucty,
priemery a po¢ty dni v konkrétnych modeloch. Vysledky su v nasledujucej tabul’ke.

Statistické hodnoty intenzity a poétu dni v jednotlivych modeloch

— N o <t Lo [{o] M~ o)
- - - | | | - -
L L L L L L L L
[a) [a) (a) (a) (a) (a) [a) [a)
@) @) @) @) @) @) @) @)
S S S S S S S S
SUCET 55| 2333| 7698| 10220 24695| 26706 | 11447| 5138
INTENZITA
PRIEMER 9,17 | 70,70 | 163,79 | 319,38 | 514,48 | 741,83 | 880,54 | 856,33
PONDELOK 19 312| 2188| 2359| 5353| 3409| 3504 920
. UTOROK 31 531| 1609| 1958| 4076| 6108 2717 0
SUCTY
INTENZITY | STREDA 2 470 794| 1748| 5530| 4665 885| 1785
PO DNOCH
STVRTOK 2 774| 1132| 2135| 4701| 6692| 1847| 1681
PIATOK 1 246 852| 2020| 5035| 5832 2494 752
PONDELOK | 19,00| 52,00 | 182,33 | 337,00 | 486,64 | 681,80 | 876,00 | 920,00
UTOROK 31,00| 88,50 178,78 | 391,60 | 509,50 | 763,50 | 905,67 | 0,00
PRIEMERY
INTENZITY [ STREDA 2,00| 67,14| 99,25 291,33 | 553,00 | 933,00 | 885,00 | 892,50
PO DNOCH | _
STVRTOK 1,00 96,75 | 141,50 | 305,00 | 587,63 | 743,56 | 923,50 | 840,50
PIATOK 1,00 | 41,00| 121,71 288,57 | 457,73 | 648,00 | 831,33 | 752,00
CELKOVO 5 32 46 31 47 35 12 5
PONDELOK 1 6 12 7 11 5 4 1
) _|UTOROK 1 6 9 5 8 8 3 0
POCET DNi
STREDA 1 7 8 6 10 5 1 2
STVRTOK 2 8 8 7 8 9 2 2
PIATOK 1 6 7 7 11 9 3 1

Zdroj: vlastné spracovanie

Mozno potvrdit, Ze priemernd intenzita cyklistov md so zvysujucou sa teplotou stiipajicu tendenciu.
Spi¢kova intenzita dosahovala svoju hodnotu v rozne dni. Percentualne zastiipenie tychtomodelov mozete
vidiet’ na nasledujucom obrazku. Modely 5 a 6 Cize teplotné rozmedzie desat’ az dvadsat’ stupiiov Celzia je
nielen najcastej$im pocasim u nas, ale aj najobl'ibenej$im medzi cyklistami. Ostatné modely nahor a nadol
od spominanych postupne klesaji a samozrejme najchladnej$i model 1 ma vel'mi nizke zastipenie kvoli
kombinacii nizkej teploty a pravdepodobne aj snehu aTladu na cyklistickych komunikaciach, ktoré
bezpecnosti cyklistickej dopravy vel'mi neprospievaju.



MODEL 8 MODEL 2
5,8% 2,6% __ MODEL3

Percentualne zastupenie jednotlivych modelov na celkovej intenzite

Zavislost’ intenzity od teploty pomocou regresnej analyzy

Zavislost' dennej intenzity od priemernej dennej teploty, ktora je mozné vidiet' aj v grafoch
a tabulkach v predchadzajicich kapitolach som sa rozhodol vypocitat aj exaktnym
matematickym sposobom.

Na zistovanie zavislosti medzi poctom cyklistov a teplotou som pouzil funkciu programu
Microsoft Excel LINEST, ktord pomocou metdody najmenSich Stvorcov vypocita hodnoty
popisujuce priamku linearneho regresného modelu. Pre nds st zaujimavé parametre fy a f1
a koeficient determinacie (r?).

Najprv som sa zameral na udaje z celého roka bez ohl'adu na to, ¢i i$lo o pracovné alebo
volné dni. Moje X; bude namerand priemerna denna teplota a y; intenzita cyklistov za dany
denn, pricom i =1,...,362 (chybaji data zo sc¢itata pocas troch dni roka). Pomocou
spominanej funkcie LINEST som vypocital hodnoty

Bo = 80,20569122,
f1 = 30,15189812,
15 = 0,766858899.
Koeficient determinacie je druhou mocninou koeficientu korelacie a teda
Ty = 0,875704801,

Z ¢oho vidime, Ze zavislost’ medzi teplotou a poctom cyklistov je vel’ka.
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Tuto zavislost mdézeme tiez vidiet’ na grafe

¢ y=30,152x + 80,206

* e R? = 0,7669

-10,0 20,0 25,0 30,0 35,0

-15,0

Linearna regresia dennej intenzity a teploty pocas celého roka

Podobne som vytvoril regresné modely osobitne pre pracovné a vol'né dni.

Ty = 0,887498216

y =32,573x + 86,342

-10,0 0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0 30,0 35,0

Linearna regresia dennej intenzity a teploty pocas pracovnych dni v roku



= +
oo Vg 24,949x + 65,529

y . 52 =0,7877
600 ¢T>’ /Q;

10,0 15,0 20,0 25,0 30,0

Linearna regresia dennej intenzity a teploty pocas vol'nych dni v roku

Vypocitané hodnoty pre pracovné dni:
Bo = 86,34227977,
B1 = 32,5733561,
1, = 0,795965216,
Tyy = 0,892168827.
a pre vol'né dni:
Bo = 65,52852222,
B1 = 24,94904401,
15, = 0,787653083,

Ty = 0,887498216

Predchadzajuce state tejto prace boli venované porovnaniam a zavislostiam, ktoré ovplyviuju
spravanie sa cyklistov v roznych podmienkach.

Primérnym ciel'om bolo zistit,, ¢i existuje zavislost’ intenzity cyklistov na sledovanom useku
cyklistického chodnika od teploty a mnoZstva zrazok.

16



Déta o intenzite cyklistov pocas celého roka boli porovnavané s datami o pocasi s rozdelenim
na pracovné a vol'né dni. Na zaver tychto porovnani mézeme konstatovat, ze tato zavislost’ je
velmi vysoka. KedZe teplota sa meni s meniacim sa mesiacom roka porovnaval som
navzdjom sucty, priemery a medidny mesacnych intenzit. Uz v tomto porovnani mozeme
vidiet, ze ¢im teplejS$i mesiac, tym vécSia je aj intenzita cyklistickej dopravy.Na tomto
porovnani som videl nedostatok v tom, Ze som porovnaval dni iba po mesiacoch a tym padom
tam boli dni, ktoré jednoducho do charakteru daného mesiaca teplotne nepatrili. Preto som si
vytvoril jednoduché vlastné rozdelenie do takzvanych modelov. Ked’Ze som chcel porovnavat
porovnatel'né a zarovenn som chcel mat’ dostatocni vzorku dni stanovil som si podmienky:
maximalne zrazky (5mm), pracovny deii. Tieto dni som potom rozdelil do 6smich skupin
podla teploty. V jednotlivych modeloch bol samozrejme odliSny pocet dni — extrémne teplych
a extrémne chladnych dni je ovela menej ako tych ,,beznych®, preto porovnavanie suctov
intenzity bolo takmer bezpredmetné a zameral som sa na priemery, ktoré uz urcity stupen
objektivity priniesli. Aj v tomto porovnani bola zavislost’ intenzity od stipajucej teploty jasne
viditeI'na. Jedinou vynimkou inak priamo timerného rastu bol model 8, kde doslo k miernemu
poklesu oproti modelu 7, ¢o ale mohlo byt sposobené tym, Ze oba tieto modely boli
V porovnani zastupené nizkym poctom dni a teda vzorka bola prili§ mal4d a mohla vykazovat
odchylky od skutoéného stavu. Posledné porovnanie uz bolo Cisto matematické a malo
jednoznacéne potvrdit’ alebo vyvratit’ predchadzajuce zistenia. Pomocou linearnej regresie som
zistoval zavislost' intenzity cyklistickej dopravy v priebehu celého sledovaného obdobia od
priemernej dennej teploty. Potom som rovnakou metédou overil zavislost aj v priebehu
pracovnych avolnych dni oddelene. Vo vsetkych troch pripadoch sa jedna podla
determina¢ného resp. korelacného koeficienta o vel’ku zavislost'.

Podobny, avsak ovel'a podrobnejsi vyskum robila skupina vedcov na Univerzite prirodnych
zdrojov a aplikovanych vied o zivote vo Viedni. Predmetom ich skiimania bol cyklisticky
chodnik v rekreacnej oblasti. Mali k dispozicii presné data o pocasi znedalekej
meteorologickej stanice. Cyklistov pocitali a kategorizovali nielen pomocou sc¢itaca, ale
taktieZ pomocou dotaznikov ¢i video monitoringu. Na zéklade toho ich mohli rozdelit’ na
cyklistov dochadzajtcich na bicykli do prace a Skoly a cyklistov, ktori idu za rekreaciou.
Vysledkom bolo okrem iného zistenie, Ze intenzita cyklistov — tak rekreacnych ako
dochadzajucich, je zavisla na teplote.

Automatické scitace a hlavne vyhodnocovanie nimi zaznamenavanych dat je velmi dolezité
kvoli planovaniu Udrzby, rozvoja cyklistickych ciest, kontrole ich vyuZivania. Bez
relevantnych dat je nemozné ziadat’ napriklad o dotacie na vybudovanie, opravy a celkovy
rozvoj dopravnych zariadeni. Ako som uz v ivode spominal, cyklisticka doprava ma svoje
miesto v meste a pokial’ chceme aspon trochu odlahéit’ cestni dopravu musime sa tymto
krokom venovat’ vel'mi intenzivne. V naSich mestach sa podobné aktivity vyvijaju velmi
malo a &asto su len sudastou predvolebnej kampane. Mesto Zilina ma s centrom spojené
zatial’ dve sidliskd z celkového poctu dvadsiatich mestskych Casti. Cielom do buducnosti je,
aby nebol problém bezpetne sa prepravit’ priamo od domu do prace, ¢i za nakupom po
komunikacii, ktord je prijemnd abezpecnd. Z mdjho pohladu najvacSimi nedostatkami
v Ziline st udrzba cyklistického chodnika v zimnych mesiacoch a nedostatoéné kontrola toho,
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¢i je cyklisticky chodnik naozaj vyuzivany len cyklistami. Pokial je na chodniku chodec alebo
dokonca odstaveny automobil, cyklista musi prisposobit’ rychlost’ jazdy, zmenit smer a tak
stupa celkovy cas presunu.

Informécie ziskané analyzami dat z cyklistickych s¢itacov moéZzu ndjst’ svoje uplatnenie
Vv nasledujucich oblastiach:
- vytvorenie charakteristiky vyvoja intenzity cyklistov pocas pracovnych aj vol'nych dni
- vytvorenie podkladov k dopravnému planovaniu
- informacia o vyuzivani komunikdcie pre jej spravcu

- propagacia cyklistickej dopravy u Sirokej verejnosti (infor

- macné stipy zobrazujiice pocet cyklistov, ktori presli sledovanym tisekom)




Na Duna]ske u11c1 \ Bratlslave e cyklotrasa

splna nastrah

Protismerky cyklistom vyrazne ul'ah¢ujia pohyb

Vv uliciach, ktoré su primarne urcené pre
automobilovi dopravu. Vyhodou pre
automobilistov je v jednosmernych uliciach, ze
maju k dispozicii viac parkovacich miest. Ale aké
benefity z protismeriek v Bratislave, ktoré boli
donedavna dve, maju cyklisti? V naSom hlavnom
meste Ziadne, pretoZze byvaju zrealizované

S mnohymi chybami.

Prvé protismerka pre cyklistov bola vybudovana
na Medenej ulici, ale po zmene smeru dopravy

v novembri tohto roka zanikla. Druha uz funguje
na spominanej ulici Dunajska, ktora sa nachadza

v samom srdci mesta. No podl'a ob¢ianskeho
zdruzenia Cyklokoalicia je navrhnuta vel'mi zle.

K predstavenému projektu sa podalo viacero
pripomienok, no hlavné mesto vsetky tieto vyhrady
ignorovalo, tvrdi Peter Netri ¢len Cyklokoalicie.

Za magistrat mesta pripravuje podobné projekty
Sprava telovychovnych a rekreaénych zariadeni
(STaRZ), no ich vyjadrenie sa zatial’ nepodarilo
ziskat’. Najvacsim problémom novej cyklotrasy je
podl'a Petra Netriho ten, Ze je umiestnena na
mieste, kde je velka frekvencia chodcov, Cize sa
mieSaju cyklisti s peSimi.

| e !
1

B ¢

Protismerka ma niekol'’ko nedostatkov, napriklad
cyklopruh popri parkovacich miestach oddeleny
plnymi ¢iarami namiesto prerusovanych.
Automobily tak m6ézu zaparkovat’ iba, ked’ prejda
cez plnu Ciaru. Hrozi tu aj moznost’ zrazky, pretoze
ak si vodic pri vyjazde z parkoviska neda pozor
moze kl'udne cyklistu zrazit'.

Dalej od Spitalskej chyba legalizacia lavého
odbocenia pre cyklistov. Nestastne je zvolené aj
miesto zaciatku cyklopruhu, ktoré zavadzia
chodcom. Mesto zabudlo zlegalizovat aj pravé
odbodenie od Stirovej na Dunajsku pre cyklistov.

Zdroj:

http://bratislava.dnes24.sk/na-dunajskej-ulici-
vznikla-protismerka-pre-cyklistov-na-ktorej-
sa-cyklisti-mozu-doslova-bat-0-zivot-191491

Foto: Tomas Stupavsky / Zdroj: Dnes24.sk
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http://bratislava.dnes24.sk/na-dunajskej-ulici-vznikla-protismerka-pre-cyklistov-na-ktorej-sa-cyklisti-mozu-doslova-bat-o-zivot-191491
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Podla Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v  Slovenskej
republike do roku 2020 méze vzniknut 1000
kilometrov novych ciest pre cyklistov.

Vystavba novych beténovych cyklotras
moze byt financovana 70
Strukturalnych fondov a Kohézneho
fondu EU. Je mozné efektivne
vyuzivat' zdroje europskych fondov a
vhodne ich kombinovat’ s prispevkami
70 Statneho, regionalneho ¢i
mestského/obecného rozpoctu ako aj z
dalsich existujicich grantovych schém
ako Norsky finanény mechanizmus,
Granty Ekopolis a pod.

MDVRR SR na zoznam hlavnych
aktivit zahrnulo vyclenit’ vyraznejsie
prostriedky na financovanie projektov
rozvoja  cyklistickej dopravy zo
Staitneho  rozpoctu a  rozpoctov
jednotlivych samospravnych krajov a
sidiel

V CR je uz vybudovanych 45 000km
cyklotras, na Slovensku sa odhaduje,
ze je to celkovo asi 10 000km
Prednosti

Porovnanie cien na zhotovenie 1 m?

2(

Asfaltova cyklotrasa o hrabke 50 mm,
s podkladom  z kameniva stmeleného
asfaltom o hrubke 70 mm 350
€/m’

Betonova cyklotrasa z betonu CB III o
hraibke 160 mm, s podkladom zo
Strkodrviny o hriibke 200 mm

320 €/m’
Vystavba betonovej cyklotrasy je ekonomicky

vyhodna.  Spominané¢  Uzitkové  vlastnosti
cyklotras z beténu davaju navySe jasni prednost’
pouzitiu betonu.

Financnd vyhodnost’, dlha Zivotnost’
a minimdlna udriba

- pre investora a  objednavatela
vystavby  cyklotrasy sa  vstupné
naklady na beténova cyklotrasu
vsiacasnosti 05 — 10%  niZsie
Vv porovnani s asfaltovymi povrchmi

- Zivotnost’ v diZke cca. 50 rokov (Go je
viac ako dvojnasobna doba, v porovnani
so zivotnostou cyklotrds zhotovenych
z asfaltobetonu, ktord je odhadovani na
10 — 15 rokov)

- je potrebna minimalna udrzba, o spolu
so zivotnost'ou predstavuje



Hladky povrch beténu

Beton sa ani za vysokych letnych teplot nedeformuje, povrch cyklotrasy zostava stale rovinny

Spokojni korc¢uliari Dobre urobena skara nie je prekazkou

Celistvost’ a vysokd odolnost’ voli zaciatkom poruSovania cyklotrds

Betonové cyklotrasy nepotrebuji obrubniky, ¢im sa vyrazne zniZzuje vznik naruSeni cyklotrasy
(zhorSovanim jej kvality) a casto komplikuje korculiarom na kolieskovych korculiach jazdu.

Cyklotrasa z betobnu nemeni svoj tvar ani Struktiru, ¢o je jej velka prednost’ napr. pri porovnani
s asfaltobetonovym povrchom cyklotrasy.

Betonova cyklotrasa Asfaltova cyklotrasa

Beton ma svetlejSiu farbu, preto sa za Sera a V noci zda akoby ,svietil®, lebo umelé svetlo z jazdnych
prostriedkov sa dobre odraza.

Znamena to vacsie pohodlie a hlavne bezpecnost’ pouzivatel'ov cyklotras.

Beton Asfalt



Odolnost’ voci narusovaniu rovaného povrchu cyklotrasy

Betonové cyklotrasy nenarusia korenové systémy okolitych drevin, takze povrch cyklotrasy zostava
bez vydutych a prepadnutych miest na povrchu cyklotrasy a aj bez vyskytu Sirokych trhlin a prasklin
spdsobenych korenimi stromov.

vvr

Moznost’ nahodného prejazdu faZSich strojov a mechanizmov

Nakol'ko cyklotrasy casto krizuju polné cesty a polnohospodarske komunikacie, neda sa na
krizovatkach s tymito cestami vylucit obCasny prejazd tychto strojov a mechanizmov. Kvalitné
cyklocesty z betonu maju vysoka pevnost a unosnost, prejazd tychto strojov a mechanizmov ich
nemoze narusit’.

Cyklotrasa alebo pol'na cesta? Krizovatka?
Beton — 100% recyklovatel’ny trvale udrZatel’ny materidl 7 miestnych surovin
Priklady realizdcie betonovych cyklotrds

Cyklotrasa Staré Mésto - Nedakonice

Zavere¢né Upravy povrchu za finiSerom Dokonaly betonovy pas
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Pracovna §para po oddebneni

Betonaz rozsireného pasu do debnenia

Priklady realnej vystavby z Ceskej republiky.

Cyklotrasa Dolni Ném¢i — Hluk a Kunovsky les
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Cyklotrasa Uhersky Brod - Nivnice

Clanok bol pripraveny v spolupraci :

Slovenska asocidcia vyrobcov transportbeténu (SAVT)
S A‘/ I Koliskova 1, 841 05 Bratislava,
tel.: 0903 757 519 » e-mail: savt@savt.sk
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Hodnotenie cyklokoordinatorov pokracovanie 2.¢ast’.

Dnes hodnotime VUC Zilina a VUC Banska
Bystrica:

VUC Zilina — koordinator Peter Mraz

Co sa tyka Zilinského krajského cyklokoordinatora, nemdzeme
povedat, Ze by ni¢ nerobil. Zu¢astriuje sa komisii, preposiela
obcas pozvanky, resp. informacie. Ale ¢akali by sme od neho
viac aktivity, aby veci skutocne koordinoval a aktivne riesil.

Hodnotila OZ Mulica

VUC Banska Bystrica — koordinator Imrich Fekete

Vobec necitim Ziadnu podporu ohladom riesenia cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v BBSK. V Zivote pocas jeho
posobenia neriesil problém cyklistickej dopravy. Pri rieSeni
rodinnej cyklocesticky medzi Sliacom a Zvolenom nevyvijal
Ziadnu aktivitu, neriesi iné projekty, Na rokovaniach
neprejavuje ziadnu iniciativu. Ako keby tam ani nebol. Naco
nam je takyto cyklokoordinator,

Hodnotil. Ing. Radovan Cervienka

Pozn: OCI BB a Kostitras a Okraslovaci spolok KoSice odmietli
pretavit svoje hodnotenia z diskusii na verejnd podu.

T s
s BT R aale
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Technolégie

Revolucné svetla Revolight |

"o 22
‘ -1
s :

...

Asi pozndte rozne svetla na bicykel, resp. odrazky,
ktoré mozete napriklad instalovat na $pice a potom
pri jazde vam krdsne osvetluju koleso. Zaujimavé
svetla pre bicykle, ktoré spifiaju aj poZiadavky nasej
vyhlasky sa nazyvaju Revolights. Ich princip je ten,
Ze pocas noci alebo za Sera svietia iba v prednej
Casti kolesa (akoby polobliku) ako vpredu tak aj
vzadu. UmoZiuju osvetlenie nielen cesty, ale aj
napriklad dopravnej znacky presne v smere jazdy.
Svetla drzia na Specialnom rame, ktory prichytite o
ram kolesa. Su to vlastne LED diddy, ktoré vydrzia
svietit cca. 4 hodiny, potom ich méZete dobit cez
USB.

A cena? T4 uzZ revolucna nie je 199 USD:-)

26



rosku iné koleso EVELO

Ak si nechcete kupovat elektricky bicykel mozete si v
sucasnosti kupit rozne doplnky, prostrednictvom
ktorych si ho vytvorite aj z obycajného klasického
bicykla. UZ v sicasnosti sa predavaju rozne sety, ktoré
umoznuju vytvorenie elektrobicykla za relativne malé
peniaze. Spolo¢nost EVOLO vymyslela koncept
elektrokolesa, ktoré si mozete dokulpit samostatne.
PouZiva sa vpredu a teda zabezpecuje predny pohon.
Samotny koncept nebol ni¢im vynimocny, nakoniec
uz vedci z MIT vymysleli tzv. Kodanské koleso v 2010,
alebo FlyKly avsak to bolo situované vzadu. Evolo
vsak prichadza s kolesom,kde si budete méct nastavit
spbsob asistencie, ako aj mozZnosti sledovat rychlost
cez cyklopocita. V kolese je navySe zabudovand
batéria (24V14.5Ah ), ktorda umozni dojazd cca. 60km,
takZe nemusite si nosit tazkd batériu niekde vzadu.
Vyrobca dokonca garantuje, Ze elektrobicykel si takto
vyrobite za pol hodinku.Aj cena je celkom zaujimava
cca 1200 USD. (965 Euro). V sucasnosti si mbzete
koleso predobjednat za eSte lakavejsiu cenu 999
uUsD:-).

zdroj: http://www.omni.evelo.com/

27


http://www.omni.evelo.com/
http://www.omni.evelo.com/

Cyklorada
Minimalna Sirka cyklistickej komunikacie
v nasich podmienkach je 1,00 m. Tato Sirka sa
mdze pouzivat len v nevyhnutnych pripadoch.
Pri navrhu cyklistickej trasy si treba uvedomit,
Ze cyklistovi netreba len priestor na svoju
postavu ale aj priestor na manipulovanie
s bicyklom v priestore. Odporuca sa cyklistické
cesticky o takomto rozmere nenavrhovat

vObec.

Radovan Cervienka Foto: cyklokoalicia.sk

Fotka mesiaca
Oznacit na vozni priestor pre bicykle a ked tam chcete dat bicykel tak tam nevojde je také Slovenské.
Vypada to ako keby si niekto potreboval urobit Ciarku.

Radovan Cervienka
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Vo Viedni sa rekonstruuje a je viac spokojnych
cyklistov oproti minulosti

Ak sa ndhodou vyberiete do nedalekej Viedni na
Vianoéné trhy, mozZete sa pozriet aj do 5 obvodu,
kde sa popri Dunaju zacalo od 14. 11 budovat jedna
z troch planovanych teras. Bude sa jednat o akysi
zdielany priestor. Suc¢asna rekonstrukcia sa dotyka aj
cyklistov, pretoze ¢ast cyklotrasy je uzavreta a
presmerovana. Samotné zmeny sa budu dotykat aj
pocas rekonstrukcie linky metra U4.

Okrem toho si mesto spravilo aj prieskum
spokojnosti medzi cyklistami. Vysledky su zaujimavé,
oproti minulému prieskumu v roku 2012 sa pocet
spokojnych cyklistov zvysil. Napriklad v 2012
suhlasilo s tézou Ze sa situdcia pre cyklistov zlepsuje
28% opytanych, tento rok to bolo 72%.

Zdroj: http://www.fahrradwien.at/
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Nova cyklisticka infrastruktura v SR
v ¢islach za rok 2014

Bratislava, Komarno, Piest'any, Zilina, Presov, Liptovsky Mikulas, Rimavska
Sobota, Banska Bystrica, Zvolen, Poprad, Svit, Prievidza, Bojnice, Nitra...

3,6 miliona Euro *

64 km cyklotras™

*myslia sa cesticky pre cyklistov, cyklopruhy, priktokoridory. Nie su zahrnuté
cykloturistické cyklotrasy. Vychadzame z dostupnych cisel (skutoény stav moéze

byt vaési). Nie su zahrnuté kampane, doplnkova technicka infrastruktura ako
stojany a pod.
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Spravy, ktoré nemaju uvedeny zdroj su prebraté z portalu www.cyklodoprava.sk

facebook
skupina Slovensko na bicykli
foto na obalke: Hungarian cycle chic

stranka Cyklodoprava.sk

#cyklodoprava

Vychadza mesacne.
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