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Pedal.

Velorucia, to je pojem, ktory velmi rad
pouzivam na to ¢o sa chysta v blizkej
buddcnosti v Bratislave a mozno i na
celom Slovensku. Tak ako je trendom
vo vsetkych vyspelych mestach,

kde sa uz zopar rokov pracuje na
infrastruktare pre cyklistov tak aj u
nas toto leto priniesie zmeny. Konecne
zadefinovany pojem mestske;j
cyklistiky aj vo vyssej politike a plany
stavania vnutromestskych cyklotras,
povedu k masivnemu ndrastu ludi,
ktori sa dopravuju do prace na bicykli.
Takzvany komjuteri ak by som to
chcel poslovencit. UZ tato zimu bolo
v uliciach vidiet razantny narast
celoro¢nych dochadzacov, ale teraz v
jarnych dnioch to uz je naozaj. Tymto
by som chcel vyzvat vSetkych, ktori
vytiahli bicykle na jar. Naolejujte si
retaze, nemozem to pocuvat ;).

Prijemny zaciatok Cyklokracie!

Tomas Peciar

Index.

Spravy z domova (Zvolen, Bratislava, Hlohovec, Martin)

Spravy zo sveta.

Slovenski odbornici zazili Nemecku cyklisticka akadémiu.

V Toronte chci nové cesticky pre cyklistov.

Nova parizska revoliicia - cyklistom umoznené odbocenie doprava na cervenu.
KosSicka cyklocesticka pri magistrate

Cyklistické dopravné a cykloturistické znacenie alebo nemiesSajme hrusky s jablkami.
Listaren alebo Slovensky cyklozamok v style urob si sam.

Fotka mesiaca. Zilinska cyklojazda z roku 1932.



Z domova.

InZiniersku liniovu stavbu pozemnej komunikacie kategorie
D 2 - cyklisticku komunikaciu (cesticka pre cyklistov) dlzky
cca 1620 m, umiestnend na pravostrannej korune ochrannej
hradze vodného toku Hron v Useku od Hronského mosta
po hranicu katastralneho Uzemia Zvolen s
( katastralnym Gzemim Hajniky,
‘ vratane spevnenej

plochy odpocivadla pri parkoviskach OD HYPERNOVA je
v sUc¢asnosti v stavebnom konani a teda ide o dalsi krok k jej
vystavbe.

Ucastnici konania sa mézu pred vydanim rozhodnutia
vyjadrit k jeho podkladom, pripadne navrhnut ich doplnenie.
K pripomienkam a namietkam, ktoré boli alebo mohli

byt uplatnené v izemnom konani alebo pri prejednavani
Uzemného planu zony sa podla § 61 ods. 1 stavebného
zadkona nebude prihliadat. Ak si niektory z U¢astnikov konania
zvoli svojho zastupcu, tento musi predlozit pisomnu plnd moc
s overenym podpisom toho U¢astnika konania, ktory sa dal
zastupovat.

Tato ¢ast by mala spojit dve spolunazivajuce obce. Ide o prvy
krok ktory pomoze rozvoju cyklodopravy. Mesto Zvolen uz
minuli rok vypisalo sutaz na projekt hlavnych cyklistickych
trads v meste. AvSak stdle ma zdkaz vjazdu cyklistom na
namestie.

Zdroj: www.zvolen.sk , www.mapysr.sk

|

\ Radnica hlavného mesta deklarovala
| vybudovanie novych usekov cyklokomunikacii,
| ¢&im de facto presla od slov k ¢inom. Doposial
| hlavny problém financie by sa mal vyriesit
| tym, Ze mesto vyclenilo na cyklotrasy 491 tisic
\l EURO.

|
\

Cyklotrasy - Priority na rok 2012

Schvalené Komisiou mesta pre cyklisticka
dopravu dna 8.2.2012:

1) Nabrezie

Razusovo nabreZzie (Novy most - Osobny
pristav)

Fajnorovo nabreZie (Osobny pristav - Stary
most)

Obnova znacenia na Dvorakovom nabrezi
(Riverpark - Novy Most)

2) Pribinova

Spojenie Eurovea - most Apollo (znacenie)

3) RuzZinov a prepojenie do centra
RuZinovska - revitalizacia
Zahradnicka - cyklopiktorgramy

Spitalska a Sturova- cyklopiktogramy v zéne
30km/h

Bajkalska ulica - revitalizacia

4) Racianska radiala
Trasa: ZST Vinohrady - Jaro3ova. VyuZitie

Lafranconi - Lodenica
6) Petrzalka

Trasa popri Chorvatskom ramene (od lavky na
Tematinskej pozd|z Drazdiaku az po Antolsku).
Prepojenie pri COV na MDCC.

7) Devinska cesta

Docasné opatrenia na zvySenie bezpecnosti,
cyklopiktogramy, zvislé dopravné znacenie,
zniZenie rychlosti na 50 km/h. Vikendovy rezim.

& Lamac

Agétova ulica - realizicia prediZenia
Dubravskej radialy az po Agatovu ulicu.
Dovodom je planované rieSenie prepojenia
Devinskej Novej Vsi - Dubravky a Lamaca. Ide
o prioritu kvéli realizacii Cyklomostu.

9) Dunajska

znacenie, vjazd do protismeru v jednosmerke

10) Obchodna

oficialne povolenie vjazdu pre cyklistov

11) Vajnory

Priprava projektovej dokumentacie Zlaté

chodnika pre pesich (zmiesany pohyb) - Upravy Piesky - Trnavské myto (od predajne NAY a

obrubnikov, lokalne vyspravky, znacenie.

5) Karloveské rameno

krizovatky na nadjazde popri Seneckej a Tescu
a dalej po Roznavskej ul. a Trnavskej ceste).



Z domova.

Alan Bujdak presiel v tomto necase na bicykli z Banskej
Bystrice cez Sturec do Martina a Ziliny, kde navétivil
pacientov liecCiacich sa na rakovinu a onkologické oddelenie.
Hlavnou myslienkou alebo popudom, preco chce podporovat
onkologickych pacientov bol fakt, Ze sam zazil vo svojej
rodine, ¢o spravi s ¢lovekom toto ochorenie.

V Ziline sa v nemocnici prostrednictvom primara oddelenia
zoznamil so s b4-rocnym pacientom Mirom. Aby mu troSku
zlepSil ndladu, kapil mu v nedalekom stanku ¢asopisy
a vdacny pacient ho obdaroval jablkom. Odhodlaného

Banskobystricana ¢aka este velmi dlha cesta, ktora skonci 9.

marca v Ndmestove.

Samotné mrazivé pocasie zatial zndsa dobre, pretoze

ma pevnu volu. Tejto cykloceste predchadzala 4mesacna
priprava, pricom prestal fajcit a zacal Sportoval.

Ak chcete jeho aktivitu podporit, kontaktujte Obcianske
zdruzenie 35 (www.0z35.sk), ktoré charitativnu akciu
zastresuje. Organizacia planuje transparentne prerozdelit
finanéné prostriedky onkologickym pacientom a sponzorov
priamo usmernuje na [udi, ktori to najviac potrebuju.

Cyklisticky chodnik Hradza 3 Hlohovec — Dolna Sihot sa

zacne budovat uz tento rok.

Predmetom zakazky je realizacia stavebnych Uprav a
spevnenie povrchu riecnej hradze Vahu asfaltovym

povrchom v c¢asti od konca jestvujlcej asfaltovej Upravy

koruny pri Zdmockej zahrade po zjazd z hradze v
mieste jej ukoncenia za objektom M COV Hlohovec.
Celkova dizka popisovanej Gpravy hradze je 2,2 km .
Upravou povrchu hradze sa nezmeni jej charakter ako
stavby vodohospodarskej a umozni sa jej pouzivania
pre cyklistiku. V miestach prejazdu cez hradzu,
pouzivanych vozidlami spravcu toku, bude pre
spevnenie Upravy pouzity do konstrukcie podkladovy
betdn. Pre zamedzenie vjazdu automobilov na hradzu
budu v miestach prejazdov cez hraddzu a v ukonceni
Upravy osadené otvaratelné kovové zabrany, ktoré v
uzavretej polohe umoznia pesi pohyb, prejazd bicykla,
detského kocika. Na vSetkych vjazdoch na hradzu budu
umiestnené prislusné dopravné znacky, prip.
informacné tabule.

Celd ponuku najdete tu: www.hlohovec.sk

V termine predcasnych volieb dfia 10. marca 2012

sa v Martine uskutocnf aj historicky prvy elektronicky
prieskum verejnej mienky, v ktorom budud mat
obyvatelia mesta jedinecnu prilezitost rozhodnut svojim
hlasom o tom, aky investicny zamer mesto podpori.

V tejto suvislosti sme sa opytali DuSana Kubicku,
predsedu Turcianskej bicyklovej skupiny JUS a poslanca
Mestského zastupitelstva, na jeho nazor suvisiaci

s elektronickym prieskumom verejnej mienky.

Martinsko: Medzi navrhy investicnych zamerov sa
dostalo aj vybudovanie cyklotras meste. Myslite si, Ze
tento investi¢ny zamer ma Sancu na Uspech?

Dusan Kubi¢ka: Uspechom je u? to, Ze sa projekt
budovania cyklotras v meste dostal medzi Sest zdmerov,
o ktorych fudia budd mbéct rozhodnut 10. marca

v elektronickom hlasovani. Vnimam to ako jedine¢nu
Sancu pre cyklistov v naSom meste, ktord jednoznacne
treba vyuzit! Tento zamer ma obrovskd Sancu na
Uspech!

Martinsko: Co vietko by takyto investi¢ny zamer v sebe
zahrnal?

DuSan Kubicka: Hovorim o jedinecnej prileZitosti

a myslim to Uplne vazne, nakolko v pomerne kratkom
casovom horizonte by mohli byt v Martine vybudované
samostatné cyklistické chodniky oddelené od motorovej
dopravy a chodcov. Mohla by vzniknut siet bezpecnych
cyklochodnikov, ktoré by prepajali vSetky mestské
Casti, priemyselné a nakupné zény. Bicyklovanie

v nasom meste a blizkom okoli by sa tymto dielom malo
stat komfortnejsim a bezpecnejSim.

Martinsko: Cyklotrasy by sa mohli pacit najma mladym
[udom.

Dusan Kubicka: Vyhodou tohto zameru je, okrem
iného aj to, Ze cyklocesticky nevyuZivaju len mladi ludia,

ale vSetky vekové kategorie. M6Zem sa pritom opriet

o prieskum bicyklovej dopravy, z ktorého sumarne
vyplyva, Ze najpocetnejSiu zakladriu cyklistov v meste
tvori vekova skupina 30 - 59 rokov (49,41%) a aZ za
Aou nasleduju mladsi cyklisti 10 - 29 rokov (45,49%).
PodrobnejSie Statistiky z prieskumu mdZem poskytnut.

Martinsko: Preco si myslite, Ze prave tento zamer by
[udia mali podporit?

Dusan Kubicka: O vyhodach tohto zameru by som
mohol vela rozpravat a vobec tym nechcem povedat,
Ze tie ostatné nie su pre nasSe mesto potrebné. Projekt
budovania cyklistickych tras by vSak ako jediny mohol
znamenat prospech pre kazdd mestsku cast a pre
vacsinu obyvatelov mesta bez rozdielu veku. Ma
absolutne celomestsky charakter a nie je len lokalnou
stavbou v urcitej mestskej casti. Znamenal by zvySenie
bezpecnosti cyklistov, chodcov a odbremenil by aj
miestne komunikacie od bicyklistov. Nehovoriac uz

o zdravotnom aspekte jazdy na bicykli, zlepSovani
fyzickej kondicie, ohladuplnosti k Zivotnému prostrediu
a inych aspektoch patriacich do tejto kategorie.

Martinsko: Ak by sa to podarilo, €o to méze pre nase
mesto znamenat z hladiska inych miest na Slovensku?

Dusan Kubicka: Som presvedceny o tom, Ze by

sme sa zaradili v ramci Slovenska na celné priecky

v rozvoji cyklistickej dopravy a budovania cyklistickej
infrastruktury, nakolko siet mestskych cyklochodnikov
by bola priamo napojena na regionalne cyklotrasy,
ktorych mame vyznacenych okolo 400 km. Snad by sme
raz mohli byt dobrym prikladom aj pre dalSie mesta.
Preto aj touto formou chcem vyzvat vSetkych cyklistov,
ale nielen ich, o podporu tohto zameru v elektronickom
prieskume verejnej mienky.



Z domova.

RegioJet prinasa novu kultdru pri preprave bicyklov.

Cyklisti si uz minuly rok museli zvyknut na v priemere 30%
zdrazZenie cestovného na Zelezniciach. Ak niekto tvrdil ze
priemer bolo 10 % vSetci vieme Ze zavadzal. V nasledujucej
tabulke vam prindsame prehlad cien pred zdrazenim a po
zdrazeni. Tiez sme pridali porovnanie cien aj nového a starého
prepravcu.

Okrem tohto cenového Soku vsak cyklistov ¢akalo aj zdrazenie
prepravy bicykla. Z 1,32€ cena iSla na 1,50€ za jeden

bicykel. VSak neraz sa kazdy cyklista stretol s pobehovanim
kde mozno bicykel umiestnit, ¢i aroganciou jednotlivych
sprievodcov ktorym sa nechcelo pohnut ist otvorit batozinovy
priestor a radSej nechala cyklistov sa mordovat v Uzkych
nastupnych dverach vlakov. Slovenské zZeleznice vlastnia
malé

#REGIOJET

Tento trend nastupovania zmeni novy prepravca ktory
prichadza na Slovensko a bude premavat na zaciatok na
trati Bratislava — Komarno. VSetky tieto zelezni¢né vozidla su
nizkopodlazné, teda nastupovanie bude viac menej v jednej
Urovni vlaku s nastupistom. Pravdaze Sirsimi dvermi. Ceny za
preprave su nasledujuce:

jednosmerny 1,00 za kazdy kus

jednodnovy 2,00

tyzdnovy 5,00

Aj takéto mali¢kosti prindsaju rozvoj cyklistickej dopravy na
Slovensku

Tak k takémuto zaveru prisiel tim vedcov, ktorf
porovnavali vysledky pracujucich, ktori do prace
cestovali bicyklom, verejnou dopravou, pesi a
automobilom.

Pracujuci, ktori dochadzali do prace na bicykli a pesi boli
menej ovplyvneni stresom, ako ti, Co cestovali osobnym
automobilom alebo mestskou hromadnou dopravou

s prestupom. Vzorka bola sice brana z americkych
velkomiest, ale aj tak je to potesitelné. Pravdepodobne
to suvisi s fyzickou aktivitou, ktora dokaze lepsie
odburavat stres. Je len logické, Zze cyklistom sa podari
odburavat napatie prostrednictvom bicykla v porovnani
s tymi, ¢o sedia v aute niekde v koldne.

www.cyklodoprava.sk

®

NOM NOM NOM

( \%4 v \%4 )

mnam, mnarm, mnam

komunitna recyklacna zabavka 24.3. Dobré trhy - Panenska, BA, 21.4 -

prve vyrocCie, kazdu stredu malinka dielna: pytaj sa na FakeBooku alebo
skaredych cyklistov.

Velorucia a nastolenie Cyklokracie prave prebieha...




Z tohto dévodu navrhuju nové cyklocesticky, ktoré Taktiez planuju upravit vodorovné znacenie pre
0 Sve ta . maju mat nasledovné charakteristiky: cyklistov na krizovatkach, tak, aby bolo jasnejsSie a

« vybudovanie na zvySenej Grovni oproti ceste zrozumitelnejsSie pre vodicov a cyklistov.
pre auta .
Kanadské Toronto, niezeby nemalo cyklopruhy * od cgsty pre auta bgdu Ravysejoddelenc di zdrojhttp://www.lbiketo.ca/
a cesticky pre cyklistov, ale sa snazi zlepsit specflalnym obrubnlko.m n zlabrarlmou .
cykloinfrastruktdru na kvalitativnej Grovni. * v pripade potreby, vozidla rychlej zdravotnickej

pomoci, policia a hasi¢i moézu vyuzit
cyklocesticku

* rieSené su aj poklopy kanalizacie

e mali by byt udrzované po cely rok
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ey Sy oo

<o I/ -

SED COMCRETE CYCLE TRAGK WHITE BUEEER LiNE SIDEVWALE THRUAIY, Let WHITE BLIFFER LIKE
FLAT WRHOLE COVER COMCRETE MOLINTABLE CLRB STREET LEWEL ASPHALT CYCLE TRACK FAISED ROUNDED COMCRETE CLIRR

GREEH LINE fn CATCH BASIH GREEN LINE




Nova parizska

revolucia — cyklistom
umoznené odbocenie
doprava na cervenu.

Dispositif expérimental
dans le X® arrondissement

2 panneaux officlels
serpnt installés

pour marquer Fautarisation
pour les cyclistes de...

- 5 engager vers ka vole la plus

a drofte quand le feu passe

4lrorange ou est au rouge

Tak aj Parizania sa dockali. Podla novych
pravidiel cyklisti budd moéct odbocovat

na ¢ervenu doprava, pripadne ist aj

rovno. Nazyva sa “Griller les feux” a

ide o presadenie dlhoroéného Usilia
cykloaktivistov, ktori chceli rovnaké prava
ako maju napriklad Dani alebo Holandania.

V prvom kole sa bude testovat 15 krizovatiek v Parizi, pricom
odobrenie tychto Uprav nastalo po dobrych skisenostiach

v mestach ako Bordeaux,Strasbourgu a Nantes. V tychto
mestach totiz nenastalo Ziadne zvysSenie dopravne;j

- poursulvre sur la vole
de circulation quand e feu

passe a l'orange ou est au rouge

nehodovosti cyklistov. Po posudeni pilotnych 15 krizovatiek
sa opatrenie zavedie aj na dalsich 1500 krizovatkach v Parizi.

A akeé su dalSie podmienky pre zavedenie takéhoto
opatrenia?

Cyklisti budd méct ignorovat ¢ervenu iba na krizovatkach,
ktora sa nachadza v zéne 30. Takze nejde
o zovSeobecnené pravidlo na vSetkych
krizovatkach.

Samotné krizovatky budd mat nasledovné
dopravné znacenie, klasicka dopravna
znacka “Daj prednost” bude doplnena
symbolom Zltého bicykla a smeru, ktory
mozu cyklisti vyuzit .

zdroj:http://www.lefigaro.fr

Prva ,cyklodialnica“
v Holandsku.

Cyklista prichadza ku krizovatke. Ide konstantnou rychlostou,
nebrzdi, ani nezrychluje. Kamidn, ktory sa blizZi ku krizovatke
zastane a necha cyklistu v klude prejst. Ku krizovatke sa blizi
dalsi cyklista, kamion nadalej stoji a necha prejst aj dalSieho
cyklistu. Takéto zabery predstavuju kazdodennu realitu
cyklistov na cyklistickych cestach v Holandsku.

Okrem toho je tieto zabery mozné este ndjst aj na novom
videu, ktoré pojednava o prvej cyklistickej ,dialnici"

v Holandsku.

Prva cyklisticka ,dialnica“ v Holandsku bola dokoncend

v roku 2004 a spdja mestd Breda a Etten-Leur. Holandsky sa
.cyklodialnica“ povie ,fietssnelweg", co doslovne znamena
rychla cyklisticka cesta.

V sucasnosti v Holandsku existuje uz niekolko takychto
.cyklodialnic". V tomto ¢lanku si ale povieme, ¢im sa odliSuje
tato prva ,cyklodialnica“ od beznych cyklistickych ciest.
Niekolko faktov:

* Cyklodialnica je viac nez 7 km dlha a spaja centrum
mesta Breda a okraj mesta Etten-Leur

* Cyklisti maju na nej prednost na vsetkych krizovatkach,
okrem jednej, na ktorej sa nachadzaju semafory

* Naklady na vybudovanie: 3,5 miliéna eur

* Cesta bola financovand Severobrabantskou provinciou
(80%) a mestom Breda (20%)

 Sirka cesty je minimalne 3,5 metra
e Ako povrchova Uprava bol vyuzity hladky c¢erveny asfalt

Dizajn celej trasy je konzistentny (napriklad osvetlenie
a vysadba stromov)

» Ako extra vybavenie na trase sllzia tri pristresky
proti dazdu, ktoré sa okrem toho mo6zu vyuzivat ako
stretavacie miesto pre ludi

e Bonus €.2 - vyhliadkova veza s vySkou 18 metrov

To, Ze bola postavena takato cesta nad vsetky holandské
standardy nie je eSte vSetko. Starostlivost o nu je Spickova.
Aj po 6smich rokoch vyzera ,cyklodialnica“ ako nova, presne
tak, ako ked ju v roku 2004 otvorili. Okrem toho, Ziadne

z vysadenych stromov neprerazili svoje korene cez asfalt,
¢im ostava cestna plocha dokonale neporusena.

Zaujimavostou je aj to, Ze tato cyklotrasa stanovila standard
pre iné cyklocesty podobného typu v celom Holandsku, ako
aj to, Zze odkedy bola tato ,cyklodialnica” otvorena, mesto sa
rozrastlo o 1 km pozdiz nej.

zdroj: http://hembrow.blogspot.com/2011/11/first-cycle-
superhighway-revisited.html
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Najvacsi systém zdielanych bicyklov na

svete

Skuste hadat. Kde je najvacsi systém zdielanych bicyklov na svete? V Parizi? V Londyne?
Alebo v Barcelone?

bicyklov je v meste Hangzhou v Cine.

Toto hlavné provincné mesto, v ktorom Zije asi 7 milionov [udi, poskytuje svojim ob¢anom
priblizne 50,000 bicyklov rozdistribuovanych po 2,050 stanovistiach. Manazér tohto
programu sa vyjadril, Ze v priebehu najbliZzSich desiatich rokov by chcel rozsirit tuto siet na
rekordnych 175,000 bicyklov. NajlepSie na celom systéme je, Ze pre vacsinu ludi je celkom
zadarmo. Zadarmo sa bicykle mézu pouzivat po dobu 60 minut, alebo v pripade prestupu
z autobusu az 90 minut.

D.C. Capital Bike Share poskytuje svojim uzivatelom ,iba“ 1,100 bicyklov.

® Eurdpa, Amerikal Treba sa vzchopit

zdroj: bicycling.com/blogs, www.peciar.info
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Reportaz

KosSicka cesticka

pri magistrate.

Marian Gogola

V Kosiciach priamo pred magistratom vedie popri Triede
SNP zaujimava cesticka pre cyklistov. Vedenad je na chodniku
a opticky oddelend od chodcov. Predpokladam, Ze zadmer
bol urcite dobry, avsak ¢o bije priamo do oci je fakt, ze bola
asi projektovand niekym, kto na bicykli moc nejazdi. No aj
samotny magistrat moc priatelsky k cyklistom nie je. Na
tom malom néamestic¢ku je hned uvedené, Ze sa tu nesmie
bicyklovat:-).

Ak by si chceli A i _
obg&ania prist nie¢o I v —
vybavit na bicykli, -~ SKATEBOARDINGU |

asi by mali smolu, i A BIGYHLOVANIA .
pred hlavnou WA CELEJ PLOCHE

budovou som ziaden PRED BUDDVOU MMK

stojan na bjcykle
nenasiel. (Zeby bol
len niekde zboku?).

No, ale podme k s
cyklocesticke. Staci nl',
si pozriet Sirku {
pruhu pre cyklistov
a chodcov. Na prvy
pohlad zaujme

ten nepomer. Iste
chodcov po chodniku
chodi urcite viac, ale -
aj tak. Vymedzena
cyklocesticka je vSak
priizka, ak vezmeme
do Uvaha, ze tadial
maju jazdit cyklisti
oboma smermi. A ak
by bola projektovana
v jednom smere,
malo by tam byt
prislusné dopravné
znacenie. Zaujal ma
aj ten znak bicykla, originalny!:-)

Meter som pri sebe —
nemal, ale samotna
Sirka priestoru pre
cyklistov urcite
nebola dvojmetrova.

K tomu jemne
vytrcajlice smetné
kose, ktoré zasahuju
do cyklocesticky, mézu pri ndhodnom prejazde cyklistov v

oboch smeroch, generovat skutoc¢ne zaujimavé adrenalinové
situacie. Pritom Sirkové pomery su tam dostatocné, aby
mohli mat cyklisti minimalne v kazdom smere 1 meter, teda
spolu dvojmetrovy priestor, ktory chodcom urcite chybat
nebude.

DalSou zaujimavostou je kontinuita tejto cyklokomunikacie.
Samotna cesticka na chodniku kon¢i pri krizovatke a
potom zase pokracuje za fou priamo. Evidentne tu chyba
vyznacenie priechodu pre cyklistov, pritom Sirkové pomery
by to v pohode zniesli.

Podobne by
bolo vhodné
riesit aj
napojenie na
cyklocesticku
pri obchodnom
centre popri
ulici Toryske;j.

Su to sice také
drobnosti,

ale verim ze
kosSickych
cyklistov by
urcite potesili.
Tak dafam, ze
nebude platit
to zname, ze
pod lampou
je najvacsia
tma?!
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Slovenski odbornici
zazili Nemeckd

cyklisticku akadémiu.

Predminuly tyzden prebehol v Pardubiciach v ramci
projektu Central MeetBike prvy zo série seminarov

pre odbornikov a politikov zo slovenskych a ¢eskych
miest. Experti z Nemeckého institatu pre urbanistiku
(Deutches Institut fiir Urbanistik — DIFU) a z Technickej
univerzity v Drazdanoch zoznamovali nasich urbanistov,
dopravnych inZinieroyv, ale aj politikov s tym, ako zacali
vychodonemecké mesta menit svoju dopravnu politiku

v Case, ked sa po zjednoteni Nemecka zacali zahlcovat
automobilmi.

Slovenski a ¢eski odbornici dostali v Pardubiciach

Jlekcie” a skisenosti z Nemeckej cyklistickej akadémie
(Frhrradakademie), ktora vznikla v Nemecku pred 5 rokmi za
ucelom vzdelavania a Skolenia pracovnikov mestskej spravy.
Predndsky viedli jej iniciator Tilman Bracher, a zaroven

jeden z autorov Narodnej cyklistickej stratégie Nemecka

a jeho kolega Jorg Thiemann-Linden. ,Nemecko sa stretavalo
s rovnakymi problémami. Vlada vo svojej sprave Spolkovému
snemu poukdzala na to, Ze hlavnou prekazkou plnenia Ndrodnej
cyklistickej stratégie pre roky 2002-2012, je nizke povedomie
miest o tom, ako spravne zaclenit cyklisticktu dopravu do mesta
a ako vyzera kvalitné dopravné planovanie’, hovoril o dovodoch
vzniku Nemeckej cyklistickej akadémie Tilman Bracher, ktory
vedie odbor mobility a infrastruktiry Nemeckého institttu
pre urbanistiku (DIFU).

Odbornici z Nemecka ukazali spdsoby a cesty ako zahrnut
do dopravnej politiky mesta aj bicykle a aké to ma vyhody
pre vSetkych obyvatelov, bez ohladu na to, ktory dopravny
prostriedok pouzivaju. ,Ako ukazuju nase skusenosti

z nemeckych miest, vyssi podiel cyklistickej dopravy, spolu

s verejnou dopravou a chdédzou, pomdha plynulosti cestnej
premavky a zlepsSuje tak podmienky aj pre automobilovu
dopravu’, povedal profesor Gerd-Axel Ahrens z katedry
dopravy a dopravného planovania Technickej univerzity

v Drazdanoch. Aj napriek tomu, Zze samotné bicyklovanie
neprinasa na prvy pohlad vyrazny zisk do narodného
hospodarstva, je potrebné ho vnimat skoér ako ,stratégiu
Setrenia nakladov". To poznamenal aj Peter Klucka, hlavny
Statny radca Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR a zaroven jeden z Ucastnikov semindra:
JWVyuZivanim bicykla na prepravu sa sSetria ndklady na
prevddzku automobilov, Setria sa naklady na odstranovanie
negativnych dopadov automobilizmu na Zivotné prostredie,
upevnuje sa zdravie obc¢anov, ¢im sa Setria naklady stdtu
vynaloZené na zdravotnu starostlivost™.

Uvedeny seminar sluzil ako akysi prototyp pre cely rad
dalsSich obdobnych seminarov, ktoré bude v roku 2012
organizovat Vyskumny Ustav dopravny, a.s., v spolupraci
s dalSimi slovenskymi ale aj zahranicnymi odbornikmi

z oblasti cyklistickej dopravy, Uzemného planovania
a projektovania.

Cielom seminarov je, aby sa cyklistickd doprava zacala na
Slovensku skutoéne povazovat za rovnocenny druh dopravy
v dopravnom systéme. Aj napriek velkej popularite, je
bicyklovanie na Slovensku stale povazované len za prijemny
sposob travenia volného ¢asu ¢i Sportovanie. “Toto vnimanie
cyklistickej dopravy, ziZené ¢asto len na potrebu budovania
nejakych cyklotrds, je potrebné zmenit. Je nevyhnutné

ist' cestou tvorby integrovanych dopravnych systémov s

cielom vytvdrania planov trvalo udrzatelnej mobility, ktoré

su zaloZené na akceptovani rovnocenného postavenia a
adekvdtneho priestoru pre vsetky druhy dopravy, vratane
cyklistickej”, poznamenala v ramci nespocetnych diskusii,
ktoré sprevadzali toto odborné podujatie, Anna Kollarova zo
Slovenského zvazu stavebnych inzinierov. ,Zial, nasi politici,
predstavitelia miest ale aj mnohi odbornici a dotknuté subjekty
(napr. policia) stale podporujt len opatrenia pre automobilovi
dopravu. Sleduju falosnd vidinu, Ze sirsie cesty zlepsia
dopravnu situdciu. Buduju vredy na tvarach miest, ktoré tvoria
pre nemotoristov neprekonatelné bariéry. Na cyklistické trasy
nezostdvaju nielen peniaze, ale ani priestor’, doplnila Viera
Stupakova, externa pracovni¢ka mesta PreSov pre otazky
cyklistickej dopravy.

Zaujimavé bolo predstavenie nového nemeckého manualu
na projektovanie miestnych komunikacii. U nas bezny
sposob planovania ulicného priestoru na hlavnych miestnych
komunikaciach, ktory je zaloZzeny na poskytnuti optimalnej
prevadzky motorovych vozidiel, je nahradeny novym
konceptom. Ten je zaloZzeny na opacnom pristupe — priecny
profil sa navrhuje od okraja ulice k jej stredu. V prvom

kroku je teda vyhradeny dostatoény priestor pre chodcov.
Cyklisticka a motorova doprava, parkovanie, zelen a priestor
pre zasobovanie su si rovnocenné. Ak nie je dostatocny
priestor pre separaciu jednotlivych druhov dopravy,
navrhuje sa bezpecny typ zmiesaného uzivania priestoru.

Ak ulice neponukaju dostatok priestoru, nemecké predpisy
odporucaju ako prvé eliminovat priestor pre parkovanie (t.j.
plati priorita pohybujlcej sa dopravy pred statickou a navyse
priorita bezpec¢nosti dopravy pred plynulostou dopravy).

Trendom krajin Eurdpskej Unie je jednoznacne podporovat
cyklisticku dopravu ako efektivnu, lacnd a do budicna velmi
dolezitl dopravu. Jej dolezitost potvrdzuje aj nedavne
uznesenie Eurépskeho parlamentu, na zdklade ktorého, by
sa stcastou Celoeurdpskej dopravnej siete TEN-T mal stat
taktiez systém cyklistickych trds EuroVelo. Doteraz sa TEN-T
siet tykala len vyznamnych koridorov cestnej, Zelezni¢nej

a vodnej dopravy a zahrnutie siete EuroVelo bude mat velky
vyznam hlavne pre zlepsenie podmienok na ¢erpanie financif
(Gzemim Slovenska prechadzaju, resp. st planované tri
trasy EuroVelo, Eurovelo ¢. 6 — spdjajuca Vieden-Bratislavu-
Budapest s navrhom alternativy po slovenskej strane Dunaja
cez Komarno a Starovo; Eurovelo ¢.11 - spajajtca Tokaj-
KoSice-Krakow a Eurovelo ¢.13 - tzv. Cesta Zeleznej opony
prechadzajuca pozdiZ hranice s Rakiskom).

Viackrat na seminari zaznelo , spolupracovat-spolupracovat-
spolupracovat” a potreba vzajomného sietovania miest

a vymena skuisenosti. V tomto moze byt Slovensku

vzorom aj susednd Ceska republika so svojou Uhersko-
Hradistskou chartou. Ide o dokument, ktory podpisali
ceské mestd so zaujmom o aktivnu podporu cyklistickej
dopravy. Zakladnou podmienkou na zaradenie sa do
zoznamu podporovatelov charty je, aby dané mesto malo
nominovaného cyklokoordinatora (t.j. osobu zodpovednu
za koordinaciu aktivit suvisiacich s rozvojom cyklistickej
dopravy) a cyklopolitika, t.j. vyznamnu vedicu osobnost

z radov miestneho zastupitelstva, ktora podporuje a Siri
myslienky cyklistickej dopravy. ,Pracujeme tu hlavne

s ludskym potencidlom. Ukazuje sa, Ze silné osobnosti su
schopné presadit nové myslienky, zhrnul vyznam seminaru
cesky narodny cyklokoordinator a lider projektu Central
MeetBike Jaroslav Martinek.

Prednasky su k dispozicii tu (nemc¢ina/anglictina).
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Kontakty:

Prof. Axel AHRENS, Technische Universitit Dresden (hovori
anglicky a nemecky)

Gerd-Axel.Ahrens@tu-dresden.de

Dipl.Geogr. Joerg THIEMANN-LINDEN, Nemecky institut pre
urbanistiku (Deutsches Institut fuer Urbanistik — Difu), (hovori
nemecky a anglicky)

Thiemann-Linden@difu.de

Ing. Peter KLUCKA, hlavny $tétny radca, Ministerstvo dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR,

Peter.klucka@mindop.sk, 02/5949 4358

Ing. Anna KOLLAROVA, predseda COS doprava, Slovensky zviz
stavebnych inZinierov

a.r.kollarova@gmail.com, 02/55 575 827

Viera STUPAKOVA, externd pracovnicka mesta Presov pre
otdzky cyklistickej dopravy

horeadole@gmail.com,

Ing. Jaroslav MARTINEK, cesky narodny cyklokoordindtor,
Centrum dopravniho vyzkumu,v.v.i

Jaroslav.martinek@cdv.cz, +421-58-548 423 797
Foto:

TS CMB_ 1_I:'otoT, TS_CMB_1_Foto2: Cyklisti v uliciach Pardubic
(foto: Soria Sestdkova)

TS_CMB_1_Foto3: Zakaz vjazdu do jednosmernej ulice
s vynimkou pre cyklistov — bez“lvvé v Pardubiciach, len taZzko
aplikovatelné v SR (foto: Soria Sestakova)

TS_CMB_1_Foto4: Vjazd do jednosmernej ulice s dodatkovou
tabulkou upozornujiucou vodicov na povolend jazdu cyklistov
v protismere (foto: Soria Sestakova)

wwoemowon ~ Projekt Central
seonnrw  MeetBike — je realizovany
prostrednictvom programu
Central Europe, ktory
je spolufinancovany ERDF. Projekt je spolo¢nym dielom
cesko-nemecko-polsko-slovensého partnerstva. Skusenosti
z nemeckych miest v oblasti integrovaného planovania
a propagdacie cyklistickej dopravy maju byt aplikované
v partnerskych Statoch a ich vybranych pilotnych mestach.
Za Cesku republiku, ktora je lidrom, sa projektu zG¢astfiuje
Centrum dopravného vyskumu, v.v.i., a mesta Pardubice
a Uherské Hradisté, za Slovensko Vyskumny tstav dopravny,
a.s., a mesta Zilina a Predov, za Polsko neziskova organizacia
PSWE a mesta Gdansk a Tczew a za Nemecko Technicka
univerzita v Drazdanoch a mesta Lipsko a Drazdany.

Program Central Europe -

ide o program Eurépske;j

Unie, ktory je zamerany

na posilnenie spoluprace

v krajinach Strednej Eurdpy,
za Ucelom podpory inovacii, zlepSenia dostupnosti, zivotného
prostredia, zvySenia konkurencieschopnosti a atraktivity
stredoeurépskych miest a regiénov. Central Europe
investuje 231 mil. EUR a zaistuje tak financovanie projektov
nadnarodnej spoluprace, ktorych sa zlGcasthuju verejné aj

sukromné organizacie z Rakuska, Ceskej republiky, Nemecka,

Madarska, Talianska, Polska, Slovinska a Slovenska.
Program je financovany z Eurépskeho fondu regiondlneho
rozvoja a prebieha v rokoch 2007-2013. www.central2013.eu
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Poslednu dobu sme boli svedkami réznych chyb
pri vystavbe novych cyklistickych cesticiek. Preto
vam prindsame 10 rad ako sa niektorym vyhnut.

Cyklistické cesticky a pruhy nerobte na
jestvujucich rozbitych komunikaciach.

Ak chcete urobit novu cyklisticku cesticku alebo
cyklisticky pruh na uz existujiucej komunikacii,
presvedcte sa o tom, Ci nie je povrch rozbity, alebo
tam nie su vyjazdené kolaje od tazkych aut. Kazdy
s tychto prvkov okrem réznych padov a tym aj
urazov sposobuje a to Ze cyklista je nateny ist do
protismerného pruhu alebo na cestu.

Foto : Bojnice (zlé riesenie)

Otacajte kanalizacné poklopy s mriezkami
Ak mate na cyklistickej cesticke alebo,
cyklistickom pruhu kanalizacné poklopy

s mriezkami otocte ich tak aby drazky neboli

v smere jazdy bicykla. Ak tam zapadne koleso,
moze to maz nedozierne nasledky.

Foto: Bratislava (zlé riedenie)

Pouzivajte vodorovné dopravné Sipky podla novej
vyhlasky

Ak vam striekaju nové vodorovné dopravné
znacenie skontrolujte si smerové Sipky, ¢i spravne.
Nové Sipky su zagulatené, zato staré hranaté.
Nové platia uz viac ako 3 roky a nestriekaju sa len
z lenivosti.

Wab
Cykdisticka
smerowd Sipka

WEa
Cykdistic ke
smarcw 3 Sipica

V lavo staré znacenia v pravo nové znacenie

Pri osadzani znacenia si urobte pasport
jestvujiceho znacenia

Pri osadzani nové znacenia si skontrolujte, ¢i vam
to nekoliduje s jestvujucim dopravnym znacenim,
aby ste nahodou nespo6sobili dopravny zmatok.

Foto: Bratislava — vyhradené parkovisko
a cyklopruh na jednom mieste

Oddelte priecne parkovania od cyklocesticky
prekazkou

Ak ide cyklocesticka popri parkovisku oddelte
tieto miesta urcitymi zabranami, aby parkujuce
auto nezasahovalo do Sirky cyklocesticky. Méze
sa stavat ze predok auta zasahuje az do jedného
pruhu.



Foto: Kosice (dobré riesenie)

Oddelovanie pruhov na cyklocesticke sa robi
prerusovanou ¢iarou

Ak oddelujete jednotlivé pruhy na cyklocesticke
oddelte ich prerusovanou ¢iarou, nie plnou. Dévod
je jednoduchy, cyklista nasledne cyklistu nesmie
predbiehat. Pravdaze pred priechodmi v stipaniach
a v nebezpecnych zdkrutdch nechavajte plnu. Tiez
je dolezity fakt ze prerusovana Ciara je lacnejSia ako
cela.

Foto : Tatranska kotlina (zlé riesenie)

Ak je pri cyklocesticke chodnik pre chodcov oddelte
ho dlazbou pre nevidiacich.

Podla platnej legislativy musite uz tieto dva dopravné
prudy oddelit tak aby boli bezpe¢né prevedeni

vSetci ucastnici. Myslite aj na ostatnych. A urobte to
spravne.

Podfarbovanie
= Nepodfarbujte celé cyklopruhy alebo cyklocesticky.
Urcite viete, Ze sa musite o to starat a je to drahé.
.. Ak chcete zmenit farbu pouzite rozdielne dlazby.
_ﬁ Podfarbujte vSak priechody a iné nebezpecné
miesta ako aj piktogramy. Idedlne je podfarbovat
slabozelenou farbou s vyssSou triedou reflexnosti.

Foto: Rusovce (zlé rieSenie)

Samotna cyklocesticka nestaci, doplnte ju
informaciami

Ak robite cyklocesticku rozmyslite si skade a kde
vedia a kde sa napaja a kde konci. Alebo skade na fu
pridu cyklisti. Doplnte ju hlavne o stojany s mapami,
kde a ako sa cyklisti dostanu. Nezabudnite na
smerové znacenia. Nezabudnite vSak Ze sa treba

o to aj starat.

Poradte sa
Foto: Spisska Bela (spravne riesenie) Nehanbite sa poradit a urobit tak nie¢o dobre

a spravne. Pri hodnoteni cyklistickych komunikacii
sme este zial nenarazili na cyklisticki komunikaciu
na Slovensku ktora by bola dobre urobena. Ak niekto
pyta za takuto radu peniaze, tak chce len zbohatnut.
Pokojne ndm poslite projekty a mi to skontrolujeme.
Vsak vsetci sme cyklisti.

Ing. Radovan Cervienka
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Den Bosch - mesto
cyklistiky 2011

Fietsstad, slovo holandského pévodu, sa sklada z dvoch

slov. To prvé, teda fiets, oznacuje bicykle, a to druhé - stad,
znamena mesto. Holandské mesto ‘s-Hertogenbosch (taktiez
zname ako Den Bosch) ziskalo titul, oznacovany prave tymito
dvoma slovami. Den Bosch sa stal Fietsstad 2011, teda
holandskym mestom cyklistiky za rok 2011.

Kazdoroc¢nu sutaz o udelenie tohto titulu organizuje
holandska Cyklisticka unia, ktord o vitazovi ostatného roc¢nika
rozhodla jednomyselne. Komisia pritom vyberala z piatich
nominovanych miest, ktoré sa dostali do tohto uzsieho
vyberu spomedzi 19 prihlasenych kandidatov.

Ako sa vyjadril riaditel cyklistickej unie (Fietserbond), dévod,
preco tento rok titul ziskal prave Den Bosch, bol ten, Ze

Yietse,
B

5 bre

mesto v poslednom case investovalo obrovské mnozstvo
energie, penazi a kreativity na rozvoj svojej cyklistickej
infrastruktary. Mesta, ktoré lezia na juhu Holandska, tak ako
napriklad Den Bosch, nemaju az také velké podiely cyklistov
na celkovej preprave v porovnani so severom krajiny,
pokroky, ktoré vSak mesto urobilo, si zaslizia ocenenie.
Porota sa okrem toho vyjadrila velké nadsenie nad tym,

ako integrovalo mesto cyklisticku infrastruktiru do svojho
centra.

Slavnost odovzdania ceny sa konala v mestskej radnici v Den
Bosch. Ako odznelo z Ust riaditela Cyklistickej tnie, za celym
Uspechom stoji jasné rozhodnutie miestnej samospravy
urobit v meste nieco na podporu cyklistiky. Kli¢om k Uspechu
bolo aj to, Ze mesto pocuvalo svojich ob¢anov, dokonca

aj deti, ktoré davali podnety k tomu, ako by mali vyzerat
cyklistické zariadenia okolo ich skol. Namiesto snahy zmenit
spravanie cyklistov a prispdésobit ich stavu, ktory mesto

v minulosti ponukalo, Den Bosch sa rozhodol zmenit tento
stav. Z priemerného mesta v oblasti cyklistiky sa z Den Bosch
stala hviezda prvej kategorie.

Zhodou okolnosti, v ¢ase udelovania ceny, sa v Den Bosch
nachddzala delegacia organizatorov Velo-city, jednej

z najdolezitejsich konferencii o cyklistickej doprave.
Dévodom pre prichod delegdcie bolo to, Ze Den Bosch
kandiduje za organizatora tejto konferencie pre rok 2013.

Priklady z Den Bosch ukazuju, Ze rozumnou verejnou
politikou sa za kratky ¢as da v meste zmenit vela. Berme

si z tohto mesta priklad a snazme sa docielit, aby aj nase
organy verejnej spravy konali s podobnou odvahou a duchom,
ako tomu bolo a je v tomto juhoholandskom meste.

Vzhladom na sucasny vyvoj na Slovensku si myslim, ze
v nastal najlepsi ¢as, kedy bojovat za zmenu pristupu

k cyklistom zo strany nasSich miest.

Tak hor sa na bicykle

zdroj: http://hembrow.blogspot.com/2011/11/den-bosch-
becomes-netherlands-fietsstad.html



Bezpecnost na cestach

Je to jednoduché. Aby sme znizili nehodovost

cyklistov na cestach, musime dokladne planovat cesty,
cyklistické cesty a dalSiu infrastruktdru. Vyhnut sa
takto da nielen kolizidam s motorovymi vozidlami, ale aj
samostatnym koliziam cyklistov s vysokymi obrubnikmi
a nevhodne umiestnenymi stipikmi.

V roku 2010 zomrelo na holandskych cestach 160
cyklistov, ¢o tvori Stvrtinu vSetkych cestnych obeti.
9,000 zranenych cyklistov hovori mozno o negativhom
trende v bezpecnosti na holandskych cestach.
Zaznamy z nemochic ukazuju, ze ku 60% vsSetkych
vaznych zraneni cyklistov nedochadza po zrazke

s automobilom alebo inym dopravnym prostriedkom,
ale v dosledku tzv. ,samostatnej kolizie®, napriklad so
zle umiestnenym obrubnikom, alebo inou prekazkou.
Zo statistiky vyplyva, Ze k polovici takychto kolizii
dochadza prave z nedostatocnej, alebo zle riesenej

a spravovanej infrastruktury.

Analyza, ktoru vytvorilo Fietsberaad (partner

holandskej Cyklistickej ambasady) hovori o tom, ze
takymto koliziam by sa dalo zabranit napriklad lepSou
starostlivostou o vozovku pocas zimy, v pripade
snehovej nadielky, hlavne na hlavnych cyklistickych
tahoch.

Taktiez by nebolo na Skodu, keby mali cyklisti vopred
lepSie informacie o tom, v akom stave je vozovka,
popripade by boli o stave vozovky informovani na
mieste pomocou varovnych tabul.

Tieto opatrenia vSak neplatia iba pre zimné obdobie.

Aj na jar, v lete alebo na jesen je treba sa starat

o cyklocesty, aj ked, pravda, v zmensenej miere.

V tychto ro¢nych obdobiach netreba zabidat na
ocistovanie cyklociest od listia a inych necistot, ktoré
vzniknu napriklad po opravach ciest a inych stavebnych
pracach v ich blizkosti.

Obrubniky taktiez predstavuju velké
riziko. Hlavne v miestach, kde je
frekvencia cyklistov vacsia a cesta

pre nich uzsia. RieSenim v takychto
miestach moze byt urobit obrubniky
viac viditelné, napriklad pomocou
bielej farby, alebo obrubnik dokonca
Uplne odstranit.

Podobné plati aj pre stipiky, ktoré maju
napriklad zabranit autdm vstup do
urcitého priestoru. Prejazd cyklistov
okolo nich vytvdra zvysSené riziko
kolizie s nimi. Za uvazenie preto stoji
pouzivanie sklapacich alebo inak
flexibilnych stipikov, s ktorymi by po
kolizii cyklistu nedoslo k padu cyklistu,
ale k padu stipika.

Okrem opatreni smerujicim k znizeniu
~samostatnych kolizii* cyklistov,
realizovat sa daju aj jednoduché
opatrenia v infrastrukture, ktoré znizia
sancu kolizie cyklistu a motorového
vozidla. Okrem vytvorenia
segregovanych cyklistickych ciest, ¢o
casto byva to najzlozitejSie riesenie,

k zvySeniu bezpecnosti moze urcite
prispiet vytvorenie ostrovéekov pre
cyklistov, hlavne pred krizovatkami.

K takymto ostrovéekom patri napriklad
predradeny pruh pre cyklistov pred
krizovatkou, ktory je po poslednej
novele cestného zakona mozné mat aj
u nds na Slovensku.

zdroj: http://www.fietsberaad.nl/index.
cfm?lang=en&section=nieuws&mode=
newsArticle&newsYear=2011&reposito
ry=Wide+range+of+possibilities+to+re
duce+number+of+cycling+accidents

?'.
= -




Cyklodoprava sutaz.

Pre nasich vernych citatelov sme pripravili aj sutaz o cyklokalendar. Staci odpovedat na
jednoduchu otazky, ktore] odpoved najdete v tomto Cisle.

Sutazna otazka:
Ake je spravne situovanie poklopu s mriezkami kanalizacie na
cesticke pre cyklistov?

A- tak, aby boli v smere jazdy bicykla
B- tak, aby neboli v smere jazdy bicykla

Spravne odpovede posielajte na email: cyklodoprava@cyklodoprava.sk spolu s
vasimi kontaktnymi udajmi do 10.4.2012.



Cyklistické dopravné
a cykloturisticke
znacenie aleho
nemiesSajme hrusky
s jablkami.

Marian Gogola

Po poslednej novelizacii vyhlasky v novembri 2011
upravujucej zadkon o cestnej premavke sa rozputala
diskusia ohladom novych dopravnych znaciek pre
cyklistov. Obzvlast z cykloturistického zazemia
prichadzali spravy, Ze sa niektoré mesta a obce
chystaju nahradit sicasné cykloturistické znacenie
prave novym dopravnym.

Tu je vSak namieste vysvetlit niektoré rozdiely medzi
samotnym znacenim.

Samotny dévod, pre ktory bolo prijaté nové dopravné
znacenie pre cyklistov, opakujem dopravné, bol fakt,

Ze pri existencii cyklistickych komunikacii ako su
samostatné cestic¢ky pre cyklistov alebo cyklopruhov,
neexistovalo k nim prislusné dopravné znacenie. To
spoésobovalo problémy najma v mestskych oblastiach.
Teda dovod zavedenia bol prave ten, aby sa pri novych
cyklokomunikaciach osadzali na nich znacky, ktoré
budd mat pre cyklistov rovnakid hodnotu ako dopravné
znacky pre motoristov.

Vobec nebolo cielom nahradzat sticasné cykloturistické
znacenie (vid STN 01 8028) ako si niektori mylne myslia
a to z nasledujucich dévodov:

Dopravné znacky pre cyklistov a cykloturistické znacky
neposkytuju rovnaké informécie.

Pri cestach, kde je umoznenda premavka vSetkych
Ucastnikom a teda aj cyklistom existuju uz dopravné
znacky, ktoré napriklad hovoria o vzdialenosti
cielom ich smerovom vyznaceni a pod. Bolo by teda
neefektivne, aby sa tieto informacie zduplovavali
osadzanim dodato¢nych novych dopravnych znaciek
pre cyklistov.

zase naopak napriklad niekde v prirode by asi pésobili
dost komicky osadzat dopravnu znacku niekde v kopci
pri smrecku:-)

dopravné znacenie pre cyklistov musi spiiat kritéria
osadzania a umiestfhovania znaciek

pri samostatnych cyklistickych komunikaciach, ktoré
napriklad vedi mestom je samozrejmejsie vhodnejSie
pouzit dopravné znacenie

pri orientdcii v teréne, v prirode, kde napriklad
neexistujuju pozemné komunikacie ma zase navrch
znacenie cykloturistické

NavysSe cykloturistické znacenie ma uUplne iny
charakter a spdsob aplikovania v danom tzemi. Ci uz
su to smerovniky, alebo oznacniky, ktoré informuju

na jednom bude o réznych cieloch, alebo vyznaceni
cykloturistickych znaciek napr. na stromoch, stipoch

a pod. tieto cykloturistické zna¢ky maju prave svoju
pridanud hodnotu pre to, lebo ich moZno [ahSie vyznacit
v ramci daného Uzemia.

Ak by teda mali byt nahradené novymi dopravnymi
znackami, sposobilo by to jednak zataz na
zabezpecenie financovania, pretoze dané znacky musia
byt umiestnené podla danej normy alebo technickych
podmienok (vid. TP 4/2005) a to by nebol vébec

drahy $pas. Museli by spinat podmienky, ktoré st

na osadzanie dopravnych znaciek kladené. Napokon
mozeme podakovat Slovenskému cykloklubu, ze svojim

znacenim pomaha cyklistom orientovat sa v danom
Gzemi a toto znacenie ma svoje opodstatnenie pre
cykloturistov.

Projekt Mapujeme.sk
a cyklistika

Projekt mapujeme.sk vznikol vdaka spolupraci
medzi mimovladnou organizaciou Centrum pre
rozvoj samosprav a spolo¢nostou ArcGeo ako nastroj
mapovania potrieb cielovych skupin, ktoré za ucelom
presadzovania svojich potrieb vyuZzivaju lokalizaciu
roznych bariér, prekdzok ¢i roznych nedostatkov vo

Takze zdverom, je nutné konstatovat, Ze dopravné
znacenie pre cyklistov nema nahradzat cykloturistické,
ale sa navzajom maju doplnat v poskytovani informacii
pre cyklistov.

verejnom priestore.

Tento portal poskytuje cielovym skupindm moznost
zaznamenavat svoje potreby, ktoré su neskér
spracované skusenymi architektmi v partnerskych
organizaciach do efektivnych rieseni. Tieto rieSenia

su spracované do prehladnej podoby spolu s
dokumentaciou, popisom a lokalizaciou. V tejto podobe
mo6zu byt nasledne prezentované predstavitelom
samospravy ¢i sutkromnému sektoru.
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»  Dopravné znacenie

- chodcami

klotrasy: \ e
5

» odporicané

V rdmci mestskej cyklistiky sa portal zameriava na
vytvorenie siete existujlcich cyklotrds vdanom meste
v spoluprdci s obc¢ianskym zdruzenim Cyklokoalicia
(Bratislava) a Spolku na podporu skraslovania Kosic
(Kosice). Cykloaktivisti ale aj bezni obyvatelia nasledne
na mapu nandsaju siete odporucanych cyklotras a tiez
tras, ktoré odporuca miestna komunita vybudovat.
Vznikne tak prehladnd mapa cyklotras pre miestnych
cyklistov, ktori bud zacinaju pravidelne bicyklovat,
alebo hladaju optimalne trasy pre dochadzanie k svojim
bodom zaujmu.

Nasledne sa zameriame na mapu cyklostojanov, ktoré
tvoria jednu z hlavnych podmienok pre rozvoj mestskej
cyklistiky. Prostrednictvom portalu sa vytvara siet
existujucich cyklostojanov, na ktord nadvazuje siet
lokalit, kde by sa v buducnosti mali stojany vybudovat.
Tieto stojany zaznamendvaju bezni obyvatelia a su
schvalované miestnymi cykloaktivistami.

MAPUJEME cyklistiku

Po vytvoreni auditu existujlcich tras a stojanov
nasleduje faza, kedy nas portal slizi ako podklad na
presadzovanie poziadaviek cyklokomunity smerom
k samospravam. Prehladn3, interaktivna a verejne
dostupnd mapa poskytuje vynikajuci zdroj informacii
pre vytvaranie koncepcii rozvoja cyklotras v meste,
pripadne k rozsirovaniu siete cyklostojanov.

Cielom portalu je tak napomaéct pri odstrafnovani
problémov v mestskom priestore a pri napifani
poziadaviek cielovych skupin portalu zameranych
nielen na mestsku cyklistiku, debarierizaciu verejnych
priestorov a Cistotu verejnych priestorov.

V pripade zaujmu o spolupracu pri mapovani
a budovani cykloinfrastruktiry prave vo Vasom meste

¢i obci nas kontaktujte na adrese matko.cupka@gmail.

com.

Tim Mapujeme.sk
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Slovensky cyklozamok v style urob si sam.

PredCasom sme v nasom casopise publikovali inSpiraciu, ako mozno vyrobit vlastny
bezpecny cyklozamok. Netusili sme , ze skutoCne budeme inspirovat,

Nas Citatel Miroslav z Piestan nam poslal fotku svojho noveho originalneho cyklozamku,
kedze ten stary mu ukradli a to mal podla jeho slov kvalitny cyklozamok.

Tu je jeho popis:

V zeleziarstve si kUpil metrovu retaz za 7,50 €, kde si ju dal precvaknut na dva kusy. Ked
sam videl, akymi kliestami a s akou namahou to musela pani predavacka strihat, bol
spokojny. K tomu si kupil dva zamky po 5,50 €.

Svoj novy zamok vyuziva jednak na skladacku ako aj na cestak.

Toto uz fakt len tazko precvaknut. Aj ked...:-)
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