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Pedal.

Tak mame tu oficialne jar. S jarou, ktora v niektorych mestach trva uz od jesene®©
priSlo aj vela projektov, ktoré sa planuju zrealizovat’ op celom Slovensku. Skuto¢ne tu
plati to zname ..“od Tatier k Dunaju.“ Preto vam zelam uz len prijemné Citanie.

S pozdravom.

Marian Gogola




Z domova.

Cyklotrasa Bardejov — Krynica-Zdroj
ma novu publikaciu

,Cyklotrasa Bardejov — Krynica-Zdroj* vyznacuje cyklotrasy medzi partnerskymi
mestami Bardejov a Krynica — Zdréj az po $tatnu hranicu Kurovské sedlo (dizka 23,2
km, ev.C.: 5892), osadenie 6 ks informacnych tabul a prifahlej drobnej infrastruktuary
t.j. 5 ks odpocivadiel a 5 ks exteriérovych fithes prvkov.

rim

http://www.bardejov.sk/mesto/turizmus/propagane-materialy/cyklotrasa-bardejov-jaslo-sk-2
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Celkovo ich minuli rok zahynulo 15. Teda ich je ich o 10 menej ako v roku 2012.

Seminar cyklisticka infrastruktura v
Kosiciach

27.2.2014 sa uskutocnil v priestoroch KoSického samospravneho kraja dalSi zo série
odbornych seminarov zameranych na cyklisticku infrastruktiru. Seminar v Kosiciach
bol sucCastou série odbornych seminarov realizovanych Vyskumnym ustavom
dopravnym, a.s. (v spolupraci s dal§imi partnermi) v ramci medzinarodného projektu
Central MeetBike (financovany z programu Central Europe, z ERDF). Tieto seminare
su inSpirované nemeckou bicyklovou akadémiou, ktora vzdelava pracovnikov
miestnych samosprav, ale aj dopravnych inzZinierov, urbanistov, architektov, policiu
a dalSich kfu€ovych hra¢ov o najnovSich trendoch, pristupoch a poznatkoch z oblasti
integrovaného rozvoja cyklistickej dopravy. Hlavnou myslienkou seminarov je teda
vzdelavat a inSpirovat’ nasSich kompetentnych pracovnikov mestskych uradov o tejto
problematike a dat’ im priestor na vzajomnu vymenu skusenosti, na zdiefanie svojich
napadov, ale aj rieSenie problémov v suvislosti s vytvaranim lepSich podmienok pre
cyklistov.


http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/03/cyklo_bj_kryn_tab_trasa.jpg

Podujatie v KoSiciach bolo zamerané na projektovanie cyklistickych komunikacii v
mestach aich monitoring. Predstavili nafiom prvy a zatial jediné Technické
podmienky pre navrhovanie cyklistickej infrastruktury. Tieto TP uz presli
schvalovacim procesom na Slovensku a v su€asnosti su na schvaleni v centralnych
organoch Eurdpskej unie. U&astnici sa venovali aj mapovaniu stavu existujuce;
cyklistickej infrastruktiury vo vybranych mestach na Slovensku, ku ktorym patrili aj
KoSice a Spisska Nova Ves. Prehfad mapovanych miest sa nachadza aj na nasej
stranke v sekcii cyklistické komunikacie.Vyskumny ustav dopravy v suvislosti
s prijatou Narodnou cyklostratégiou v roku 2013 mapoval cyklisticku infrastrukturu
vo vybranych desiatich mestach Slovenska. V KoSickom samospravnom kraiji sa robil
terénny prieskum v KoSiciach a SpiSskej Novej Vsi. Cielom aktivity bolo zistit' stav
a dizku existujucej liniovej cyklistickej infradtruktiry v meste (presné GPS zameranie
cyklotras, evidencia vybranych parametrov — Sirka, povrch, dopravné znacenie,
nedostatky, pozitiva). V Kosiciach bola zmapovana cyklisticka siet v celkovej dizke
nieo cez 26 km a v Spisskej Novej Vsi v dizke necelych 3 km. Kosice sa v dizke
mestskych cyklotras zaradili na druhé miesto za Bratislavu. AvSak pri zohladneni
poCtu obyvatelov, ktorym maju cyklotrasy sluzit' (tzv. cyklisticky index vyjadreny
v kilometroch cyklotras na tisic obyvatelov), & pri zohladneni dizky cyklotras
na rozlohu mesta (tzv. index hustoty mestskych cyklotras vyjadreny v km/km?) uz
KoSice také dobré umiestnenie nedosahuju, su na 7. a 6. mieste z celkovo desiatich
miest. V KoSiciach prevlada segregacia cyklistickej infrastruktury. Vacsina mestskych
cyklotras je vedenych mimo hlavného dopravného priestoru po samostatnych
chodnikoch ¢i spoloénych cestiCkach pre chodcov acyklistov ato az v 96
percentach. Zvysnu infradtruktaru tvoria pruhy a pasy na vozovke, ktorych dizka je
v sumare necely 1 km (t.j. 4 % z celkovej dizky mestskych cyklotras).


http://www.cyklodoprava.sk/cyklodoprava/cyklisticke-komunikacie/
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/02/P2270218.jpg

KosSicky samospravny kraj pokraCuje v aktivitach suvisiacich s podporou cyklistickej
mobility. ,Pripravujeme projekt vramci Norskeho finanéného mechanizmu
na vypracovanie siete dialkovych cyklomagistral, ktory bude navrhnuty s ohladom
na dopravnu  obsluznost  uUzemia. Pracujeme aj nadvoch dialkovych
cyklomagistralach Eurovelo 11 a cyklomagistrala Zemplin (Zemplinska Sirava —
Tokaj), dodava Adriana Sebesova.
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V rdmci seminara bola odovzdana aj hlavna cena pre vitazku videosutaze v ramci
projektu Mobile 2020. Hlavnou cenou bol samozrejme bicykel.

Hornad uz v KoSiciach dostrasil: Okrem

bezpecnosti s'ubuju vodohospodari i
cyklocestu

Vystavba protipovodnovej ochrany KoSic pokracuje. V dohladnom Case prebehne
kolaudacia 600-metrov dlhej hradze Hornadu v mestskej Casti DZzungla. No to nie je
vSetko. Vodohospodari sa totiz chystaju na dalSie projekty, ktoré pocitaju aj s
protipovodrnovej ochrany Kosic, ktora sa zacala realizovat uz vlani v juni. Ako KoSice
24 informoval hovorca Vodohospodarskeho podniku Lubo$ Krno, ide o navySenie a
upravu zhruba 600 metrov dlhej favostrannej ochrannej hradze Hornadu v mestskej
Casti DZungla. Preinvestované stavebné naklady dosiahli vySku 158-tisic eur.

Dalsie investicie

V roku 2014 su naplanované v ramci Uzemia mesta dalSie tri stavby v celkovej dizke
takmer 3200 metrov, ktoré maju druhé najvacsSie slovenské mesto ochranit od
povodni. Pojde o usek od mimourovnovej krizovatky PreSovskej a SeCovskej ulice az
po most na Hlinkovej ulici. ,Prvy, vys§e 700 metrovy usek by mal byt tohto roku aj


http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/02/P1010648.jpg
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/02/P1010654.jpg

dokoncCeny, takisto aj ftreti vySe 500 metrovy usek, no najdlhSia Cast tejto
protipovodriovej stavby v dizke takmer dvoch kilometrov sa tohto roku len zaéne,”
uviedol hovorca. Celkové investicné naklady na tieto tri stavby odhaduje
Vodohospodarsky podnik zatial na cca 6,5 milionov eur.

Bude aj cyklotrasa!

Ako nam hovorca dalej prezradil, su€astou projektovych dokumentacii na stavebné
povolenia takmer 3200-metrového useku su aj samostatné stavebné objekty
obsluznych komunikacii spravcu. “Ciefom Slovenského vodohospodarskeho podniku
Jje hradze vodnych tokov poskytnut aj korCuliarom, cyklistom a dalsim ob¢anom na
oddych a rekreaciu, ak to podmienky dovoluju,” uviedol Krno.

V ramci celkovej protipovodnovej ochrany KoSic su planované aj dalSie velmi
délezité stavby, ktoré sa budu realizovat’ v nasledujucom programovom obdobi az do
roku 2020. ,Finan¢ne naroc¢nou bude najmé rekonS$trukcia hate Tahanovce, ktoru
odhadujeme zhruba na 11 milibnov eur, dalej obnova hate na Vysnom Opatskom,
rekonstrukcia Tahanovského mosta so zvysenim jeho prietokovej kapacity, ale aj
d'al$ia uprava lavého brehu Hornadu v dizke takmer 5 a pol kilometra jednak v smere
na Tahanovce, ale aj do Kréasnej nad Hornadom,“ dodal hovorca.
http://kosice.dnes24.sk/hornad-uz-v-kosiciach-dostrasil-okrem-bezpecnosti-slubuju-vodohospodari-i-
cvklocestu-170122
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Aj na Orave bude cyklistika bezpecnejsia

Cyklotrasu po zvrSku historickej Zeleznice za¢nu stavat’ uz coskoro.

TRSTENA. Peniaze na spoloény zamer dvanastich partnerov zo slovenskej a polskej
strany komisia odklepla zaciatkom tohto roku. Projekt Historicko-kulturno-prirodna
cesta okolo Tatier sa bude na Orave robit' v Trstenej, NiZznej, Liesku, Hladovke a
Suchej Hore. Napoji sa na trasu vedtcu okolo Cierneho Dunajca a Nového Targu.

Najskor pri hranici

Z pbvodne Ziadanych viac ako 6,9 miliona eur dostanu obce v prvom kole 2,7
milibna, na slovensku stranu pride 1,2 milibna. Tato suma sa rozdeli medzi tri regiony
- Oravu, Liptov a Spis. Oravski partneri dostanu takmer 419-tisic. Z tychto periazi
postavia najskér cyklotrasu v Suchej Hore a Hladovke. ,V Novom Targu je uz trasa
hotova, v Czarnom Dunajci ju zacnu robit ¢oskoro,“ hovori Monika Slovikova z
trstenského mestskeho uradu. ,Preto je logické, Ze sa bude pokracovat v
prihrani¢nych dedinach, aby sa cyklotrasa spojila.‘PokraCovat s vystavbou budu
samospravy bud’ od Hladovky po meteorologicku stanicu v Liesku, alebo z Trstenej
opét po liesecku stanicu. MoZno sa véak podari urobit cel trasu. ,Dalsie peniaze
bude riadiaci organ vycleriovat’ podla toho, ako sa budu uvolriovat prostriedky.
Verime, Ze ich bude dostatok, aby sme urobili vSetko, ¢o sme si naplanovali podla
pdvodného projektu.”

Po zvrSku zeleznice

Podla informacii trstenskej radnice by malo byt v priebehu marca spustené verejné
obstaravanie na dodavatela stavby. Zacat by sa malo najneskér v maji. Peniaze z
eurofondov musia zainteresované obce preinvestovat este v priebehu tohto roka.
Trasa povedie po zvrsku historickej Zeleznice, ktora spajala Oravu s Polskom. V
Suchej Hore budu mat cyklisti k dispozicii 1,85 kilometra, v Hladovke 3,37 kilometra.
Trstenskym chotarom povedie trasa dlha 3,6 kilometra. Najdlhsi usek a zaroveri
najviac vzdialeny od dediny vedie ponad Liesek. Bude dlhy 5,6 kilometra.Spolo¢ny
projekt predkladalo dvanast partnerov este v roku 2010. Okrem Oravéanov su do
neho zapojené prihranicné polské gminy, mesto KeZzmarok, Liptovsky Mikulas,
Huncovce a obec Vrbov. Peniaze pred tromi rokmi nedostali. Vlani poZiadali o
prehodnotenie pévodnej Ziadosti.Projekt bol zaradeny medzi tie, ktoré mali moznost
byt este pred skonc¢enim programovacieho obdobia 2007 az 2013 podporené. V
Januari tohto roku dostali Ziadatelia kladnu odpoved.

zdroj: http://orava.sme.sk/c/7125993 /aj-na-orave-bude-cyklistika-bezpecnejsia.html#ixzz2w1 ImOxy X
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Kraj postavi cyklotrasu zo Siravy do Tokaja

V Kosickom kraiji je 58 cyklotras v dizke 1 307 km, najviac ich je na Gemeri a na Spisi

KoSicky samospravny kraj (KSK) realizuje dva vécsie projekty v zaujme rozvoja
cyklotrds a cykloturistiky. Ako informovala koordinatorka Uradu KSK Adriana
Sebesova, ide o cyklotrasu Dolnym Zemplinom — prepojenie Zemplinskej Siravy a
Tokajskej oblasti s vyuZitim hradzi riek Laborec, Latorica, Bodrog. Momentalne sa
spracovéva Studia uskutoénitelnosti tohto prepojenia. Dal$im projektom je
medzinarodna cyklotrasa Eurovelo 11, ktora sa zacina na nérskom Nordcape a konci
sa v gréckych Aténach. Vedenie tejto trasy je planované aj cez Kosicky kraj a mesto
KoSice. KSK ma spracovanu Studiu uskutocnitelnosti, na zaklade ktorej bude
vypracovana koncepcia vybudovania trasy vratane poZadovanej infraStruktary. V
Kosickom kraji je 58 znadenych cyklotrés v dizke 1 307 km. Najviac je ich v oblasti
Gemera, kde aktivne pésobi zdruZenie Slovenského cykloklubu Gemerska Horka, a
na Spisi. Projektovanie cyklistickych komunikacii a ich monitoring bol hlavnou témou
odborného seminara Cyklisticka infrastruktura. Koncom februara ho pripravil KoSicky
samospravny kraj spolu s Vyskumnym u(stavom dopravy v Ziline, Regionalnym
environmentalnym centrom Slovenska a Agenturou na podporu regionalneho rozvoja
KoSice. Vyskumny ustav dopravy v suvislosti s prijatou Narodnou cyklostratégiou v
roku 2013 mapoval cyklistickta infraStruktiaru vo vybranych desiatich mestach
Slovenska. V KoSickom kraji sa robil terénny prieskum v KoSiciach a SpiSskej Novej
Vsi. V KoSiciach bola zmapovana cyklisticka siet' v dizke zhruba 26 km a v Spisskej
Novej Vsi v dizke necelych troch kilometrov. KoSice sa v dizke mestskych cyklotras
zaradili na druhé miesto za Bratislavu. Pri zohladneni poctu obyvatelov, ktorym maju
cyklotrasy sluzit (tzv. cyklisticky index vyjadreny v kilometroch cyklotras na tisic
obyvatelfov) su na 7. mieste. V KoSiciach vedie véaésina, az 96 percent mestskych
cyklotras mimo hlavného dopravného priestoru po samostatnych chodnikoch Ci
spolocnych cesti¢kach pre chodcov a cyklistov. Zvy$nu infrastruktaru tvoria pruhy a
pasy na vozovke.




http://mestokosice.sk/kraj-postavi-cyklotrasu-zo-siravy-do-tokaja/

Cyklochodnik prediZia

Mestsky cyklochodnik narastie o d’alSie kilometre. Dizka nového prirastku zavisi od
toho, ¢i sa mestu podari ziskat’ peniaze.

LIPTOVSKY MIKULAS. Mestsky rozpocdet poéita s 50-tisic eurami na rozsirenie
cyklochodnika. Pre cyklistov a korCuliarov ma spojit’ kruhovy objazd pri hoteli Jano$ik
s mostom cez Smrecianku v Okolicnom.Pre nedostatok periazi ho mesto stavia po
Castiach, v sucasnosti sa konCi pri garazach na Alexyho ulici. Pre dokoncenie
cyklistického prepojenia chyba 3,2 kilometra.Mesto je ¢lenom Euroregionu Tatry a
podiela sa na velkom projekte Cesta okolo Tatier. Jeho cielom je spojenie
podtatranskych regionov cyk- lochodnikmi.Vdaka clenstvu v organizacii sa mesto
mbze uchédzat o peniaze z operaéného programu cezhranicnej spoluprace Ceska a
Slovenska na dobudovanie cyklochodnika.,Urobime vsetko preto, aby na$i obCania a
navstevnici mohli tato ¢ast’ cyklochodnika vyuZivat ¢o najskér,” povedal Jozef
Repasky, mikulassky viceprimator.Mesto si nechalo prepracovat projektovu
dokumentaciu, ktoru museli skresat’ o niekolko objektov, aby zniZili celkové vydavky
na dostavbu.V pripade, ak by mesto peniaze ziskalo, trasu by dokondili v pinej dizke
az do Okolicného, kde by sa napojila na uz jestvujuci chodnik veduci sidliskom
Podbreziny. Poslanci schvalili na projekt 50-tisic eur, ktorymi by sa mesto muselo
spolupodielat na financovani. Neuspech by neznamenal, Ze peniaze vyclenené na
dostavbu chodnika vyuZije mesto na iny ucel. Investuje ich do chodnika, no jeho
dizka bude podstatne krat$ia.

http://liptov.sme.sk/c /7127304 /cvklochodnik-predlzia.html#ixzz2w1 KiQVtz

Cyklochodniky pribudnu aj na Kopanke,
otazne je kedy

Aj Vv roku 2014 pokracuje mesto Trnava v budovani tras pre cyklistov. Momentalne
spravuje radnica viac ako jedenast’ kilometrov dokoncenych cyklochodnikov.


http://mestokosice.sk/kraj-postavi-cyklotrasu-zo-siravy-do-tokaja/
http://liptov.sme.sk/c/7127304/cyklochodnik-predlzia.html#ixzz2w1KiQVtz

Na Ulici Jana Hlubika uvazuju s realizaciou cyklochodnika cez zeleny pas oddelujuci cesty.
Foto: jkr

Na dalSich viac ako Sest kilometrov je uZz vyhotovena projektova dokumentacia.
V Stadiu navrhu je este dalSich viac ako 33 kilometrov trés.,V aktualnom rozpocte na
tento rok figuruje prepojenie cyklochodnika do Kamenného Mlyna, ktory nadvézuje
na uz existujucu prvu etapu vystavby od Hospodarskej ulice po Bottovu. Druha etapa
pokracovala od Bottovej po Zelenu. Teraz prichadza na rad tretia Cast od Zelenej az
k lesoparku smerom do Kamenného Mlyna,” informoval Peter HIbocky z referatu
dopravného urbanizmu mesta Trnava.Okrem asi 150 metrového prepojenia na
Kamenny mlyn sa uvaZuje s vystavbou aj Kopanke.,Na ulici Jana Hlubika mame
vyhotovenu schému pre cely dopravny priestor, ktory zahfria aj cyklochodnik. Ten
povedie v zelenom pase pomedzi stromami, aby sa zabranilo zbyto¢nym vyrubom,”
dodal Hlbocky.Mesto chce trasu prepojit s uz s existujucim cyklochodnikom na
Cukrovej ulici. Napojenie by malo viest cez Slnecnu alebo PaZzitnu ulicu. Ta je v Casti
od Cukrovej po krizovatku s Kukucinovou ulicou jednosmerna.Cyklistom ale pri volbe
tejto alternativy umoznia aj jazdu do protismeru. Legislativne to bude vzhladom na
novu pravnu upravu v poriadku.Mesto ma vypracovanu aj projektovu dokumentaciu
k prepojeniu cyklotrasy od Veternej ulice az po Namestie Slovenského uéeného
tovarisstva.Datum realizacie cyklochodnika na Kopanke je otazka véle poslancov na
mestskom zastupitelstve, v tohtoroénom rozpocte zatial zahrnuta nie je.

http://www.trnavskyhlas.sk/c/12645-cyklochodniky-pribudnu-aj-na-kopanke-otazne-
je-kedy.htm
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Budovanie Cyklotrasy - Cyklotrasa ma
vyrast’ v Mestskom parku

V tychto drioch bolo zverejnené verejné obstaravanie na projekt cyklotrasy v meste
Prievidza pre korculiarov. Cyklotrasa ma vyrast' v Mestskom parku uz pocas letnych
mesiacov.Predmetom obstaravania je vybudovanie asfaltového chodnika v Sirke 3,0
m pre cyklistov a korCuliarov v Mestskom parku v Prievidzi. Sucastou
novovybudovaného chodnika bude aj vybudovanie verejného osvetlenia, osadenie
mestského mobiliaru, dopravného znacCenia a vykonanie sadovych uprav okolitej
zelene v zmysle projektovej dokumentacie. ,Mestsky park chceme oZivit a pribliZit ho
takym parkom ako pozname v zapadnej Europe. Taktiez chceme docielit, aby ludia
Sportovali a my im chceme vytvarat na Sport zodpovedajuce a vhodné podmienky,*
opisala dévody budovania cyklotrasy primatorka Katarina Machackova. Financie na
budovanie cyklotrasy su pripravené v rozpocCte mesta. Predpokladana cena diela je
v sume 190 000 eur bez DPH. DiZka ovélu chodnika pre cyklistov a koréuliarov
bude 490 metrov. V lokalite mestského parku ma podla dalSieho pripraveného
projektu vyrast aj fitnes ihrisko na Styl work - outového ihriska. Zamer prievidzskej
radnice je v tejto lokalite postupne budovat a dopiriat komponenty ihrisk a $portovisk
na oznovu oZivenie $portového arealu pri Zakladnej Skole Sama Chalupku.

http://www.codnes.sk/autorske-clanky/budovanie-cyklotrasy-cyklotrasa-ma-vyrast-v-
mestskom-parku




Cesta okolo Tatier - rekonstrukcia pol'nej
cesty - Cyklisticky chodnik Kezmarok

Jedna sa o realizaciu predmetného stavebného diela v k.u. Vrbov, Lubica a
KeZmarok. Na realizaciu predmetnej stavby bude vyuZita existujuca polha cesta,
ktora je majetkopravne vysporiadana pre objednavatela. Stavba bude realizovana v
zmysle projektovej dokumentacie a tyka sa len realizacie prac na objekte: Cyklisticky
chodnik KeZmarok - Vrbov v zmysle alternativy &. 2 o dizke trasy 4 477 m, pricom PD
rieSi aj objekt Cyklisticky chodnik v obci Vrbov. Navrhovany cyklochodnik bude
rieSeny v zmysle uvedenych parametrov: - Sirka koruny - 4,0 m - Sirka vozovky - 3,0
m - zemné krajnice 2 x 0,5 m - podklad vozovky - drvené kamenivo 32-63 mm - hr. 2
x 0,15 m - kryt vozovky- asfaltovy koberec - hr. 0,05 m - zhotovenie priepustov
priemeru 0,5 m - 12 ks

http://www.appril.com/Stavby/SK/PO /Cesta-okolo-Tatier---rekonstrukcia-polnej-cesty---.aspx

Prvej etape Rodinnej cestiCky svita na lepsie
Casy: Cyklotrasa ma merat’ viac ako 5
kilometrov

Ako nekonecna telenovela. Zda sa vsak, Ze uz konecne by sa veci mali zaCat hybat.
Banskobystricka Zupa by nakoniec predsa len mala vystavbu Rodinnej cestiCky
Zvolen-Slia¢ financovat' v plne vyske. DIho oCakavana cyklocesta medzi Sliacom a
Zvolenom po korune hradze rieky Hron by sa predsa mala ¢o nevidiet stavat. Aj ked’
Ju nové vedenie Banskobystrického samospravneho kraja (BBSK) nechcelo pévodne
v plnej vyske financovat, vac¢sSinovy hlas krajskych poslancov zloZzeny zo zastupcov
SMERuU-SD a KDH nedavno peniaze na stavbu schvalil. Cyklotrasu ma postavit’ za
viac ako 633 000 eur spolocnost Skanska SK, ktort v sutazi vybral samospravny kraj
eSte viani v maji a uzavrel s fiou aj zmluvu o dielo. S mestom Slia¢, ktoré ma na
cyklotrasu od maja 2012 vydané stavebné povolenie, uzavrel BBSK na konci
minulého roka zmluvu o spolupraci.Dizka cyklocesty je 5080 metrov, Sirka je
2,5 metra. Trasa zaCina na parkovisku pri obchodnom centre vo Zvolene, prechadza
korunou hradze rieky Hron a do SliaCa prichadza poza mestsku Cast Rybare, kde
konéi. Pozdiz trasy budu tri oddychové miesta a to vkm 0,032, 4,256 a 5,060.
Samospravny kraj pod novym vedenim chcel pbvodne na projekt vynaloZit len
250 000 eur, ostatok mali dofinancovat dotknuté samospravy. Tie menSie to vSak
videli ako nerealne a proti bolo aj mesto Zvolen, ktorého poslanci poverili primatora
Miroslava Kuseina, aby vedenie kraja o povinnosti plnit’ si svoje zavézky presvedcil.

Podla Kuseina ide o regionalny projekt, ktory je zahrnuty aj v zavdznej Casti
Uzemného plénu BBSK. ,Na jeho realizacii sa tvrdo pracovalo niekolko rokov, je nari
vydané stavebné povolenie. Projekt bude pokraCovat zo SliaCa aZz do Banskej
Bystrice a je nerealne, aby sa na jeho spolufinancovani podiefali také obce ako
Velka Luka, Badin, Hronsek. Ztohto pohfadu je nutné a efektivhe, aby stavbu
v buducnosti vlastnil, spravoval a udrziaval jeden vlastnik,“ povedal Kusein a


http://www.appril.com/Stavby/SK/PO/Cesta-okolo-Tatier---rekonstrukcia-polnej-cesty---.aspx

pokracoval, ,Samospravny kraj musi podporovat’ realizaciu projektov, ktoré maju
regionalny charakter. V zavaznych regulativoch uUzemného planu BBSK su
zadefinované aj dalSie cyklotrasy, napriklad Poltar — Rimavska Sobota, ktoré bude
treba projektovo pripravit a rovnako je nerealne, aby sa obce a mesta v danych
katastroch podielali na spolufinancovani projektu.”

http://zvolen.dnes24.sk/prvej-etape-rodinnej-cesticky-svita-na-lepsie-casy-cyklotrasa-
ma-merat-viac-ako-5-kilometrov-171724

Zilina pripravuje predradené pruhy.

Zilina chce ist prikladom a ako prva chce vybudovat priestor pre cyklistov na
krizovatke. Projekt schvalila dopravna komisia. V su€asnosti sa spracovava
rozpocet.

Priestor pre cyklistov by mal byt umiestneny na krizovatke pri VUC Zilina, kadial
prechadza celkova cyklotrasa spajajuca mesto a Bérik. Su€astou bude aj vyznacenie
cyklokoridora, ako aj umiestnenie smerovych dopravnych znaciek.



Z0 sveta.

Cesko vydalo malu encyklopédiu
cyklistickej infrastruktury

Netreba vraviet o tom aka je cyklistické doprava v Ceskej republike popularna. Aj u
nich priSlo nové zakony, vyhlasky a znacky. No vefa cyklistov nevie ako sa spravat a
ako ich vnimat. Preto Statni fond dopravni infrastrukury spracoval Malu
encyklopédiu cyklistickej infrastruktury.

Obsahuje rézne kapitoly ako napriklad: legislativa, dopravna infrastruktura
a iné. UrcCite by sa ziSlo nieco takéto aj u nas.

Priru¢ku najdetet: http://www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-
balicek/cb_a2.pdf

V Budejoviciach planuju parkovaciu
vezu pre bicykle

Automaticky parkovaci dom pre 116 bicyklov (znami aj pod nazvom (Bike Tower) je
planovany v okoli Budejovickej autobusovej stanice. Ako prvy bol takyto dom v
Eurépe v meste Hradec Kralové. Mesto musi vyrieSit' €i bude Bike Tower spravovat
samo alebo za poplatok. Stavba by mala stat okolo 6 000 000 Eeskych korun.
Automaticky samoobsluzny parkovaci systém pre 116 bicyklov se nachadza vo
vnutri na ploche 8 x 8 metrov o vySke 10,76 metra. Strecha na parkovacej veze je
plechova, bo¢ne steny budu sklenené alebo plechové.Manipulacia prebieha
pomocou vytahového systému a s jednotkou s CcCipovym snimacom.
Zdroj:http://www.budejckadrbna.cz/zpravy/doprava/mesto-planuje-vystavbu-bike-
tower-parkovaci-veze-pro-kola.html


Príručku%20nájdetet:%20http:/www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-balicek/cb_a2.pdf
Príručku%20nájdetet:%20http:/www.sfdi.cz/soubory/obrazky-clanky/poskytovani-prispevku/cyklo-balicek/cb_a2.pdf
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/03/cb_a221.jpg
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/03/cb_a222.jpg

Kodarisky stip-novy dizajn pre
parkovanie cargobicyklov

Mesta, v ktorych sa
vyuzivaju cargobicykle
maju problém s tym, Ze
ich nemaju kde
zaparkovat. Nato
mysleli  dizajnéri  zo
Studia Copenhagenize
a Cyclehoop, ktori
vymysleli novy spésob
parkovanie pre
Cargobicykle.  Okrem
samotného
parkovacieho miesta
ich moZzZu celkom
univerzalne uzamknut,
tak aby sa museli bat,
Ze ich niekto ukradne.
Cely dizajn nazvali,
kodansky stip alebo tyg,
podla inovativneho
spdsobu zamykania.

Do kampane “Do prace na bicykli ”’ sa
zapoji 17 ceskych miest.

V Ceskej republike vyhlasili v ramci Asociacie miest pre cyklistov novu tohtoroénu
kampan zameranu na dochadzku do prace na bicykli. Konkrétna podoba kampane sa
mdze lisit od mesta k mestu. v minulych rokoch sa napriklad mesta medzi sebou stretli
v sutazi o pravidelnost dochadzky na bicyli, najviac kilometrov, najvacsi kreativny
pocin. Firmy napriklad mohli sutazit o zamestnavatela roka. Tento rok by organizatori
chceli zistit aka je situacie vo firmach, teda kofko fudi dochadza na bicykli do prace,
aké su stojany, ¢i maju sluzobné alebo sukromné bicykle a pod.

Zakladné informacie o kampani Do prace na kole:

-V roku 2014 sa do nej zapoji 17 miest,
- Kampan prvykrat prebehla v roku 2011
- Web kampané: www.dopracenakole.net


http://www.cyklodoprava.sk/kodansky-stlp-novy-dizajn-pre-parkovanie-cargobicyklov/copenhagenize_bar_5-jpg-492x0_q85_crop-smart/
http://www.cyklodoprava.sk/kodansky-stlp-novy-dizajn-pre-parkovanie-cargobicyklov/copenhagenize_bar_4-jpg-492x0_q85_crop-smart/
http://www.cyklodoprava.sk/kodansky-stlp-novy-dizajn-pre-parkovanie-cargobicyklov/copenhagenize_bar_3-jpg-492x0_q85_crop-smart/

Rozhovor s Annou Gogola, gréckou
odborni¢kou na cyklisticku dopravu.

Pripravil Marian Gogola.

Na medzinarodnej konferencii Velocity global 2013 vo Viedni som sa zoznamil so
sympatickou gréckou dopravnou inzinierkou, ktora ma navySe podobné priezvisko
ako ja. Slovo dalo slovo atak sme sa porozpravali, ako to vidi s rozvojom
cyklodopravy v grécku ona.:-)

Povedz nam par viet o sebe..

| am a Civil Engineer (University of Patras, 1998) and expert on Environmental
Design of Infrastructure Works (Hellenic Open University, 2005). Since 1998 | am
working in the area of transport and mobility planning with focus on sustainable
mobility. Over the last years | have been involved in planning pedestrian and cycling
networks for small and middle sized Greek cities. For reasons of professional training
and development regarding cycling, | attended Velo-City Global 2010 conference in
Copenhagen (Denmark) and Velo-City Global 2013 conference in Vienna (Austria).




| live in Patras, which is the third biggest port city in Greece. The last 4 years, at least
for the period May — October, | am a bike commuter, cycling more than 15 km per
day. Since, 2011 | am a volunteer of the Hellenic Red Cross, Division of Social
Welfare. Finally, | like movies and plays, literature, photography, travelling, long
walks and bike rides.

Profesne som stavebna inzinierka a odbornicka na Environmentalny dizajn stavieb
infrastruktary. Od roku 1998 pracujem v oblasti dopravy a planovania mobility so
zretelom na trvaloudrzatefnud mobilitu. Za posledné roky som spolupracovala na
projektoch tykajucich sa planovania dopravnych sieti pre peSich a cyklistov v malych
a stredne velkych Gréckych mestach. Z pohfadu osobného rozvoja som sa
zucastnila odbornych cyklokonferencii v Kodani a Viedni (Velocity global 2010 a
2013).

What about cycling as transport in Greece, (has a long tradition or not)?
Ako je natom cyklistika ako doprava v Grécku, ma dlha tradiciu?

Cycling used to be a common transport mode many years ago, especially in flat small
cities. At some point in Greece (as in many other countries) given the economic
development there was a culture change about the symbolism of car ownership and
usage and cycling was abandoned.

Over the last years, cycling became popular again. It started as a trend — a symbol of
urban living - among the young, while at the same time mountain bike and downbhill
were becoming also popular as extreme sports.

Cyklistika ako taka byvala klasickym druhom dopravy hlavne v minulosti pre menSie
a rovinatejSie mesta. V urcitom bode sa podobne ako v ostatnych krajinach z dévodu
ekonomického rozvoja kultury status zmenil v prospech vlastnictva osobného
automobilu a od cyklistiky sa opustilo.

Preco je Grécko Specifické pre cyklistiku?
Why is Greece specific for cycling?

As a transport engineer and a cyclist myself, | would like to point out that any place is
suitable for cycling!

Greece in particular is ideal due to the good weather. There are many hilly and
mountainous routes but the landscape is beautiful and usually terrain difficulties are
considered challenges by cyclists.



Moreover, most of Greek cities are small and middle sized, therefore distances are
short, while even in big cities, safe and quiet routes can be found, through local
streets of residential areas and public areas.

Ako dopravna inZinierka a cyklistka v jednom by som upozornila, Ze Grécko je
vhodné na bicyklovanie. Grécko ja v urCitom zmysle idealne vzhfadom na dobré
poCasie. Mame sice vela hornatych a strmych ciest ale krajina je prekrasna a
zvyCajne terénne nerovnomernosti byvaju pre cyklistov skér vyzvou. Navyse vacsina
Gréckych miest je malych alebo stredne velkych, z tohto dévodu vzdialenosti su
kratke, a aj vo velkych mestach mézeme najst bezpecné a tiché trasy, i uz cez
lokalne ulice obytnych Stvrti a verejnych priestranstiev.

What are the best examples of bicycles friendly cities in Greek? Ktoré su
najlepsie priklady cyklopriatel'skych miest v Grécku?

Many small and middle sized cities in the central of Greece — especially in the Region
of Thessaly — have a strong cycling culture, mainly because of the flat landscape.
Karditsa is by far the cycling capital of Greece, since has the highest amounts of
people using bikes for day trips. Moreover, Municipality of Karditsa is a pioneer in
Greece since over the last 10 years has developed a cycling network and recently
established a bike sharing system. Larissa, Volos, Trikala in Thessaly, Kalamata and
Korinthos in Peloponnese, Nafpaktos in Region of Western Greece are middle and
small size cities where cycling networks have also been developed. One interesting
case is the city of Messolonghi in the Region of Western Greece where although a
cycling network has been developed, cyclists and motorists share the road without
conflicts and / or special road safety risks. Finally, the island of Kos — which is quite
flat — is ideal for cycling. An extended cycling network has been developed and there
are many bike rentals to satisfy tourists' demand for bicycles.

Mnoho malych a stredne velkych miest najdeme v strednej Casti Grécka — Specialne
v regione Thessaly- hlavne kvdli rovinatému povrchu a z tohto dévodu maju silnu
cyklokulturu. Karditsa je zatial cyklistickym hlavnym mestom v Grécku z dévodu
najvyssSieho podielu obyvatel'stva, ktori vyuzivaju bicykel na cesty poCas dria. NavySe
mestska samosprava je pionierom v Grécku kedze uz vySe 10 rokov rozvija
cyklisticku siet’ a v suCasnosti spustili bikesharing systém.

Larissa, Volos, Trikala v oblasti Thessaly, Kalamata a Korinthos na Peloponéze,
Nafpaktos v regione zapadného Grécka su malé a stredne velké mesta, kde sa
cyklisticka infrastruktura rozvijala. Zaujimavy pripad je mesto Messolonghi v
spominanom zapadnom Grécku, kde hoci cyklisticka siet bola vybudovana, cyklisti a
motoristi zdielaju cestu bez konfliktov a alebo bez rizik v oblasti cestnej bezpecnosti.
A v poslednom rade, ostrov Kos, ktory je vzhfadom na rovinaty povrch, idealny na
bicyklovanie. Vybudovala sa tu rozsiahla cyklisticka siet s mnohymi pozi€oviiami,
ktori poziCiavaju bicykle najma z pohladu turistického dopytu.



What about the new trend of transport planning in Greek? Ako je na tom
Grécko ohl'adne novych trendov v dopravhom planovani?

Unfortunately, in Greece we still do not have neither a national cycling plan nor
national standards for planning cycling networks. At least, as regards the lack of
cycling standards, the Ministry of Infrastructure, Transport and Networks has already
set a committee of experts to develop them by the end of 2014.

Moreover, most Greek cities are old and until a point in recent history they were
expanding without spatial planning. Therefore, there is a shortage of public open
space and the urban road network is narrow with poor geometric characteristics (e.qg.
narrow sidewalks).

Besides objective difficulties deriving from the development of urban space,
institutional deficiencies such as lack of integrated spatial and transport planning,
morphology of the landscape, etc., people’s attitude until recently was by far in favor
of using personal cars even for short distance trips.

Within this framework, sustainable mobility was introduced in the political agenda by
the European policies and requirements concerning the investments of European
funds, and not by the Greek political personnel or personnel of the authorities.
Finally, people’s concern about environmental issues and quality of life in the cities
was the catalyst for the formulation of a steadily growing demand for safe cycling
conditions.

All the above, resulted into the construction of short length cycling networks in small
and middle sized cities and a rapid development of bike sharing systems over the last
2 years.

| hope that within the next programming period, Greece will be better organized in
institutional level and regulatory matters to implement integrated spatial and
transportation planning solutions in order to support more efficiently the use of
bicycles.

Bohuzial v Grécku stale nemame jednak narodnu cyklostratégiu ako aj Standardy pre
planovanie cyklistickej infrastruktury. AvSak ako podnet na chybajuce
normy/Standardy na navrhovanie cykloinfrastruktury, Ministerstvo dopravy vytvorilo
komisiu odbornikov, ktora by sa tymto mala zaoberat na konci roka 2014.

NavySe viacero gréckych miest je starych a okrem pa prikladov zo sucasnosti sa
rozvijali bez uUzemného planovania. Z tohto dévodu je nedostatok verejnych
otvorenych priestorov a mestska cestna siet ma chudobné geometrické
charakteristiky (vid. Uzke chodniky).

Okrem objektivnych tazkosti vzniknutych 2z rozvoja mestského priestoru,
institucionalnych nedokonalosti ako je nedostatok integrovaného priestorového a
dopravného planovania, morfologie krajiny a pod. Ludsky postoj az do sucasnosti bol



nakloneny skér vyuZzivaniu osobnych automobilov hoci aj na kratke vzdialenosti V
tomto ramci bola europskou agendou uvedena problematika trvaloudrzatelnej
mobility s poziadavkami vztahujucimi sa na europske dotacie a teda nie gréckymi
politickymi osobnostami alebo osobnostami autorit.

Napokon, obavy fudi o otazkach a kvalite Zivota v mestach v oblasti Zivotného
prostredia bola katalyzatorom pre formulaciu stale rastuceho dopytu po bezpeénych
podmienkach pre cyklistov.

VSetko vysSie uvedené vyplynulo z konStrukcie kratko vzdialenostnych cyklistickych
sieti v malych a stredne velkych mestach a obrovskym rozvojom systémov
bikesharing za posledné 2 roky. Dufam, Zze v nasledujucom programovom obdobi
Grécko lepSie najde jednak na institucionalnej urovni, ako aj v legislativnej rovina,
spbsob ako implementovat’ integrovaného uzemné a dopravné planovacie rieSenia
za ucelom podpory efektivity vyuzivania bicyklov.

Did the economic crisis shift the people from car to bicycle?
Spésobila hospodarska kriza presun obyvatelov od automobilov k bicyklom?

Definitely the economic crisis and recession have changed our lives in all aspects,
including choices of transport means. In big cities where there are the highest
unemployment rates, there is a significant decrease in traffic volumes and number of
car trips.

On the other hand, the presence of cyclists in cities all over the country is noticeable
and there is a significant increase in sales of new bicycles, bike accessories and bike
maintenance services. Critical mass in favor of cycling infrastructure is increasing
every year and there is strong demand for bike racks in central sites.

Seeing cyclists of both sexes and all age groups, all year long and all periods of the
day mostly in urban areas makes me optimistic that this shift it is not temporary but a
mature change of attitude towards urban living.

Urcite hospodarska kriza zmkenila nase Zivoty vo vSetkych oblastiach zahr'najuc aj
volnu dopravného prostriedku. Na druhej strane, pritomnost cyklodopravy v mestach
celého Grécka je viac ako ocividné, &i uz vo zvySenom predaji bicyklov , cyklistického
vybavenia a cykloopravovni. Kritickd masa na podporu cyklistickej infrastruktary
narasta z roka na rok a je tu silny dopyt po cyklostojanoch v centrach miest. Vidiet
cyklistov oboch pohlavi a bez rozdielu veku, poCas celého roka a vSetkych peridd
dria v meste ma robi optimistkou, Ze tento posun nie je do¢asny, ale novou zrelou
zmenou postoja k mestskému Zitiu.



What about the average modal split in Greek? Aka je v priemere priemerna
del'ba prerpavbnej prace pre cyklodopravu v Grécku?

There are no official data available for cycling usage at a national level.

In my opinion, the rate of cycling usage approximately up to 3% given in
Eurobarometer reportl for Greece is accurate. After all, it is being verified in recent
surveys conducted by Greek opinion research companies2.

No neexistuju oficialne udaje ohlfadom cyklodopravy. Podfa mdjho nazoru, podiel v
prospech cyklodopravy je cca. Do 3% aj podia dat z eurobarometra®. A bude sa
overovat prostrednictvom prieskumov réznych vyskumnych inétittcii.*

! http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures
2 http://www.publicissue.gr/wp-content/uploads/2013/01/¢si2013001 bicycle eng.pdf
3 http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures
* http://www.publicissue.gr /wp-content/uploads/2013/01/¢si2013001 bicycle eng.pdf



http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/
http://www.publicissue.gr/wp-content/uploads/2013/01/gsi2013001_bicycle_eng.pdf
http://www.ecf.com/press-corner/cycling-facts-and-figures/
http://www.publicissue.gr/wp-content/uploads/2013/01/gsi2013001_bicycle_eng.pdf

CYKLORADA

V pripade ak vozidlo parkuje na cyklistickom pruhu alebo na cyklistickej cestiCke (aj
s Casti) porusuje zakon.

Radovan Cervienka
FOTKA MESIACA

Aj takto sa parkuje vo Zvolene na cyklopruhu na ulici Sokolska

Foto Radovan Cervienka
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