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Amsterdam chce revidovat do 6 rokov viac ako 11000 parkovacich miest a namiesto
nich postavat ulice priatelské k ludom, cyklotrasam a viac zelene.

Zdroj: https://www.parool.nl/amsterdam/ruim-10-000-parkeerplaatsen-verdwijnen-voor-2025~a4625132/

Pedal.

Ako rozbicyklovat Slovensko? Tak tato filozoficka
uvaha ako aj otazka nastartovala sériu stretnuti
tzv. nemotorovej platformy, v ramci ktorej vam
prindSame aj tento ¢asopis. Verime Ze okrem jari
nas caka aj ,jar” v zmysle rozbehu cyklodopravy

alebo cykloturistiky na Slovensku!

Ako nakoniec dopadnu? Verime, Ze pozitivne!
Prijemné Citanie

Marian Gogola/Redakcia


https://www.parool.nl/amsterdam/ruim-10-000-parkeerplaatsen-verdwijnen-voor-2025~a4625132/

Aké su podmienky pre parkovanie bicyklov v Eurépe?

Zdroj: ECF

Bicycle Parking
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NITRA: LIVING PARK ZMENIi PROJEKT V PROSPECH CHODCOV A CYKLISTOV

Vedia developeri akceptovat’ vo svojich zameroch cyklistov?

Text: Ivan Jancek, o.z. Rozbicyklujme Nitru

i

o

Po tspesnych jednaniach ob¢ianskeho zdruzenia
Rozbicyklujme Nitru! s developermi spocivajtcich

V dohodéch alebo upravenych projektoch polyfunkénych
objektov Taban a Orbis, sme tentokrat oslovili s nasimi
poziadavkami aj zastupcov spolo¢nosti budujuce;j
polyfunkény objekt Promenada Living park. Ciel'om bolo,
rovnako ako predtym, zdokonalenie projektu a zlepSenie
podmienok pre chodcov a cyklistov.

Problém sme videli najmé v nedostato¢nom dimenzovani
chodnika pre pesich a cyklochodnika pri rieke. Tieto st uz
v sucasnosti vel'mi vyuzivané chodcami, rodi¢mi s
kocikom, bezcami, kor¢uliarmi, cyklistami, psickarmi. V
budicnosti, po vystavbe obchodného centra a troch
bytovych domov, sa tam ocakava eSte vyssi pocet
uzivatelov. Projekt pocital iba s vel'mi tizkym chodnikom
pre pesich, navyse v priamom dotyku s cyklotrasou, ¢o by
malo za nasledok mnozstvo koliznych situacii, k akym
dochadza uz teraz v inych usekoch pri rieke. Po vzajomnom
vyjednavani sa po niekol’kych tyzdiioch podarilo s
developerom dohodnut’. Skladba ,,chodnikov* medzi riekou
a budovou polyfunkéného objektu sa uplne zmeni.
Developer sa zaviazal, Ze zo strany od protipovodiiového
murika smerom k budove vybuduje najskor cesticku pre
chodcov 8irokt 2,5 m, ktora bude bezpe¢ne oddelena
pasom zelene v Sirke 2 m od obojsmernej cesticky pre
cyklistov Sirokej 3 m. T taktiez vybuduje na svoje naklady
a bude plnofarebna (zelenej farby) a bude mat’ prislusné
vodorovné a zvislé dopravné zna¢enie. Smerom k budove
bude bezpecne oddelena d’al§im pasom zelene v Sirke
minimalne 2 m od promenady a letnych teras, ktoré budu
pri budove.

R

Dalej sa zdruZeniu podarilo dohodnut’ s developerom, Ze
nova planovana spolo¢na cesti¢ka pre chodcov

a cyklistov, ktora ma byt vybudovana od podchodu pod
R1A smerom vpravo okolo budtcej budovy k rieke, bude
rozdelena na samostatn cestiCku pre cyklistov v Sirke 3
m a cesticku pre chodcov v Sirke minimalne 2 m. Tymto
opatrenim sa opét’ zabezpeci zvysSenie bezpecnosti
jednotlivych ucastnikov. Tam, kde budi obe cesticky v
dotyku, buda oddelené $pecialnym varovnym a vodiacim
pasom, ¢o ocenia najma slabozraki a nevidiaci. Sucastou
zapisnice, ktorou specatili svoju dohodu, je aj dohoda

0 vytvoreni dostato¢ne Sirokého priestoru v miestach
medzi hlavnym vstupom do obchodného centra a cestou.
Tento priestor bude spiiat’ parametre cyklochodnika a
navadzat’ cyklistov iducich z cyklotrasy na Napervilskej
ulici smerom na Zoborsky most alebo nabreznu
cyklotrasu mimo fontanu, oddychové plochy a hlavny
vychod z obchodného centra, kde sa ocakava zvyseny
pohyb chodcov. I tento krok ma za tlohu zvysit’
bezpecnost’ a pohodlie chodcov cykKlistov.

7da sa, ze povedomie developerov o spolocenskej
zodpovednosti vo¢i okoliu budovanych projektov,
obyvatel'om a budicim zakaznikom sa zvySuje a dufajme,
ze vd’aka dobrovol'nym obcianskym zdruzeniam alebo
hlavne vd’aka patronatu mesta bude pocet takychto
pozitivnych prikladov len pribudat’.

Clanok vam priniesla Platforma nemotorovej dopravy.



Text a foto: Marian Kasala, SCK Bicyglo Trnava

AKO ROZBICYKLOVAT SLOVENSKO V TRNAVSKOM KRAJI?

Vo §tvrtok 21.2.2019 sa v Trnave uskutocnilo prvé
zo stretnuti Ako rozbicyklovat’ Slovensko.

Stretnutia sa v marci budi konat’ v kazdom kraji.
Ciel'om je vytvorenie platformy pre podporu
cyklististickej dopravy, cykloturistiky, rekreacne;j,
horskej a trailovej cyklistiky. Stretnutie organizacne
zabezpecila Nadacia Ekopolis a miestny parter SCK

Bicyglo Trnava.

Na tvod dostala priestor hostitel’ka Anna Vittekova
20 ZOMOQT-u, ktora v kratkosti predstavila ¢innost’
zdruzZenia pozostavajliceho z krajského mesta
Trnava a okolitych obci. Predstavila nam dva
pilotné projekty cesticiek pre cyklistov. V ramci
prvého projektu sa vytvara prepojenie Trnavy

s obcami Bohdanovce nad Trnavou a Spacince.
Druhy projekt spaja primestsku rekrea¢nu oblast’
Trnavy — Kamenny mlyn s obcami Zvoncin

a Ruzindol. Najvicsie problémy pri spracovavani
ziadosti pri Eerpani prostriedkov z fondov EU

v ramci programu IROP predstavuje vysporiadanie
pozemkov.

Erik Stefanek zo zdruZenia Mam rad cyklistiku nam
predstavil kampan do obchodu na bicykli ako
i skiisenosti z rozvoja cyklodopravy v Seredi.

Dalsim prispevkom bol pozitivny priklad &erpania
prostriedkov v obci Cifer — najvicsej obci
trnavského okresu. Starosta obce Maro§ Sagan nas
oboznamil s praktickymi skusenost’ami pri
ziskavani prostriedkov v ramci budovania siete
cykloinfrastruktiry v obci. Obec Cifer uspela

s dvoma projektmi. Tento rok by sa obyvatelia obce
mali dockat’ takmer 6,5 kilometra cestiCiek pre
cyklistov.

Jan Rohac¢ z Nadacie Ekopolis predstavil ideu
vznikajucej Cykloplatformy s oblast’ami, ktorym by
sa chcela tato vznikajuca organizécia podporujuca
rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky venovat'.

Nasledovala diskusia s r6znymi prispevkami,
zameranymi na tskalia, braniace rozvoju a podpore
pohybu na bicykli. Dominovali predovsetkym témy
spoluprace na réznych trovniach samospravy, ¢asto
viaznuca spolupraca a komunikacia Statnej spravy,
samospravy a aktivnych organizacii z tretieho sektora.
Diskutovanou témou bolo i neobsadené miesto
krajského cyklokoordinatora a problematika a uskalia
v oblasti prepravy bicyklov v ramci Zeleznic na
Slovensku.

Do diskusie sa zapojilo 18 diskutujucich z ré6znych
kutov VUC Trnava. Aktéri diskusie, zastupcovia
obcianskych zdruzeni, snaziaci sa o rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky na tizemi VUC Trnava,
mali zastipenie zo Zahoria, Trnavy, Hlohovca,
Serede, Galanty a oblasti Malého Dunaja.

Zaverom je mozné konStatovat’, Ze toto stretnutie bolo
vel'mi inSpirativne a plné podnetov. Stretla sa tu silna
skupina l'udi z r6znych oblasti, ktora ma vSak
spolo¢ny menovatel’ bicykel a podporu pohybu na
bicykli v akejkol'vek forme. Je vidiet’, Ze tato téma
verejnosti nie je I'ahostajna a je tu velky zaujem o
vyraznej$i posun v tejto oblasti.

Pozitivom bolo, Ze zastupcovia obcianskych zdruzeni
i samospravy vedeli najst’ v danej oblasti spolo¢nu re¢
a viest’ konstruktivnu debatu s pomenovanim
najpalcivejsich problémov pri podpore pohybu na
bicykli s h'adanim vychodisk v tejto oblasti.

Clanok vam priniesla Platforma nemotorovej

dopravy.


http://www.ekopolis.sk/
http://bicyglo.sk/
http://bicyglo.sk/
http://www.zomot.sk/
http://www.mrc.sk/
http://www.ekopolis.sk/

AKO ROZBICYKLOVAT SLOVENSKO V ZILINSKOM KRAIJI

Text a foto : Martin Bolo

V utorok 12.3. sa konalo neformalne
stretnutie podporovatel'ov ako aj samosprav
a obcianskych zdruzeni, ktoré maju ¢o
povedat’ k cyklodoprave alebo cykloturistike
v Zilinskom samospravnom kraji.

Po tivodnom kole, kde sme sa
pozoznamovali nasledovali prihovory
jednotlivych organizacii ako napr. OZ
MULICA, Nadéacia Ekopolis, SCK Cyklo
tour Sul'ov, Slovensky cykloklub, obec
Teplicka nad Védhom a iny.

V prvej prezentacii predstavil starosta obce
Teplicka nad Vahom novinky z obce v
prospech cyklistov. Okrem cestiCiek pre
cyklistov v obci, to bolo aj uzavretie “cesty
na Stranik” pre motorové vozidla, ¢im sa
vyrazne zlepsili podmienky pre cyklistov v
okoli Ziliny. Déraz pritom kladu aj na
vychovu deti, ktorym pri Skole postavili
pristresok pre viac ako 100 bicyklov.

Nasledovala prezentacia Mariana Gogolu,
ktory predstavil fungovanie OZ MULICA

a skusenosti s rozvojom podmienok pre
cyklistov v Ziline ako aj aktivitami po celom
Slovensku.

Tento blok zakoncil Michal Hladky
(Slovensky Cykloklub), ktory spravne
pomenoval rozne pristupy a dobré aj zlé
rieSenia, s ktorymi sa cykloklub vo svojej
historii stretol.

Bolo vel'mi zaujimavé sledovat’ a porovnat’
skusenosti, ktoré mali zac¢astneni s roznymi
urovilami podpory podmienok pre cyklistov.

V dalSej Casti predstavil Jan Roh4¢ (nadécia
Ekopolis) ciele a platformu

nemotorovej dopravy, ktord ma za ciel’
integrovat’ a podporovat rozne cyklozdruzenia
na dobrovolnej baze. V naslednej diskusii
ucastnici vyjadrili najméa potrebu zicastiiovat’
sa tvorby a pripomienkovania
uzemnoplanovacej dokumentacie a
zjednodusSenia vysporiadavania pozemkov pod
pripravovanymi cestiCkami pre cyklistov.




AKO ROZBICYKLOVAT SLOVENSKO V PRESOVSKOM KRAJI?

Text a foto: Rendta Kmecovd

Dria 13. marca sa na pdde PreSovského samospravneho
kraja uskutocnila diskusia pod nazvom “ako
rozbicyklovat’ Slovensko”, zamerana na PreSovsky kraj.
Dvanést Gcastnikov diskusie dostalo priestor na
vyjadrenie a podelenie sa o svoje skusenosti v oblasti
rozvoja bicyklovania v PreSovskom kraji. V tivode
stretnutia nas privitali Stefania MigaSova, krajska
cyklokoordinatorka, Vierka Stupakova, zastupkyia
krajskej cyklokoordinatorky, Jan Roha¢ z Nadacie
Ekopolis a Renata Kmecova (krajska NGO
cyklokoordinatorka).

Renata Kmecova kratko predstavila svoju ¢innost’ z
ddrazom na potrebu osvety v oblasti bicyklovania. Pan
Robert Vico predstavil svoje podujatie Retro cyklo den
v Sabinove, ktoré sa konalo v septembri minulé¢ho roku,
a na ktorom sa oslavovalo hned’ niekol’ko udalosti —
120. vyroc€ie vzniku najstarSieho cyklistického klubu na
Slovensku, ktory vznikol v Sabinove, 100 rokov od
vzniku Ceskoslovenskej republiky a napokon aj

vznik Stvrtého cyklistického praporu v Sabinove. Na
tejto akcii sa divaci a ucastnici viac dozvedeli o
chronologickom vyvoji bicyklov a cyklistiky. Robert
Vico okrem toho vydal aj publikaciu o historii vzniku
bicykla.

Vierka Stupakova predstavila koncept cyklotras v
Presovskom kraji, tzv. Kostrovu siet’, ktora ma
poprepéajat’ mesta a obce v celom kraji cyklotrasami.
Podstatné pri tomto projekte je, Ze cyklocesticky maju
byt vedené samostatne, takmer mimo premavky aut, v
niektorych krajnych pripadoch maju viest’ po cestach s
nizkou intenzitou pohybu automobilov.

Cyklocesticky, ktoré budu tvorit’ kostrovu siet’
Presovského samospravneho kraja, sa maji napojit
priamo na cyklostrasy v Kosickom kraji. Dokument
kostrovej siete je jasnym prikladom, ako sa PreSovsky
kraj usiluje o podporu cyklodopravy, turizmu a
udrzatel'nej mobility v kraji.

Martin Siska (www.mountainbiking.sk Spisska Bela)
hovoril o problémoch so zna¢enim cyklotras, pricom vsetci
pritomni sa zhodli na doleZitosti znacenia tras lokalnymi
I'ud’mi, ktori tieto trasy dobre poznaju a vedia ich vyznacit' v
sulade s normou. Tomas Pal’o, predseda Presovskej
bicyklovej skupiny Kostitras, hovoril o nutnosti vyhotovenia
koncep¢ného dokumentu pre cykloturistické, trailové trasy a
iné trasy v kraji, na ktorych by sa malo pravidelne
obnovovat znacenie, aby kvalitativne vyhovovali potrebdm
cyklistického turizmu. Ladislav Mulik (Cykloklub BaLTurS
Medzilaborce) spomenul priklad cyklotrasy, ktora sice bola
vytvorend , avSak nie je oficialne zapisana ako cyklotrasa. V
okoli Medzilaboriec je viac takych cyklotrés, o ktorych sa
nemusite dozvediet’, ked’Ze nie vSetky su znac¢ené na mapach
cyklotras. Podobnym trasam by sme sa v buducnosti cheeli v
kraji vyhnat, a navrhujeme vytvarat’ riadne znacené
cyklotrasy, ktoré budi spinat’ vietky potrebné

nalezitosti, aby aj l'udia, ktory v danej Casti kraja neziju, si
vedeli trasy vyhl'adat’ a na zaklade toho sa rozhodntit’ kam sa
ist’ bicyklovat’. Slavomir Gmitro (organizator pravidelnych
cyklovyletov pre verejnost’, ucitel’ a veduci cyklokrizku na
Presovskom Gymnaziu GK2) sa podelil o svoje napady, ako
rozbicyklovat’ Slovensko, ktoré sa v§etkym mimoriadne
pacili. Jan Roha¢ (Nadacia Ekopolis) na zaver stretnutia
predstavil pripravovanu cykloplatformu, ktora by mala
pmahat’ organizdciam a aktivnym I'ud’'om v oblasti
cyklistickej dopravy, cykloturistiky, rekrea¢nej, horskej a
trailovej cyklistiky v ramci celého Slovenska. Po
odprezentovani pripravovanej platformy sme sa spolu aj s
Martinom Cajkom (Klub Slovenskych turistov-
cyklosekcia, SK Dubnik), Danielom Bagom (SCK- Sarig) a
MiloSom Guzym (Cyklostopy, Cyklovna Stara Cubovna)
vrhli do produktivnej diskusie, kde mal moznost’ kazdy
pritomny vzniest’ pripomienky a otdzky k odprezentovanej
Casti.

Stretnutie bolo vel'mi zaujimave, plné informacii a diskusii.
Dufajme, ze tato budeme aj v buducnosti pokracovat’ v
aktivnej spolupraci na spolo¢nom cieli vSetkych
zucastnenych.

Clanok vam priniesla Platforma nemotorovej dopravy


http://www.mountainbiking.sk/

ZOZNAM DOTERAZ SCHVALENYCH
PROJEKTOV O NFP NA CYKLOTRASY

PrindSame vam zoznam vsetkych doteraz
schvalenych projektov (2-4 kolo):

2. KOLO

Vybudovanie cyklistickej komunikécie Starohdjska,
usek: Rusovska cesta —
Dolnozemska cesta

Cyklisticky chodnik v obci Stozok

Zvysenie atraktivity cyklodopravy v meste
Ziar nad Hronom

Cyklisticky chodnik ESC-Podlavice,
Banska Bystrica

Cyklotrasa Hornad — Pri Vy$nej Hati — Madaras

Vybudovanie cyklotrasy Centralna mestska zona —
Biela hora v Michalovciach

Cyklotrasa za zamestnanim do priemyselného areédlu

Cyklochodnik ulica Sek€ovska (od L. Novomeského
po Salgovik)

Kryté parkovacie zariadenia pre bicykle v meste
Presov

Cyklochodnik okolo historického centra mesta
Kezmarok

ZvySenie mestskej mobility budovanim siete
cyklistickej infrastruktiry

v Trenc¢ine: Trasa C — ul. Karpatska

Zvysenie mestskej mobility budovanim siete
cyklistickej infrastruktiry

v Trenc¢ine: Centrum — Sidlisko Juh 2.etapa
Cyklotrasa medzi mestami Prievidza a Bojnice
Cyklisticka komunikécia V6 v meste Zilina

3. KOLO

Zvysenie mestskej mobility budovanim siete
cyklistickej infrastruktury v Tren¢ine: Chodnik a cyk]

Cyklochodnik Mlynsky nahon (od ul. Kipel'nej po
areal VS)

Zvysenie atraktivity a prepravnej kapacity cyklistickej
dopravy v meste Vel'ky Sari§ — 2. etapa

Cyklotrasa Kosice Eurovelo 11, cast’ B.2 — Gstie
Myslavského potoka do Hornadu

Zvysenie atraktivity nemotorovej dopravy
prostrednictvom bike-sharingu v KoSickom kraji

Cyklotrasy v obci Cifer II. etapa

Vybudovanie cyklotras v meste Piestany — I. etapa
Podpora budovania cyklistickej infrastruktiry v meste
Topol'cany

Cyklistické trasy v Zeliezovciach -zvysenie atraktivity
a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy

Zvysenie miestnej mobility vybudovanim cyklistickej
infrastruktury v meste Turzovka

Cyklo cesta mesta Detva — cesta do a zo zamestnania

Vybudovanie cyklotrasy urcenej na dochadzanie za
zamestnanim

Vybudovanie cyklotrasy ur¢enej na dochadzanie za
zamestnanim

Blizsie k praci, Zdravsie v zivote — cyklisticka doprava
Vystavba infrastruktiry pre nemotorova dopravu
na uzemi mesta Humenné

Spoloény chodnik pre cyklistov a chodcov — pozdiz
cesty 1/18

Cyklochodnik Toplianska ulica, Bardejov

Obnova existujucich komunikécii pre nemotorova dopra
Cyklisticky chodnik KROMPACHY centrum smer SLOY
Cyklotrasa Druzstevna — Radlinského Malacky
Cyklotrasa Autobusova stanica — Starova ul., Nitra
Cyklotrasa Mlynarce — Diely — Kloko¢ina

Cyklotrasa Nitra — Drazovce

4. KOLO* — Niektor¢é nie st vyhodnotené

Vybudovanie cyklochodnika Pezinok — Limbach

Blizsie k praci, Zdravsie v zivote cyklisticka doprava IV.
Cyklisticky chodnik Nitra — Vrable IV. etapa, 1.cast’

5. KOLO* — v hodnoteni

Uz len zistit’ ktoré budi pre cyklistov fakt prinosné..
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AKO ZNiZIT NAKLADY NA CYKLOTRASY?

Text: Jan Rohdc s vyuZitim zdrojov z ECF.com

Priklad z Holandska ukazuje jednu
Z ciest.

Planovana cyklistické dial'nica F15

vV Holandsku predstavuje novy typ
projektu cyklistickej infrastruktary. Nie
pre aplikované Standardy navrhovane;j
trasy, nie pre jej dizku &i novy
cyklomost cez kanal Pannerdensch, ale
pre spdsob jej financovania. Cyklotrasa
sa totiz bude stavat’ spolu s dial'nicou
A15, s ktorou je stibezna. Vd’aka tomu
bude je stavba ovel’a lacnejSia.

Holandska provincia Gelderland
pripravila vystavbu cyklistickej dial'nice
F15, ktora po dokonc¢eni v roku 2024
obyvatel'om skrati dopravu na bicykli
medzi mestami a dedinami pozdiz
kanala Pannerdensch. Napriklad na 18-
kilometrovom useku medzi mestami
Bemmel a Zevenaar, ktory dnes na
bicykli trva v priemere 1 hodinu a 12
minut, skrati cestu o 20 minut (na e-
bicykli dokonca o 35 minut) vd’aka
vysSej rychlosti jazdy a nahradeniu
prievozu cez kanal

cyklomostom. Casové uspora je pritom
iba pridanou hodnotou zvySenej
bezpecnosti, ked’Ze trasa nebude fyzicky
krizovat’ cestnu siet’ na frekventovanych 10
krizovatkach.

Co to znamena pre Slovensko? U nas sa sice
cyklistické dialnice zatial’ nestavaju a vlastne
ani tie automobilové, ale uvedeny princip je aj
tak uplatnitelny. Zahrnutie cyklistickej
infrastruktiry do projektu a vystavby novej
cesty, obchvatu, krizovatky a pod. nasobne znizi
jej cenu. Vystavba cyklistickej infrastruktury je
tou najdrahSou ¢astou rozvoja bicyklovania a je
nevyhnutné vyuzit’ kazdii moznost’ zniZenia jej
ceny (pri zachovani kvality). Ide pritom iba

0 spdsob rozmysl'ania, nie o zmenu metodiky.
Projektantom, uradnikom aj stavbarom je

z metodického hl'adiska v podstate jedno, ¢i
navrhuju a stavaju iba obchvat alebo obchvat aj
s cyklotrasou pozdiZ neho a je urite
jednoduchsie projektovat’ spolu cestu a
cyklotrasu , nez ich projektovat’ osobitne s
niekol’korocnym odstupom. Je urcite
jednoduchsie a lacnejsie urobit’ vSetky konania a
schval'ovania cesty a cyklotrasy spolu, nez robit’
konania a schval’ovania osobitne pre cestu a
osobitne pre cyklotrasu s niekol’koro¢nym
odstupom. No a najmé je urcite jednoduchsie a
lacnejSie spojit’ stavbu cesty a cyklotrasy,
vzéajomne prispdsobit’ postup stavby a vyuzit
tych istych I'udi a tie isté stroje, ked’ uz tam s,
nez riesit’ stavebny postup, logistiku a nasadenie
l'udi a strojov osobitne s niekol’korocnym
odstupom. Je to iba vec zadania a rozmysl'ania
dostatocne vcas.

Cldnok vam priniesla Platforma nemotorovej

dopravy.



Ceny za European mobility week 2018

Text: Andrea Stulajterovd, Obcianska cykloiniciativa, Banskd Bystrica
Foto: EMW Awards ceremony official

Eurdpska komisia vyhlasila 22. marca v
Bruseli vysledky a vitazov kampane
Eurdépskeho tyzdiia mobility 2018.

Ocenenia (EUROPEANMOBILITYWEEK
Awards) sa udel'uju samospravam, ktoré
zorganizovali najposobivejsi subor aktivit
pocas ETM. Vitazov — Lisabon, Lindau a
Greater Manchester vybrala nezavisla
skupina expertov na mobilitu a dopravu a
kazdy z nich bude mat’ vytvorené
propagacéné video, ktoré vyzdvihne ich
uspechy v oblasti udrzatel'nej mobility.
SAZP ako narodny koordinator kampane
ETM a organizator narodnej sut'aze ETM
veri, ze aj slovenské samospravy su uz
pripravené uchadzat’ sa o tieto vyznamné
eurdpske ocenenia a urobia tak v
nadchadzajiicom ro¢niku kampane.

Komisarka pre dopravu Violeta Bulc, ktora
po 5. rokoch kon¢i vo svojej funkeii,
zablahozelala vitaznym mestam. ,,Su fo
skutocné priklady toho, ako miestni lidri v
Eurdpe dokazu spdjat’ rézne druhy dopravy
tak, aby boli nase mestd cCistejsie,
bezpecnejsie a udrzatelnejsie. Tento rok sa
teSim na dalsie posobivé podujatia z

miest, ktoré sa zapoja do kampane
EUROPEANMOBILITYWEEK 2019,

ktorého ustredna téme je Kracajme spolu.*

Jiirgen Miiller, komisar pre Zivotné
prostredie, ndmorné zaleZitosti a rybné
hospodarstvo zdoraznil. ze eurdpske mesta
¢elia mnohym vyzvam, od nizkej kvality
ovzduSia po zmenu klimy.
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»Dnesni vitazi ukazuju, Ze sposoby, akymi sa
pohybujeme v mestdach, si

vyzaduju odvaznejsie rozhodnutia podporujice
trvalo udrzatelnu dopravu, ¢im nam mozu
pomoct riesit hlavné problémy, ako je
znecistenie ovzdusia a zmena klimy. Chvalim
tychto vitazov, ktori dokadzali také rozhodnutia
zrealizovat' a ukazat cestu dalsim.

Portugalsky Lisabon zaujal silnou viziou pre
udrzatel'nejSiu kultiru mobility a ziskal
ocenenie EUROPEANMOBILITYWEEK
2018 v kategorii sidiel s viac ako 500 tisic
obyvatel'mi. Po¢as ETM 2018 si mohli jeho
obyvatelia odviezt’ bicykel vo vlaku zadarmo,
¢o ich motivovalo vyskusat’ si

multimodalitu. Mesto tiez organizovalo vylety
na bicykli do muzei, bezplatnt dieliiu na
opravu bicyklov a §pecidlnu cenu pre I'udi a
organizacie, ktoré propagovali pouzivanie tohto
dopravného prostriedku. Tieto aktivity
doplinalo 31 novych stanic na zdiel’anie
bicyklov, nové a rozsirené cyklistické
chodniky, 800 novych parkovisk pre bicykle a
i¢inna komunikaéna kampaii. Dal§imi
finalistami tejto kategorie boli mesta Gdyna
(Pol'sko) a Palma (Spanielsko).

Nemecké mesto Lindau zvitazilo v kateg6rii
mensich miest a presved¢ilo kladenim dérazu
na multimodalitu, ktora bola témou ETM 2018.
Zriadilo informacné miesta, kde sa obyvatelia
dozvedeli o vyhodach ,. kombinovania pri
prestvani‘ a inteligentnejSich moznostiach
mobility.



Okrem bezplatného pristupu k novorozsirenej sluzbe
zdiel'ania dut sluzili obyvatel'om pocas Diia bez aut
bezplatny hybridny kyvadlovy autobus a vodné

taxi. Cestujtci boli prijemne prekvapeni aj ranajkami
od mesta, ked’ cestovali na bicykli, pesi, autobusom,
alebo vlakom. Mesto Lindau v priebehu roka
nainstalovalo na Zelezni¢nych staniciach a
autobusovych zastavkach takmer 500 novych stojanov
na bicykle, ¢o ulahcuje jazdu na bicykli pri kombinacii
s verejnou dopravou. Spustend bola aj nova
multimodalna mobilné aplikacia, ktord umoziuje
planovat trasu kombinéaciou r6znych druhov dopravy.
Do finale postupili v tejto kategoérii aj mesta Karditsa
(Grécko) a Oliveira do Bairro (Portugalsko).

Velky Manchester (Spojené kral’ovstvo) sa stal
vitazom Ceny za trvalo udrZatel'né planovanie
mestskej mobility (SUMP Awards 2018). Stanovil
si ambiciozne ciele multimodality, ktoré chce
dosiahnut’ pomocou Sirokej skaly integrovanych a
kombinovanych moZznosti mobility. Porotu zaujalo
najmé pouzivanie inteligentnych a novych
technologii na zvysenie podielu ciest vyuZzivajucich
trvalo udrzateI'né sposoby dopravy. Ako sucast’
svojho pristupu k planovaniu udrZatel'nej mobility
realizuje aj sluzbu ,,Vantage Busway*, ktoru
podporuje aj videom preukazujiicim pristupnost’
autobusu pre cestujucich so znizenou
pohyblivost'ou. Zakaznici mozu zazit i interaktivnu
virtualnu prehliadku autobusovej zastavky pozdiz
trasy a dozvedia sa aj o postupoch pri néstupe na
palubu a cestovani. Finalistami 7. ro¢nika Ceny
SUMP Award boli aj mesta Basel (Svajéiarsko) a
Drazd’any (Nemecko).

Spanielske mesto Palencia bolo vyhlasené za
vitaza Vv kategorii ,,Social Biking Challenge*.
Ocenenie bolo udelené po prvykrat z iniciativy EK,
ktorej cielom je podporit’ cyklistiku ako trvalo
udrzatel'nu a zdrav formu mobility.

Clanok vam priniesla Platforma nemotorovej

dopravy
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V Kosiciach bude bikesharing

0Od 1.5.2019 by mal aj v Kosiciah fungovat systém
verejnych bicyklov. Prevadzkovatelom by mala byt
koSicka firma ANTIK.

Zdroj: FCB Cyklokoalicia Kosice

Novy cyklotrialovy okruh pri Skalke pri
Kremnici

V rekreacnom stredisku Skalka by uZ tento rok mali
zacat’ s budovanim cyklotrailového parku.

»Snazime sa stale nejako rozSirovat’ ponuku na
Skalke, aby bola pre navstevnikov zaujimava aj v
lete, nielen v zime pre bezkarov a lyziarov. Tieto
cyklotrasy su jednou z takychto aktivit, povedala
viceprimatorka Kremnice Iveta Ceferova.

Pripomenula pritom via ferratu, ktora v stredisku
otvorili pre lezcov pred nejakym ¢asom z rovnakého
doévodu.

Trate by mali byt tri — 150 metrov dlhy detsky
okruh, dlhsia 610-metrova draha, ktora sa v zime
bude dat’ vyuzit’ aj ako sankarska a jej stcastou budu
adrenalinové prvky, a viac ako dvojkilometrova
tretia trasa.

Zdroj: https://myziar.sme.sk/c/22082539/na-skalke-
chystaju-tento-rok-novinku-pre-
cyklistov.html#ixzz5jTrvp5Gm



https://myziar.sme.sk/c/22082539/na-skalke-chystaju-tento-rok-novinku-pre-cyklistov.html#ixzz5jTrvp5Gm
https://myziar.sme.sk/c/22082539/na-skalke-chystaju-tento-rok-novinku-pre-cyklistov.html#ixzz5jTrvp5Gm
https://myziar.sme.sk/c/22082539/na-skalke-chystaju-tento-rok-novinku-pre-cyklistov.html#ixzz5jTrvp5Gm

€O SA V EUROPSKEJ UNII PRIPRAVUJE PRE CYKLISTOV?

Text: Jan Rohac

Cyklodianie v EU sledujeme malo, ale je
dolezité aj pre Slovensko

Je nepochybné, ze Europska unia a jej
inStitucie ovplyviluju rozvoj bicyklovania

v Eur6pe pozitivnym smerom. Jej uloha na
Slovensku je ¢asto podcenovana, ¢i dokonca
zatracovana, pretoze si EU ¢asto spajame

S prehnanymi regulaciami a nariadeniami.
Opak je vSak pravdou a v skutoc¢nosti je
problémom neschopnost’ Slovenska
jednoducho vyuzivat to, ¢o EU umoziuje.
Nasi tradnici ndm to komplikuju nad rdmec
poziadaviek ¢&i regulacii Unie. Casto sme
skratka papezskejsi ako papez.

BliZSie k cestam bezpeénym pre chodcov a
cyklistov

V ostatnych tyzdiioch sme na nijnej pode
zaznamenali niekol’ko zaujimavych noviniek.
Asi najzaujimavejsou je uz definitivne
schvéalenie novely smernice RISM o riadeni
bezpecnosti transeurdpskej cestnej
infraStruktury. Tato smernica urcuje, ako maju
Clenské Staty navrhovat, stavat’ a prevadzkovat
transeuropske cesty tak, aby boli bezpecné.
Doteraz sa ako o ,,bezpe¢nosti uvazovalo
najma o bezpec¢nosti pasazierov motorovych
vozidiel. bezpe€nosti zraniteI'nych Gcastnikov
premavky, ktoré bude treba dodrziavat’ pri
stavbe a rekonstrukcii vyznamnych ciest tak,
aby neboli nebezpecné pre cyklistov a aby pre 13
nich nevytvarali prekazky.

AvSak 21. februéra 2019 sa ¢lenské krajiny
dohodli s Eurépskym parlamentom na novele
RISM, ktora z nasho pohl'adu az revolucne urcuje,
ze pri navrhovani, vystavbe a prevadzke ciest sa
musi zohl'adiiovat’ aj bezpecnost’ chodcov
a cyklistov. Europska komisia dostala za tlohu
vypracovat kritérid bezpecnosti zranite'nych
ucastnikov premavky, ktoré bude treba dodrziavat’
pri stavbe a rekonstrukcii vyznamnych ciest tak,
aby neboli nebezpecné pre cyklistov a aby pre
nich nevytvarali prekazky.

Aj ked’ smernica sa tyka ,,iba“ transeuropske;j
cestnej siete (zjednodusene ide najmé o dial'nice
a rychlostné cesty), tak okrem priameho dopadu
na vystavbu novych ciest (napr. nutnost’
cyklopodjazdov, cykloldvok a pod.) ma aj
vyznamny nepriamy dopad — ukazuje slovenskym
uradnikom, projektantom a dopravnym
inzinierom, Ze bezpecnost’ chodcov a cyklistov je
témou az takou ddlezitou, Ze sa presadzuje na tej
najvyssej eurdpskej urovni. Je teda iba na nich (a
na nas, aby sme to vyzadovali), aby si konecne
prestali pod pojmom ,,bezpecnost’ cestnej
premavky* predstavovat’ iba bezpecnost’
pasazierov motorovych vozidiel a zacali
zohl'adiovat’ aj bezpe¢nost’ chodcov a cyklistov
ako rovnocennych ucastnikov cestnej premavky
a nie iba ako trpeného otravného hmyzu.

Popri inych novinkach v RISM zaujalo aj
zaradenie poctu cyklistov a chodcov medzi tdaje,
ktoré je potrebné zbierat’ pri posudzovani cestne;j
infraStruktury.



Vytvara to dobry zéklad pre rozhodovanie na zaklade
faktov a nie dojmov.

BezpecnejSie pre cyklistov a chodcov budu aj auta

Dal$ou novinkou z dielne EU, ktora sa pripravuije, je
zvySenie bezpecnosti motorovych vozidiel pre chodcov
a cyklistov. Podl'a pravidiel, ktoré uz schvalil Vybor EP
pre vnutorny trh a ochranu spotrebitel’ov (a ich
schvélenie v samotnom Eur6pskom parlamente sa
predpoklada), nové auta, ktoré budu predavané

v Eurépskej nii, budi musiet’ byt’ vybavené
nasledovnymi technologiami:

e inteligentny rychlostny asistent — zariadenie,
ktoré bud’ priamo zabrani prekroceniu
rychlostného limitu na danom tseku cesty alebo
aspon upozorni vodica, ze ho prekracuje;

e automaticky brzdovy asistent, ktory okrem inych
poziadaviek bude musiet’ vediet’ reagovat’ na
vstup chodca alebo cyklistu do jazdnej drahy
vozidla;

¢ elimindcia slepych uhlov ndkladnych vozidiel
(t.j. zlepsenie vyhladu z kabiny vodica);

e automaticka detekcia chodcov a cyklistov pre
nakladné vozidla.

Potrebné nariadenia musia byt este prijaté Eurépskym
parlamentom a potom budu predmetom rokovani medzi
EP, Eurdpskou komisiou a ¢lenskymi Statmi.
Predpokladé sa vSak, Ze sa neobjavia zdsadné namietky.
Ved podla kvalifikovanych odhadov zachrania tieto
technoldgie na eurdpskych cestach 25.000 zivotov

V najblizsich 15 rokoch po ich uvedeni do platnosti.

Bicyklovanie v zakonoch o eurofondoch

Vypocet zaujimavych noviniek pokracuje. Zasadnou
vecou pre nas, cyklistov, ak sa podari (a ona sa podari),
je explicitné spomenutie bicyklovania v pripravovanych
zakonoch o Europskom fonde regionalneho rozvoja

a Eurépskom kohéznom fonde v programovacom obdobi
2021-2027. Doteraz sa bicyklovanie v takejto vysokej
legislative nijako nespominalo, av§ak Vybor EP pre
regionalny rozvoj schvalil, aby medzi merateI'nymi
vystupmi projektov, podporenych z fondov, bol
parameter ,,vytvorenad samostatna cyklisticka
infrastruktira® a medzi merateI'nymi indikatomi ,,pocet
uzivatel'ov samostatnej cyklistickej infrastruktary®.
Podpora cykKlistiky je v navrhoch vyjadrena aj nepriamo,
napriklad volanim po zelenej infrastruktire vo funkénych
mestskych oblastiach ¢i po rozvoji malej mestske;j
mobility. Ide zatial’ iba o legislativu v priprave, ale
vseobecne sa predpoklada, ze potrebné kroky pre
definitivne prijatie zakonov sa udeju este do majovych
eurovolieb a ze procyklistické zmienky z nich uz
nevypadnu.
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Mimochodom, podl'a navrhov Eurépskeho parlamentu
by v budicom programovacom obdobi malo ist’ 300
miliénov eur na podporu udrzateI'ného

turizmu. Skusenosti ukazujt, Ze cykloturistika je

V ponimani Eurépskej komisie silnou zlozkou
udrzatelného turizmu a tak je predpoklad, ze tymto
smerom sa podari zacielit’ slusny balik penazi. Ked’ to
premenime na drobné, tak by mohlo ist’ najméa o rozvoj
tras EuroVelo, sluzieb priatel'skych k cyklistom a mozno
aj cezhrani¢nej cykloturistickej spoluprace.

Ziadne povinné poistenie pre e-bajky

Dal3ou vecou, na ktorej sme sa zo Slovenska aj aktivne
podielali, bolo vylucenie e-bicyklov (250W, 25 km/h)

Z povinnosti mat’ uzavreté povinné zmluvné poistenie.
Eurdpska komisia to navrhovala, ale v prisluSnom
Vybore EP pre vntitorny trh a ochranu spotrebitel’a sa (aj
S nasim prispenim) podarilo prelobovat’ vyradenie e-
bicyklov z tejto pripravovanej povinnosti a uz to tak
schvalil aj Europsky parlament. ESte to bude predmetom
rokovania medzi EP, EK a ¢lenskymi $tatmi a je pravda,
Ze to eSte nie je isté, ale je to na dobrej ceste.

... a¢omy s tym?

Iste mnohi z vas namietnu, Ze o ¢om to to¢im, Brusel je
d’aleko, st to byrokrati a strazia iba spravnu krivost’
bananov. Nie je to vSak tak. Eurdpska tinia poskytuje
¢lenskym $tatom v zasade vel'korysu pomoc a asistenciu
a to dupl'om Statom, ako je Slovensko, ktor¢ stale este zo
spolo¢nej pokladne berie viac, ako do nej dava. Nasim
problémom vsak je, ze Slovensko nie je schopné vyhody,
poskytované tuniou, efektivne vyuzit. Navyse,
$pecificky pri nemotorovej doprave, nechcu slovenski
uradnici a politici pochopit’, ze bicyklovanie a pesia
doprava st sti¢ast’'ou rieSenia a nie jeho brzdou. Ak mézu
europske zakony a peniaze pouzit’ na rozvoj
bicyklovania naprilad Dani ¢i Taliani, tak mézu ju
pouzit’ aj Slovaci — ak chct. Chetr?

Situaciu este komplikuje aj to, Ze slovenska verejna
sprava vyuZzivanie unijnych vyhod neboty¢ne komplikuje
d’aleko nad ramec unijnych poziadaviek. Je teda na nas,
na profesnej a ob¢ianskej spolo¢nosti a na samosprave,
aby sme trvali na to, aby sa vysSie spomenuté nariadenia
a prilezitosti na Slovensku uplatnili. Na to treba nasSu
spoluprécu, koordinéciu a sicinnost. Dame to?

Mimochodom, prijatie opisanych opatreni je vysledkom prdace
Eurdpskej cyklistickej federdcie ECF, ktorej aktivnymi clenmi
zo Slovenska su Naddcia Ekopolis, Cyklokoalicia a Slovensky
cykloklub . Tieto tri organizdcie reprezentujii nasu krajinu

V tejto najvyznamnejsej cyklistickej organizdcie na svete a sice
malym, ale spolahlivym dielom prispievaji aj k rozvoju
bicyklovania na europskej urovni.

Cldanok vam priniesla Platforma nemotorovej dopravy


http://www.eurovelo.com/
http://www.ecf.com/
http://www.ekopolis.sk/
http://www.cyklokoalicia.sk/
http://www.cykloklub.sk/
http://www.cykloklub.sk/

UNIVERZITY A VYSOKE SKOLY SA MOZU PRIHLASIT DO CYKLOSUTAZE

Academy =
glcycle

ehal'c"':l'f

April tiil November

ABC - The New International Cycling
Contest for Universities and Colleges

Podobne ako kampan Do préce na bicykli, ktord bude na celom Slovensku, existuje podobna
sut'az, ale obmedzena pre vysoké skoly a univerzity na celom svete.

Nazyva sa ABC (Academic bicycle challenge ) a je ur¢end ako Studentom ako aj
zamestnancom univerzit a vysokych $kol. Toto celosvetova sut’az pritom trva dlhsie ako
kampan Do prace na bicykli a to od aprila aZ do novembra.

Hlavnym organizatorom sut’aze je spinoff Univerzity v Munstri.
Tak ¢o, kol’ko univerzit sa pripoji tento rok?
Viac informadcii: https://www.go-abc.org/start/
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https://www.go-abc.org/start/

Na Kysuciach sa mozno vzkriesi projekt Strieborna Kysuca

Idea prepojenia Cadce a Makova
prostrednictvom cyklocesti¢ky vznikla
uz pred viac ako 10 rokmi.

V roku 2014, 2015 sa mu zacala venovat’
OCR Kysuce, kedy bol vytvoreny projekt
celého cyklochodnika a boli zabezpecené
vyjadrenia od zucastnenych Statnych
organov. Po tomto kroku bola
dokumentécia posunuta starostom
dotknutych obci aby pracovali na
vysporiadani pozemkov. Na tejto faze sa
pracuje viac ¢i menej Uspesne dodnes.

Zial’ najviésie problémy spdsobuju rozvoju
tohto projektu prave nevysporiadané
pozemky, ktoré cely projekt komplikuju.

Medzi nové zmeny, ktoré uvadzaja
koordinatori projektu uvadzaju je jednak
schvalenie finan¢ného mechanizmu pre
cyklodopravu a cykloturistiku.

Dalsim faktom je to, Ze sa vytvorila sa
partia 'udi, ktorym zalezi na Kysuciach a
chctl vytvérat’ veci, ktoré ti po nich ostanu
a Kysucanom sprijemnia zivot.
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3. OCR Kysuce ako opravnend organizacia
zastre$i v pociatku cely tento projekt a na
svojej valnej hromade odsthlasila
vytvorenie pracovnej skupiny, ktorej
sucast’ou budu starostovia vSetkych
dotknutych obci, moja osoba ako
koordinator celého projektu a I'udia, ktori
sa ¢1 uz propagacii Kysuc alebo
samotnému rozvoju cyklotras venuju uz
dlhsi cas.

4. Dalsimi vyznamnym plusom je aktivita
primatora Milana Guru a mesta Cadce,
ktori sa pustili do mestskych cyklotras a to
nielen vo faze ivahy, ale ¢ast’ z nich sa
zacne uZ tento rok realizovat'.

Jedna sa o tseky Kycerka - Kysucké
muzeum, Kysucké miazeum-Horelica.
Projek¢ne je pripraveny d’alsi tsek z
Horelice do Krasna nad Kysucou a podl'a
najnovsich informacii je p. primator v
jednani s povodim Vahu o useku mestska
plavaren az po Rakovu.

Clanok bol spracovany na zaklade:

https://www.mojekysuce.sk/spravodajstvo/pr
ojekt-cyklochodnika-z-cadce-do-makova-
zZnova-oziva



MESTO LIPTOVSKY MIKULAS VYCISTILO CYKLOTRASY

Radovan Cervienka Facebook

Nitra. Opit’ slovenské ,inovativne* cyklorieSenie. Foto: Erik Draven
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Cyklisticka doprava
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