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Pedal.

Leto je v plnom prade a namiesto vylihovania vam prinasame augustové ¢€islo
Cyklistickej dopravy. Okrem zaujimavosti z domova a zo sveta vam prinasame
rubriku cyklobiznis ako aj technoldgie. Taktiez sme pootravovali rozhovorom
ceského narodného cyklokoordinatora Jaroslava Martinka, aby nam ¢o to
povedal o projekte CentralMeetbike. Ako bonus prinaSame prva vyzvu na
konferenciu Cyklisticka doprava 2014, ktory sa tento rok bude konat’ v
Bratislave.

Uzivajte leto a Citajte nas.

Marian Gogola/redakcia
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Spravy z domova.

Piest’any, Vrbové,
Trebatice

Obec Trebatice dala v
spolupraci s mestami
Piestany a Vrbové a
obcou Krakovany
vypracovat’ §tudiu
uskutoCnitelnosti
cyklotrasy z PieStan do
Vrbového. Zamer je
hotovy, nachadza sa u
starostu Trebatic Juraja
Valu. Ten sa uZ viac
nechce divat na
ohrozenie obyvatelov
jazdiacich na bicykli do
Piestan cez dialni¢ny
privadzaé. Auta tam
zrazili uz niekolkych ludi.

PieStany by sa mohli
spojit' s Vrbovym
cyklotrasou. Otazne je,
kde ju chcu samospravy
dvoch miest a obci
vybudovat.Cyklotrasa by
pravdepodobne mala
kopirovat jestvujucu
Zelezniénu tratUdajne je
navrhnutych niekolko
variant, najlacnejSie a
najmenej problematické je
zlikvidovanie zeleznice,
na mieste ktorej by mohli
vybudovat’ bezpecny
cyklochodnik.

www.piestanskydennik.sk/

Poprad a Svit budu
pokracovat’ vo vystavbe
cyklotras.

Cyklochodnik medzi Popradom
a Svitom vyuzivaju tisicky
fanusikov aktivneho Zivotného
Stylu. Uz pre dvomi rokmi po¢as
dvojtyZdiového monitoringu
bolo na chodniku
zaznamenanych takmer 24 tisic
cyklistov a korc€uliarov. Aj z
tohto dévodu zacala popradska
radnica pracovat’ na priprave
cyklochodnika veducom po
druhom brehu rieky, o by
pomohlo rovnomerne rozdelit
zataZenie tejto oblubenegj
cyklotrasy. ,Tato prva etapa je
najma pocas vikendov velmi
prehustena a myslim, Ze vSetci
by privitali, ak by sa
cyklochodnik zjednosmernil®,
povedal primator Popradu
Danko. Tak ako pri vystavbe
jestvujuceho cyklochodnika by
aj vystavba na druhom brehu
prebiehala podla podobného
modelu — teda v uzkej
sucinnosti so Svitom. Obaja
primatori sa dohodli na tom, ze
poveria zodpovednych
pracovnikov pripravou Studie.
,Bude potrebné spracovat
projektovu dokumentaciu celej
trasy, nasledne vybavit
prislusné povolenia a pripravit
stavbu do realizacie. Prebehli
uz aj prvé rokovania so
Slovenskym
vodohospodarskym podnikom,
na ktorych bola prisfubena
ustretovost’ a uzSia
spolupraca,“ uzavrela Kristina
Horakova z MsU v Poprade.

www.poprad.sk

Milion eur za dokumentaciu: Na
cyklochodnik z Popradu do
Tatier chybaju peniaze

Po zrealizovani niekolkych etap
cyklistickych chodnikov z Popradu
do okolia je prioritou vedenia mesta
vystavba dalSich etap do Vysokych
Tatier. Mesto v3ak na dokoncenie
projektu nema peniaze. Pomohli by
peniaze od Statu alebo z Eurdpskej
unie.V sucasnej dobe
disponujuprojektovou
dokumentaciou na dalSie 3 etapy,
pricom prva vedie z mestskej Casti
Velka do Gerlachova, 2. etapa je z
Gerlachova do Tatranskej Polianky
a tretia, posledna etapa vedie z
Tatranskej Polianky do Starého
Smokovca. V ramci 1. etapy Velka
- Gerlachov, su pozemky z vacse;j
Casti uz majetkovo pravne
vysporiadané. Prva etapa v dizke
6,4 kilometra si podla predbeznych
odhadov vyZiada minimalne 1,9
miliéna eur. Dal$ich cca 1,7 miliéna
eur bude potrebnych na druhu
etapu z Gerlachova do Tatranskej
Polianky. ,Finanéne najnaroCnejsia
etapa bude ta posledna, 3,5
kilometrovy usek do Starého
Smokovca bude stat viac ako dva
miliény eur.V sucasnosti chybaju
finan&né prostriedky na
dovysporiadanie pozemkov v ramci
prvej etapy, takze momentalne
mesto nevie povedat, kedy by sa
mohli za¢at’ stavebné prace.

Vizia samospravy je vybudovat
chodnik z Popradu do Tatier do
piatich rokov.

http://www.topky.sk

Prievidza a Bojnice planuju
prepajajucu cyklotrasu.

Aj mesta na Hornonitriansku
planuju nové cyklotrasy.
Prikladom je mesto Prievidza

a Bojnice, ktoré planuju v roku
2015 vybudovat cyklotrasu popri
rieke Nitra.

Zdroj.TASR
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Spolupréca TSK a Slovensikého cykloklubu.

V pondelok 21. jula 2014 podpisali Tren€iansky samospravny kraj (TSK), Slovensky cykloklub (SCK) a Klub
slovenskych turistov (KST) Dohody o spolupréci. Dohody boli podpisané priamo pred Uradom TSK predsedom
TSK Jaroslavom Baskom, predsedom SCK Jurajom Hlatkym a predsedom KST Petrom Draguriom.
»1renCiansky kraj ma v stucasnosti 1200 km znacenych cykloturistickych tras. Prvé sme zaznamenali v roku
2000, potom nastal obrovsky rozmach, ale Zial' v nasledujtcich rokoch nas ostatné kraje predbenhli. Preto nas
tesi, Ze s prichodom nového predsedu — aktivneho cyklistu, ktory osobne kraj presiel na bicykli nastal pozitivny
zlom, ktory nas méze posunut opét vpred. Mame co robit, preto sa teSime na spolupracu a obnovu

a zveladenie cyklotras v nasom kraji,” vyjadril sa Juraj Hlatky.

Prostrednictvom podpisanych doh6d chceme podporovat’ zdravy Zivotny $tyl a rozvoj cestovného ruchu v kraji
za Uzkej spoluprace s obidvomi organizaciami. Budeme ich aj finanéne podporovat, kazdy rok dostanu
prispevok na znacenie turistickych chodnikov a cyklotras ¢i na budovanie novych. Ked’ spojime sily, bude nasa
praca efektivnejsia a vysledky budu lepSie a hmatatelnejSie. Prejst sa po nasom peknom kraji na bicykli ¢i ako
turista je nielen pekné a prijemné, ale aj zdraviu prospesné. Verim, Ze spolupraca bude v buddcnosti roz§irena
aj 0 spolo¢né moznosti ¢erpania finanénych prostriedkov z eurofondov, ¢o dopomdze rozvoju cestovného
ruchu v kraji,“ povedal po podpise dohdéd predseda TSK Jaroslav Baska.

Podpis dohody je délezitym krokom k vybudovaniu projektu s pracovnym nazvom Vazska cyklotrasa.

V najblizSich tyzdhoch sa vdaka dohode za¢ne priprava Studie realizovatefnosti a projektovej dokumentacie pre
uzemné rozhodnutie.

Obsahom kazdej Dohody o spolupraci je osem ¢€lankov, v ktorych su definované predmety spoluprace
zuc€astnenych stran, ako napriklad: ochrana historickych a kulturnych pamiatok, podpora a vytvaranie
podmienok pre cykloturistiku, tdborenie a pobyt v prirode, podpora cestovného ruchu &i spoznavanie krajiny.
Vsetky strany sa zhodli, Ze jednou z dbleZitych €innosti je obnova a udrzba existujucich cykloturistického
znacenia, vystavba a znackovanie novych tras.
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g Ons Brabant Fiets, priklad ako prezentovat’ region pre cykloturistov.

Ak nahodou este neviete, kde budete travit toto leto (o asi znie moc nepravdepodobne:-), mbzete
vyskusat Holandsko, konkrétnejSie jeho regidén (provinciu) Brabant. Samotny region spustil novu
webstranku ako jedinecny marketingovy produkt, prostrednictvom ktorého ziskate skutone vSetky
zaujimavé informacie, ktoré moézu vyhladavat cykloturisti. Nie nadarmo sa Brabant povazuje za akusi
vykladnu skrifiu Holandska v cykloturistike. Na samotnom produkte spolupracuju Provincia Noord-
Brabant, Fietsersbond(cykloklub Holandska), Routebureau part of VisitBrabant, Sportovy zvaz NTFU.
VSetky partnerské organizacie tak garantuju, Zze sa pre cyklistov vytvoria tie najvhodnejsie podmienky, €i
uz pri hlfadani ubytovania, réznych bodov zaujimavosti, planovani tras, vylepSovani cyklotras a vymenu
skusenosti od cyklistov pre cyklistov a pod. Taktiez si mézete najst aj aktualnu predpoved pocasia
pripadne si mdzu navstevnici naplanovat cyklotrasy podfa réznych akcii, ktoré prezentuje samotna
webstranka. NavySe aj zahraniCné organizacie su pozvaneé zapojit sa do tohto projektu, ak by napriklad
dokazali pritiahnut cykloturistov do tejto oblasti.
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m Letné ulice bez aut.

V Londyne a Toronte konali zaujimaveé
akcie. Obe akcie mali podobného ducha.
Kym v Londyne to bolo nie€o na spésob
nasho Europskeho tyzdria mobility, kedy
na ulici Regen street (je to ulica v
Londyne, ktora je zname najma
moznostami nakupu luxusnych znaciek,
nieCo ako 5.Avenue v NY, alebo Champs
Elysees v Parizi), ktora bola uzavreta pre
automobily, vyhradilo miesto na party. Na
ceste tak bolo mozné vyuZit oddychoveé

} z6ny s lehatkami, kde si fudia mohli

| polezat, ako aj pozriet si zaujimavé -
vystupenia. Tak v Toronte prebiehal eko
festival Live Green Toronto, ktory bol
zamerany na ekolégiu, resp. ekologicky

| spOsob Zivota so vSetkym Co k tomu patri
| ato jedlo, doprava, podnikanie a pod.
Okrem eko motivu si mohli navstevnici
odlozit’ svoje bicykle do bezplatného
priestoru alebo si ich nechat' zadarmo
skontrolovat. StraZenie bolo
samozrejmostou.



http://www1.toronto.ca/wps/portal/contentonly?vgnextoid=f75b073fd17c1410VgnVCM10000071d60f89RCRD

Statistika.

V tomto bloku vam prinaSame zaujimavé statistické ukazovatele zo sveta a zdomova. Pripravili (M. Gogola
aR Cervienka)

Vieden zaznamenala za prvy polrok 2014 narast cyklistov.

Oproti minulému roku sa vo Viedni zaznamenal narast cyklistov. Ci k tomu pristapil fakt, ze
po organizovani Velocities konferencie minuly rok sa radnica zaviazala podporovat
podmienky pre cyklodopravu nevieme. Isté je to, ze na vybranych profiloch ulic,kde su
umiestnené automatické scitace doslo k narastu. NajvysSi prirastok mal napriklad Opernring,
kde dosiahol narast az o 39%, pretoze v roku 2013 tam bolo 3256 cyklistov a v roku 2014
(za prvych 6 mesiacov) 4.537 cyklistov. Ti, ktori z vas poznaju Vieden, tu s dané useky:

Ulica 2013 2014 % narast
Argentinierstralle 1387 1782 28
Donaukanal 792 1076 36
Langobardenstralie 324 420 30
Lassallestralie 1649 2120 29
Liesingbach 289 386 33
Margaritensteg 972 1145 17
Neubaugurtel 1354 1683 24
Opernring_spolu 3256 4537 39
Wienzeile 688 914 33

A nielen Vieden. V Ziline bolo porovnanie juna 2014 s junom 2013
0 naraste 17 cyklistov.

Opat tu mame pozitivne spravy ohfadne poctu cyklistov. Data, ktoré boli namerané
automatickym sc¢itatom na ulici Vysokoskolakov hovoria o tom, Ze tohto ro€ny jun priniesol o
17% viac cyklistov oproti minulému roku 2013.

Teda vo faktoch:

e pocet cyklistov za jun 2013 :16260
e pocet cyklistov za jun 2014:19071

e rozdiel+-:+17,28%
Ostatné udaje si mézete prezriet:http://www.mulica.sk/index.php/data-z-cyklistickych-
scitacov/

A do tretice data z Liptovského Mikulasa.
Po cyklopruhu v Liptovskom Mikulasi prejde za 7h 300 cyklistov.

Koncom juna bol v mieste pumpy v centre mesta urobené scitanie dopravy. Z neho vyplynuli
h zaujimavé vysledky. Podla scitania dopravy prejde za 302 cyklistov, ¢o je 43 cyklistov za
hodinu v priemere. Pozrite si nasledujucu tabulku a graf intenzity cyklistov.



CyKklisti

Smer
cas Liptovsky Hradok — Liptovsky Mikulas | Liptovsky Mikulas — Liptovsky Hradok | Spolu
06%-07% 25 12 37
0607% 31 8 39
070-08% 30 10 40
07150715 18 11 29
070-07% 15 8 23
074508% 8 9 17
08-09% 8 7 15
1430-15% 18 7 25
14514 21 13 34
15%-16 4 28 69
1551615 2 37 79
159-16% 37 38 75
15516 38 46 84
169-1700 4 52 93
16551715 23 4 64
169-17% 23 39 62
165175 25 39 64
1700180 23 37 60
17151815 24 38 62
1750180 30 35 65

cyklisti
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Najviac cyklistov iSlo medzi 16:00 a 17:00.

Z hladiska vyvoja teda m6zeme oCakavat, ze za 24h prejde po cyklistickom pruhu okolo 800
cyklistov. Teda cyklopruh je nadpriemerne vyuZzivany.




Cyklobiznis

City logistika v Antwerpach.

V belgickom meste Antwerpy zalozili logistickl spolo¢nost, ktora sa venuje mudremu
skladovaniu a ekologistike v ramci centra mesta. Cielom spoloénosti je ponuknut’ pre
dopravcov moznost’ dopravit tovar do logistického centra, odkial sa prepravi zakaznikovi na
nakladnych bicykloch. Naspat sa zase dopravcovi nalozZi z logistického centra tovar, tak aby
bol vytazeny. NavySe tuto sluzby mézu vyuzit aj podnikatelia, ktory predavaju svoj tovar cez
internet. Prostrednictvom bicyklov sa tak méze zakaznikom efektivne dodat tovar. Takze
zaujimava in8piracia na podnikanie s bicyklom.

A

V mestskej Casti New Yorku v Brooklyne existuje spolo¢nost Whole
Foods, ktora sa zaobera rozvozom tovaru na cargo bicykloch. Tieto
bicykle nie su len klasické cargo bicykle, ale umozriuju rozvoz aj
chladenych, resp. zamrznutych potravin po New Yorku. Samotné
bicykle su danske Larry vs.Harry a predava spolo¢nost People cargo,
ktora podporuje lokalny biznis s cargo bicyklami.

—~— — e ar—— e
Ikea v Nérsku zacala poziciavat' bicykle s Po Sveédsku, Dansku a Velkej Britanii
vozikmi na odvoz tovaru aj v Norsku zacala lkea poziCiavat

zakaznikom na odvoz tovaru bicykel s
privesnym vozikom. Ak teda nahodou
kupite nejaku tu policku alebo lampu a
nemate to ako odviest’ ak nemate
auto), mdzete si to pekne sami
odSlapat:-)




Technologie.

Bikesharing trosku inak.

S bikesharingom, teda systémom, kde si
moZete poZiCat verejné bicykle, sa ako
keby vrece roztrhlo po celom svete.
Dizajnér Jung Tak vSak priSiel s novou
myslienkou a sice bikesharingom, ktory by
sa dal presuvat, zaberal malu plochu a
okrem toho by bicykle boli aj
vystopovatelné prostrednictvom GPS.
Navrhol teda dve mozZnosti svojho
bikesharingu.

Prva moznost je stacionarna moznost na
mieste, ktoré by zabralo jedno nakladné
auto, dokaze zaparkovat cca. 32
skladatelnych bicyklov. Bicykle su
umiestnené v module umiestnené
vertikalne. Druha moznost su prenosné
bicykle, resp. stanovistia s sledovatelnymi
bicyklami.

SOLUTION 1.

EACH CF 115 BICE RACKS, W/HICH ARE DESIGNED AS MODULES, ENASLES PARK-
NG 3EBKES INGNE CAR PARKING SPACE 3
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http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/07/t-bike-sharing-smartphone.jpg
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V Rotterdame sa chcu pomocou open data zamerat na ukradnuté
bicykle.

Policia v Holandskom Rotterdame, kde podobne ako aj v inych holandskych mestach ma
émy s kradezou bicyklov a skutrov, sa snazi o vytvorenie mapy, kde budu uvedené

informacie o nebezpecnych lokalitach.

Tieto lokality su charakteristické tym, ze sa tam vyskytuju CastejSie kradeze ako napr. v inych

oblastiach mesta. Mapa je vytvorena na zaklade dat z roku 2011 — 2013 a uvadza kofko

bicyklov bolo na danom mieste ukradnutych. Za dané obdobie policia registrovala okolo 10

tisic ukradnutych bicyklov.

Samotnu interaktivnhu mapku najdete : http://projecten.versbetonilllfietsdiefstallen/

Kodan testuje novi generaciu zelenych vin pre cyklistov.

Pokial zelena vina pre cyklistov sa na Slovensku rovna skoro sci-fi, v Kodani prave riesia
novu generaciu zelenej viny. O €o ide, pri klasickej zelenej vine sa na krizovatkach,ktorymi
vozidla alebo bicykle prechadzaju nastavi signalny plan takym sp6ésobom, aby presli danymi
krizovatkami bez zastavenia. prispieva to jednak plynulosti premavky ako aj redukcii emisii a
pod. V Kodani bola prva generacia zelenej viny pre cyklistov uvedena do prevadzky v roku
2007, funguje na takom principe, Ze pri rychlosti 20 km/h mézu cyklisti prejst’ viacerymi
krizovatkami. Nova uprava zelenej viny ma nie€o navyse. Krizovatky dokazu detekovat
cyklistov, takZe ak je min. 5 cyklistov pred krizovatkou, dostanu zelenu na krizovatkach,
ktorymi prechadzaju. V meste Frederiksberg, ktoré je hned vedla Kodane, maju napriklad na
krizovatkach umiestnené odpocitadla, takze cyklisti vedia, €i zelenu na kriZovatke stihnu
alebo nie.


http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/08/rotterdam_kradnute.png

Hlada sa Zlty bicykel z TdF v Londyne!

Tak troSku na odlahcenie uhorkovej sezény prinasame jednu zaujimavost. Slavna Tour de
France sice uz skoncila, ale dojmy este zostali. Britska metropola na pocest, ze sa tento
ro¢nik uskutocCnil tiez v UK urobila zaujimavu sutaz. A to prostrednictvom verejnych bicyklov
v Londyne. Jedny z takychto bicyklov su totiz namalované na Zlto s logom Tour de France
ako aj menami vitazov etap. No a pre obyvatelov alebo navstevnikov Londyna je uréena
uloha, ze maju tento bicykel najst a odfotografovat ho. Tak Co zapojite sa?:-)
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Online komunita v Ohiu pomaha tym,ktdrf;r\n L'Jrali bicykel.

Na zaciatku to bola iba oby&ajna rutina. Tak ako kazdy defi si dvaja chalani , dvoj¢ata,
zaparkovali svoje bicykle pri telocvicni bojovych umeni, kam chodievali cvi€it z domu a
poobede na nich isli potom 4 mile (cca.6,4 km) domov. Ale jedného dria tam bicyklov nebolo,
proste im ich niekto ukradol. Ich inStruktorka zavolala policiu, aby ohlasila kradez. AvSak
policia povedala, Ze pripad nebude vySetrovat, lebo hodnota bicyklov bola aj tak nizka.
Nastastie ich indtruktorka to nenechala iba tak a spolu s priatefmi zaloZili online komunitu,
ktora vyzbierala peniaze na to, aby chalanom kupili, aspor funkéné lacnejSie bicykle. Pekny
priklad jednak ako pomdOct a jednak na to, ako aj bicykel méze vyznamne zohravat’ ulohu pri
dennodennej mobilite. A Ze to vyznam ma, potvrdzuje aj fakt, Ze sa chalani umiestnili na
narodnej sutazi na poprednych miestach.



http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/08/komunita.png
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/07/BttekxLIQAAsSPc.jpg
http://www.cyklodoprava.sk/wp-content/uploads/2014/07/londonTDF.jpg
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Priklad
zamestnaneckého
parkovania pre

bicykle v Londyne.

Spolo¢nost Rapha, ktora sa
venuje predaju cyklistického
oble¢enia a prisluSenstva na ne
ma vo svojom Ustredi
vyhradené miesta pre
zamestnancov, ktori
dochadzaju na bicykli. Vytvorili
pre nich akési cykloskrine, kde
si mézu vertikalne odlozit
bicykle. Alebo lepSie povedané
zavesit. Predpokladame, ze
pre tych, ktori su Sportovci to
nie je problém, avsak pre
niektorych starSich to méze byt
problém. Kazdopadne dobry
priklad.

Bakalarska praca — Navrh smerového cyklistického znacenia v meste Tren¢in

V sucasnosti je na izemi Slovenskej republiky vidiet’ pokrok v oblasti rozvoja
cyklistiky, ako aj cyklistickej infrastruktury. Dovodom je prijatiec Narodne;j stratégie rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.

Z doévodu zaujmu o tému cyklistiky som sa rozhodol vziat’ tému bakalarskej prace,
ktorti vypisal Ing. Radovan Cervienka, a ktory mi podas celého pisania pomahal odbornymi

radami, ako aj poskytovanim materialu k jednotlivym kapitolam bakalarskej prace.

Bakalarska praca pozostavala z 3 kapitol. Prvou kapitolou je opis sucasné¢ho
smerového cyklistického znacenia na Slovensku a v okolitych §tatoch. Ako d’alsia kapitola
nasledovala téma opisu sti¢asného stavu cyklistickych tras a cyklistického znacenia v meste
Trencin. Poslednou kapitolou bol samostatny ndvrh smerového cyklistického znacenia na

vybranych krizovatkach v meste.


http://www.rapha.cc/

V stcasnosti je smerové cyklistické znacenie v Slovenskej republike na pozemnych
komunikaciach upravené Vyhlaskou Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z

a cykloturistické znacenie STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie.

Smerové cyklistické znacenie sa sklada z troch typov znacenia:

1. Velké smerové tabule pre cyklistov (IS 40 a,b,c,d ),
2. Navesti pred krizovatkami (IS 40 e),
3. Malé smerové tabule pre cyklistov (IS 40 f,g,h,1).

Smerové dopravné znacenie obsahuje:

e Cislo cyklotrasy (ak je umiestnena na cyklistickej trasy),
e  Smerovu Sipku,

e Piktogram bicykla,

e Informacie o cieli cyklistickej cesty,

e Vzdialenost’ k cyklistickému ciel’u.

V okolitych krajinach je jednotlivé cyklistické smerové znacenie podobné
slovenskému ma viak ur¢ité odlidnosti napr. : farba pozadia ( na SR biele v CR ZIté). Podobne
,ako aj na Slovensku je v Pol'sku, Cesku a Mad’arsku cyklistické znadenie stanovené
Vv jednotlivych zakonoch alebo vyhlaskach. V Rakusku su rozliéné typy znacenia, ktoré st

charakteristické pre jednotlivé spolkové krajiny.

Mesto Trencin a jeho cyklisticka siet’ a znacenie.

Mesto Trenc¢in podobne ako aj iné slovenské mestd v sucasnosti nedisponuje ucelenou
cyklistickou siet'ou a ani smerovym cyklistickym znacenim. Cyklisti pri svojich cestach
pouzivaju pozemné komunikacie, kde st ohrozovani vodi¢mi motorovych vozidiel. Na druhe;j
strane pri pouzivani chodnikov ¢asto ohrozuju chodcov, preto by malo vybudovanie
cyklistickej siete patrit’ medzi priority jednotlivych miest a obci. Celkova dizka mestskych
cyklotras v meste je 4 274 m. Do dizky sa zapogitava dizka cyklistickej siete spolu
s priechodmi pre cyklistov o dizke 101 m. Mestom Trenéin prechadza aj cykloturisticka trasa
002 — Vazska cyklomagistrala. Tato cyklotrasa nie je oznacena dopravnym znacenim a nie je

na fiu zamedzeny ani vjazd motorovych vozidiel.



Dizka cyklistickej siete (m)

Mimo HDP ako
Cyklotrasa
spolo¢na
cesticka
pre
samostatna ChOd_COV Spolu
cestitka a cyklistov
SO
zmieSanou
prevadzkou
Cyklotrasa na cestnom moste cez Vah 0 533 533
Cyklotrasa na Ulici Mateja Bela 0 269 269
Cyklotrasa v areali priemyselného parku 2840 0 2840
Napojenie cyklotrasy v areali
priemyselného parku na Bratislavska
ulicu 424 0 424
Napojenie cyklotrasy v areali 107 0 107




priemyselného parku na Zlatovsku ulicu

DiZka cyklistickej siete (m ) 3371 802 4173

Mesto Tren¢in malo vypracovany navrh Generelu cyklistickej dopravy, ktory mal

riesit’ cyklistickt dopravu do roku 2020, avSak tento dokument nebol schvéleny.
Siet’ cyklistickych tras bola navrhovana v troch ¢astiach:

e Primarne — hlavné a najddlezitejsie trasy vedené z mestskych Casti do
centramesta—osy A, B,C, D, E, F, G, H,

e Sckundarne — prie¢ne tahy, ktoré prepajaju primarne trasy,

e Rekreatné— pozdiz rieky Vah a vedené do primestskych rekreaénych zon
(Soblahov, Kubrica) — osy R1 az R6. [9]
Navrhovanie smerového cyklistického znacenia

V stcasnosti na Slovensku neexistuje konkrétna technicka norma a ani technické
podmienky, ktoré by upravovali umiestnenie cyklistického smerového znacenia. Pri
navrhovani cyklistického smerového zna¢enia v meste Tren¢in som vychadzal aj
z technickych podmienok Navrhovanie cyklistickej infrastruktury (TP), ktoré st schvalené
Slovenskou spravou ciest, MDVaRR SR, v sti¢asnosti prebieha ich schvalovanie

vV Eur6épskom parlamente.

V navrhu sme sa rozhodli navrhnut’ smerové cyklistické znacenie pre Vazsku
cyklomagistralu prechadzajiicu mestom Trencin a pre tri vybrané krizovatky, v ktorych sa
spajaju cyklistické trasy a st dolezitymi cyklistickymi uzlami. Prvou krizovatkou je
krizovatka ulic Hasi¢skd, Generala M.R. Stefanika, Martina Razusa a Palackého, ktora je

svetelne riadena. Druhou vybranou krizovatkou je krizovatka ulic Legionarska, Soblahovska



a Dolny Sianec. Krizovatka je rieSena kruhovym objazdom. Tretou vybranou krizovatkou je

krizovatka ulic Bratislavska, Zlatovska a Zabinska.

Dolny Sianec

|

Soblaovské ulica

Navrh znagenia pre krizovatku ulic Legionarska, Soblahovska a Dolny Sianec.



Poohliadnutie sa za projektom Central MeetBike. Rozhovor s Jaroslavom
Martinkom.

Oslovili sme ceského ndrodného cyklokoordindtora Jaroslava Martinka, aby ndm v krdtkosti
povedal, aké su jeho dojmy z projektu CentralMeetBike, ¢o si mysli, Ze projekt priniesol pre
slovenské a ceské mestd dori zapojené.

Pripravil. Marian Gogola

Aké boli ciele CMB a podarili sa ich naplnit?

CENTRAL MEETBIKE — Bvl aj o tom, Jak skute¢né funguje podpora cyklodopravy za
byvalou Zeleznou oponou . UdrZitelna mobilita a s ni spojena podpora cyklistické a pési
dopravy je v souc¢asné dobé doslova mantrou vychodni a stfedni Evropy. O prenos a sdileni
zkuSenosti na mezinarodni urovni se pokou$i fada evropskych projektli, mezi nimi také
Central MeetBike.

Projekt Central MeetBike vychazel z faktu, Ze Evropskéa unie je sice jen jedna, ale
Komunisticka Zelezna opona“ zustala je$té v myslich mnoha obyvatel zemi stfedni a
vychodni Evropy, coZ se dotyka i vnimani dopravy. VS8e nasvédéuje tomu, Ze v byvalé
vychodni Evropé jsme se stale ,nenasytili“ pocitu z vlastnictvi auta a Ze pro mnoho lidi stale
pfedstavuje dikaz spolec¢enského postaveni. Neni proto divu, Ze planovani dopravy v mnoha
pfipadech poéita hlavné s osobnimi automobily. V roce 1989 byla situace v byvalém
Ceskoslovensku, Polsku a vychodnim Némecku stejnd — podpora cyklodopravy témér
neexistovala, cozZ platilo i o partnerskych méstech projektu Central MeetBike, kterymi jsou
Drazdany, Lipsko, Pardubice, Uherské Hradisté, Zilina, Presov, Tczew a Gdansk. Po dvaceti
letech jsou némecké Drazdany a Lipsko vyspéla cyklisticka mésta, ostatni si na podporu
spiSe hraji. BohuZel, to stejné plati i v ndrodnim kontextu.

PFi planovani naSich mést je stale jizdni kolo jen alternativou k hlavnimu proudu dopravy a
jeho podpora je ¢asto mozna jen diky mimoradnému nasazeni nékolika malo jedincd na
méstském uradé. Ale i kdyZ mésto samotné prijme novy pohled, v praxi se jeho zastupci



stale setkavaji se zastaralou legislativou, nerovnymi podminkami financovani a pfedevsim
predstavou, Ze jizdni kolo patfi do lesa, v lep§im pfipadé na cyklostezku.

Jak tento stav zménit, byla otazka, kterou fesil pravé projekt Central MeetBike. Jeho hlavnim
cilem bylo definovat podminky, které nastartuji zménu vnimani podpory cyklistické dopravy a
jesté v prubéhu projektu je zacit realizovat, na principu ¢inského pfislovi: ,U¢im se tim, Ze to
délam®. A pravé vystupy z projektu Central MeetBike musi byt tak pfesveédcivé, aby dokazaly
vyvolat zménu. Pravé zména pfistupu a zavedeni novych postupt v praxi na radnicich
Ceskych mést byla zamérem projektu. | kdyz tisténé vystupy projektu Central MeetBike
monitoruji to nejlep$i z projektu a poskytuji kvalitni informace, to podstatné se neda zmérit,
ale jen vypozorovat. Da se vubec za tfi roky realizace projektu stihnout zménit nahled na
cyklistickou dopravu?

Co beries$ ako dobru skisenost z tohto projektu a éo naopak ako zlu, ale
ponaucenie do buducnosti?

Tak za prvé bych chtél zdaraznit, Ze projekt Central MeetBike jesté neskoncil. Minimalné pdl
roku se jeSté budeme zabyvat byrokracii. VZdyt se jeSté nehodnoti ani posledni Sesta etapa.
Ano, toto je moje nocni mura. Celym projektem se tahla a opravdu mé vzala hodné energie a
Zivota. To byla, je a bude ta nejhorsi moje zkuSenost. Ponauceni? Naucit se byt byrokrat,
Ztratit cit, délat projekty pro indikatory, pfesné se drzet zadani, i kdyZz vite, Ze Zivot si stejné
jde svymi cestiCkami. Nebo mas néjakou jinou radu?

Dalsi moje negativni zkusenost s projektem byla ta, Ze mé zklamalo nékolik lidi. Pravé kvili
té byrokracii jsem potfeboval pomoc, ale oni si reSili pfedevsim své zajmy. Nebudu radéji
jmenovat. Ponauceni? Je jednoduché — do dalSich projekti s nimi nejdes.

Tak to bychom méli. Pomalu prejdéme k pozitivnim mySlenkam. Pokud chce$ vidét konkrétni
vystupy, tak ty jsou super — v Cesku i na Slovensku mame nové vlédni cyklostrategie, nové
weby, super novou odbornou literaturu, my dokonce i vSe v cestiné, ucastnili jsme se
seminaru, exkurzi. Co jsme si naplanovali, to mame. Jak jsem se bavil s slovenskymi kolegy,
zdé se, Ze ten projekt Vam fakt pomohl a jste s vystupy spokojeni. A my? Cesko? Je to jak
v té pohadce. Mam jednu dobrou a jednu $patnou zpravu, ale nastésti ta dobra je silnéjsi.
TakZze mohu zacit tou Spatnou. Méme sice novou cyklostrategii, ale jsem docela zvédav, co
se bude psat do zpravy pro Vladu jako monitorovaci zprava o naplriovani jednotlivych tkold.
Je smutnou pravdou, Ze uZ vice jak tfi roky Ministerstvo dopravy finanéné nepodporuje
koordinacni aktivity kolem podpory cyklistické dopravy. Jsou zde sice lidi, ktefi myS$lenku
podporuji, ale maji pfilis maly viiv na to, aby status quo zménili. Malo asi kdo vi, Ze jsem
narodni cyklokoordinator bez prav a povinnosti a tudiz i bez financi. Koordinatorem jsem
vliastné jen svou pfirozenou autoritou, kterou ale muize kdokoliv, kdekoliv a kdykoliv
zpochybnit. V tomto sméru jste na Slovensku daleko dale, nez my. Smutna to zpréva pro
Cesko. Ale je to pravdiva zprava. Tady je ovSem nutno dodat, Ze Statni fond dopravni
infrastruktury podporuje vice jak 10 let vystavbu cyklostezek v CR, coZ je zase nase vyhoda,
ale v této chvili to povazuji za neutréilni zpravu. SFDI tady bylo dlouho pred projektem
Central MeetBike a tudiz ten nemél zadny vliv na SFDI. Ta $patna zprava je v tom, Ze ani
projektu Central MeetBike se nepodarilo zménit celkovy pfFistup k podpore cyklistické
dopravy a to i pfesto, Ze vlada schvalila novou cyklostrategii. To jen dosvédCuje, jakou silu
mayji strategické dokumenty. Tak to byla ta Spatna zprava a nyni ta dobra.



Prekvapilo ta nie€o v pozitivnom zmysle?

Nejvétsi radost mam z toho, Ze se mné podafilo kolem sebe vytvofit silny tym lidi (politikd,
urednikt a dalSich osobnosti), se kterymi jsme nejprve vytvorili Uherskohradistskou chartu a
pozdéji Asociaci mést pro cyklisty, ktera de facto prfevzala roli koordinace narodni
cyklostrategie. KdyzZ si k tomu pripoctes vSechny vzdélavaci dokumenty, co jsme vytvorili,
vCetné Ceského specifika, strategického dokumentu ,Nepopsany list papiru®, pak diky
projektu byl vytvoren velky potencial, ktery ma silu ménit pohled na cyklistickou dopravu. To
mé dava silu do dalSich let. To mize$ vidét i nazvech tfi prednasek, které budu mit na
podzim na tfech riiznych dopravnich konferencich:

e 2.10.2014. Pozemni komunikace 2014, ,,Trvale udrZitelny rozvoj — realita
nebo KkliSé“. Ndazev predndasky: , Budovani cyklistické infrastruktury vcera,
dnes a zitra* Zde bych chtél napiiklad pohovotit o problému z Pardubic, kde
nedostali dotaci na cyklisticky pruh jen proto, ze ufednici SFDI neznaji nové
trendy.

e 21.10.2014. Silni¢ni konference, Olomouc. Ndzev prednasky: ,, Rozdilné
zajmy stdtu, krajii a mest pri reseni dopravy a mobility ve méestech a problémy
s tim spojené .

e 10.-11.11.2014 — BRNO - konference Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi.
Budu ptednaset na téma: ,,Vse co jste chteli védeét o udrzitelné dopravé a bali
jste se zeptat.

Dakujem za rozhovor.




Pozvanka na konferenciu Cyklisticka doprava 2014.

Cyklokoalicia, O.Z. a MULICA, O.Z. v spolupraci s partnermi Hlavné mesto SR
Bratislava, Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i., Asociace mést pro cyklisty,
Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

Vas srdeCne pozyvaju na 6 ro¢nik odbornej konferencie Cyklisticka doprava 2014

Kde a kedy? Bratislava, 24. - 25. september 2014, Primacialny palac,
Zrkadlova sien

Online registracia na konferenciu: http:/goo.gl/p6JRs1

Tam musite byt’!



Cyklorada

Pri priechodoch pre cyklistov je povinnost cyklistu zastat' a presvedCit sa Ci je moznost’ prejst
na druhu stranu. Vozidlo nema povinnost zastavit’' na priechode pre cyklistov.

Radovan Cervienka

Foto mesiaca.

Zaujimava fotka z KoSic. ©

Autor: Peter Sorger
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