P Cyklisticka e @
d o p rava Roénik 1
Rok 10




Tak posledné volby tohto roka sa skon¢ili a Zivot v mestach sa

pomalicky dostava do bezslubového stavu. Niekomu sa zd4 ze
volby dopadli dobre, inému zase zle. Mestské zastupitelstva

st prave ti, ¢o zodpovedaju za stav cyklistiky vo vasom meste.
Preto ak sa nemate kde a kade bicyklovat treba hladat vinnikov
pod strechou vasgich mestskych ¢i obecnych uradov. Aby ste si

predstavili ako kde to ,fr¢i” na bicykli prindsame vam bez ohladu

kto ste, kde ste nové ¢islo ¢asopisu. Okrem uz starych zndmych
sprav z domova a zo sveta vam predvedieme cyklochodnik

z recyklovanych ¢asti, porovnanie nagho a Ceského zdkona

o cestnej premavke, ako sa bicykluje v Malibore..... Ale viak naco to
véetko pisat. Vak si to precitajte ;).

Prijemné citanie.

_________________________________
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V stredu 3.novembra 2010 sa v Banskej Bystrici uskuto¢nil
semindr Cyklodoprava a cykloturistika v Banskobystrickom
samospravnom kraji. Podujatie, ktorého cielom bolo
vytvorenie organiza¢nych predpokladov pre rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky v nasom kraji, organizoval
Cykloklub Polana, Banskobystricky samospravny kraj
(BBSK) a nadécia Ekopolis. Jeho sucastou boli referaty

a prezentdacie konkrétnych projektov, ako aj diskusie
vietkych zucastnenych.

Uz vystupenie Jana Rohé4ca z Nadacie Ekopolis
demonstrujuce priklady rozvoja cyklodopravy

a cykloturistiky v Eurdpe ukdzalo, Ze tejto oblasti sa v nasej
krajine nevenuje dostato¢na pozornost. A hoci referent
cyklodopravy a §portu v Bratislavskom samospravnom

kraji Ladislav Findl poukézal aj na problémy rozvoja
cyklodopravy v tomto regiéne, nas kraj aj v porovnani

s nim zaostava. Zmenit tento stav by mala pracovna
skupina-komisia pod z4stitou BBSK, ktorej clenmi by okrem
zastupcov neziskovych organizacii mali byt aj predstavitelia
miest a obci, Zeleznic SR, Lesov SR, policie, Slovenskej
agentury zivotného prostredia, Slovenskej agentury pre
cestovny ruch a pod.

Ako vyplyvalo z odbornej diskusie, proces rozvoja
cyklodopravy je aj kvoli nedostatku finan¢nych prostriedkov
velmi zdlhavy. Priklady konkrétnych projektov tras popri
Ipli, na Gemeri, v okoli Polany, Rimavskej zelenej cesticky,

¢i banskostiavnického projektu Bajkom k tajchom su vsak
dokazom toho, ze snaha a nadsenie aktivistov va¢sinou na
miestnej urovni dokazu posunut veci dopredu. Uz teraz

je nevyhnutné vy¢lenovat buduce cyklotrasy, jednou z
moznosti je vyuzivat uz existujuce komunikacie, potrebné
je aj prepojenie cyklotrds na urovni kraja s medzinarodnymi
trasami, ako je napr. Jantarova cesta spéjajuca Budapest

s Krakovom, ¢i napojenie sa na niektort z eurépskych

Prva ucelena cyklotrasa
Vicince - centrum dokoncena

V novembri dokon¢ili v Ziline prvi ucelent cyklotrasu

zo sidliska Vl¢ince (cez ulice Karpatska, Nitrianska a
Nanterska) do centra mesta (HIboka cesta, Predmestska ul.
a Ul. Republiky) s dlzkou asi 3,8 km. ,Studia, ktort sme dali
vypracovat este v roku 2007, zadefinovala zhruba 25 km
mestskych cyklotras a dalsich 10 km v blizkom okoli. A aj

cyklistickych trs EuroVelo.

Napriek drobnym tuspechom na lokélnej urovni je citelna
potreba koordinovat tieto aktivity v ramci celého Slovenska
alebo aspon v rdmci nasho kraja. Jan Tuptak z Cykloklubu
Polana sa vo svojej prezentacii pokusil nac¢rtnut potencial
BBSK pre cyklisticka dopravu a cykloturistiku, ktory je
vnimatelny na zaklade studie Navrh vedenia tras pre
cyklodopravu a cykloturistiku v BBSK. T4 ma byt zdkladnym
koncepénym dokumentom, ktory sa bude priebezne rozvijat
a aktualizovat a ktory bude podkladom pre pracu komisie
pre riesenie cyklodopravy. Jej zvolanie je planované na druhu
polovicu januara buduceho roka.

Mesto Banska Bystrica spdja so Zvolenom tzv. Rodinna
cesticka, Kovacovu s Dolnou Mi¢inou tzv. Zelend stuha
Pohronia, ktoré vznikli uz v roku 1997, no boli neudrziavané.
V roku 2006 doslo k ich obnove, no bol to len zac¢iatok
budovania tzv. greenways, ktoré su charakterizované
bezpetnostou, nendro¢nostou, verejnou pristupnostou,
kvalitnym povrchom, trvalou udrzatelnostou, dobrym
znacenim a informa¢nymi prvkami a ktoré by mohli byt
pristupné aj pre inlinekorculiarov.

Co sa tyka mestskych cesti¢iek pre cyklodopravu, v Banskej
Bystrici momentélne neexistuje ani jedna. Prvou lastovickou
v tychto snahdch v kraji je existujuci cca. 300-metrovy usek
vo Zvolene. Problému budovania cyklotras priamo v nasom
meste sa uz dlhsie venuje Ob¢ianska cykloiniciativa, ktord
svoje plany predstavila aj v rimci semindra. Istym pokrokom
je aktualne spracuvanie projektovej dokumentécie cyklotrasy
od Obvodného uradu po Ndmestie Vajanského, ktord by sa
mohla zacat realizovat buduci rok a dokoné¢end by mala byt
vroku 2012. Dnes o 10,00 sa otvaraju obalky na spracovatela
tzv. Generelu nemotorovej dopravy v Banskej Bystrici. Ide o
dokument, ktory by mal byt vytvoreny za ucasti odbornikov
v oblasti uzemného plénovania a dopravnych stavieb,
zainteresovanej laickej verejnosti a miestnej samospravy,
ktora by mala projekt aj spolufinancovat. Finalizacia
dokumentu, ktorého cielom je o. 1. aj stanovit jasné pravidla

rozvoja nemotorovej dopravy, je planovana na koniec

buduceho roka.

ked sa ich budovanie nehybe tak rychlo, akoby sme cheeli,
predsa len doslo k posunom,” uviedol Martin Pavelek, hlavny
architekt mesta Ziliny a podpredseda Slovenskej komory
architektov.

V prvej etape sa podarilo kompletne prepojit sidlisko

Vl¢ince s centrom, dokonili usek dlhy 3,8 km, cyklochodnik
pribudol aj na zrekonstruovanom namesti v Banovej. M.
Pavelek doplnil, ze projek¢ne st v druhej etape pripravené
Solinky a Vodné dielo v celkovej dizke asi 10 km. Preco sa

/vliazoi-Apwod-vs-vavidopopyayys-aurjuoqq //:daay:lop



Zdroj: www.zilinskyvecernik.sk
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zatial nepodarilo dokoncit viac cyklotras? ,Mali sme ,velké
o¢i”a nerétali sme s tym, ako tazko sa hlada kompromis
medzi vlastnikmi pozemkov a ako dlho trva splnit vietky
dopravno-bezpe¢nostné zadania. Museli sme naviac aktivne
vstupit do tvorby nového cestného zékona, ktory, aj na
zéklade prave nasich pripomienok, vytvoril omnoho lepsie
podmienky na realizaciu cyklochodnikov,” doplnil Pavelek,
podla ktorého by na buduci rok, ak na to buda najma
financie, mala byt dokoncen4 zakladn4 ,cyklokostra“ mésta.
Ako samostatné v sucasnosti sluzia tieto useky cyklistickych
komunikécit: pozdlz ulice Vysokoskolakov, od Mestskej
krytej plavarne k internatom Zilinskej univerzity; od

aredlu Zilinskej univerzity Velky Diel po sidlisko Solinky;
komunikacia na nadjazde zo sidliska Vl¢ince, ponad Kogicku
ulicu a dalej popri Kosickej ulici smerom do centra, az po
Hypertesco; od konca Kysuckej cesty, podchodom popod
estakadu, mostom cez Vih az do Budatina. Kratky usek
buducej cyklotrasy bol tento rok dokonéeny aj v mestskej
casti Banova.

Austrélska cyklotrasa z recyklovatelnych néplni do tlaciarni
V australskom ndrodnom parku West MacDonnell National
Park zrealizovali unikdtny projekt a sice nov cesticku pre
cyklistov, ktora je postavena z recyklovatelnych naplni

do tlaciarni. Této cyklotrasa v dlzke 17 km spaja mesta

Alice Springs a Simpsons Gap. Vyhodou je to, ze material

je trvanlivy ako aj to, ze sa pouzije z recyklovania starych
néplni do tlaciarni. technoldégiu dodala austrélska spolocnost
Replas, ktord sa venuje recyklovaniu plastov.

Néklady na vystavanie tejto cyklotrasy predstavuju sumu

$130,000 (cca. 91000 EUR), ¢o je zlomok z toho, kolko by

takato cyklotrasa stala, ak by ju postavili tradi¢ne. Naklady

najeden kilometer tak vysli na 7600 dolarov (5390 EURO).
Oblast kde sa vybudovala cyklotrasa je zndma svojim
aktivnym postojom k bicyklovaniu.

V lokalite Vodného diela Zilina sa podarilo
Vodohospodarskej vystavbe, ktora je statnym podnikom,
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ot vyasfaltovat podstatnu ¢ast hradze na oboch brehoch. Hoci
: 1 sluzi ako komunikacia pre potreby udrzby, podnik ju dal

1 1
1 1

k dispozicii ako rekrea¢ny chodnik pre cyklistov, in-line

. Na fotografii je

Karl Hampton,
ktory testuje novii
_ cyklotrasu.

- australsky minister



Nove cykloznacky
v Prahe uz existuju.

V minulom ¢isle sme informovali o novych dopravnych
znackach v ¢eskom zakone o cestnej premavke. Tu su moje
skusenosti z novembra v Prahe, kde pred ceskym
Moznost prejazdu
slepej ulice
cyklistami.
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I ministerstvom dopravy vidiet hne’d niekolko opatreni.
| Ciuz obojsmerny prejazd pre cyklistov v jednosmerke .

| Ale najaviac ma dostali cyklostojany pred ministerstvom.
! Typicky ¢eské zlté tulipadnové cyklostojany.

1 U nas nieco take nehrozi.

%% Ohojsmerny prejazd
W pre cyklistov

na jednosmernej
. | ceste.
Moznost .
odhocenia |
vlavo pre
cyklistov. Typicke zite

tulipanové stojany
& pred ceskym
~_ Ministerstvom
== dopravy.
hs

R

Cyklopruh = I
s farehnym |

zvyraznenim. |

Moznost odhocenia
vlavo pre cyklistov.

. V Budapesti zaznamenali uz 100 tisiceho cyklistu.

' Unasich juznych susedov nainstalovali v juli tohto roka na
1 jednej z hlavnych ciest s¢ita¢ cyklistov. V novembri dosiahli
1

1

uz 100 tisiceho cyklistu. Gratulujeme!




Pozrite si zaujimavy film o historii
budovanie cyklokomunikacii

v Holandsku.
http://www.youtube.com/
watch?v=NrqGO0DqkSIw

Cyklopruh, ktory si sami vysvietime.

Neprijemny stret s nervoznym vodicom dokaze odstrasit aj
tych najzapalenejsich cyklistov od jazdenia v noci. Problém
vsak nie je len vo viditelnosti, pretoze bezpe¢nostné svetld
uputaju pozornost vodica. Tieto svetld st viak bezne

Monika Nedelkovd

upevnené na kostru bicykla, ¢o zvyraznuje len zlomok

z okolia bicykla. Cyklochodniky su dokazatelne u¢innou
metodou ako ochranit bicyklistov na frekventovanych
cestach. Ur¢uju jednozna¢ne vyznacent hranicu v okoli
bicykla, ¢im poskytuju vacsi rozsah bezpecnosti medzi _
autom a cyklistom. Napriek tomu, iba zlomok ciest ma e ot s about i
vyhradené cyklochodniky, a pri nékladoch od 5,000 do W Mt e e T
50,000 dolarov na jednu milu, nemo6zeme ocakévat ze budu : ke
véade v blizkej budtcnosti.

Namiesto uspdsobovania bicyklovania podla vybudovanych
cyklochodnikov, cyklochodnik by sa mal prisposobit
bicyklistom. Toto je myslienka, s ktorou prigiel produkt
LightLane aich vynélezcov Alexa Tee a Evan Ganta. Tento
systém premieta jasne definovant virtudlnu cyklocesticku
na chodnik, s pouzitim lasera, ¢im ur¢uje vodicovi zndmu
hranicu, ktorej sa vyhyba. Spolu so $ir§im rozsahom
bezpecnosti tak bicyklisti znovu ziskaju istotu jazdit v noci
abicykel sa stane pouzivanejsou alternativou dopravy.

Viac na http://wwwlightlanebike.com/ © Copyright

Zdroj: http://www.streetsblog.org/2009/01/16/byo-bike-lane/




Vzhlad a el eganc ia na bi cykl i ’ | Teraz rozvediem do detailov prepravu batoziny a predmetov,
ohmedzenia pri ob'iekani sa ! ktoré som spomenul o par riadkov vyssie. Skusili ste

bicyklovat na horskom bicykli s vagou oblubenou kabelkou

alebo péni s kufrikom? Velmi tazko realizovatelné, véak?
Co pod obmedzeniami v obliekani pri bicyklovani chapem? Casto nam neostane ina alternativa nez ruksak a kedze
Démy — uz sa vam niekedy stalo, Ze ste sa chceli bicyklovat vo mnohi z nas do skoly uz nechodia, je aj patri¢ne osuchany
vasej oblubenej sukni, oblubenych topankach, ¢izméch, a nevzhladny, vsak mam pravdu? Velmi zaujimavé predstava
zabkdch, s kabeloy, ktoré ladi k vd$mu oble¢eniu/topankam? jazdit v obleku s ogiichanym ruksakom na chrbte. Alebo si
Alebo jednoducho ist do prace na bicykli v elegantnom dajte na horsky bicykel kosik — prva otézka viak je kde
obleceni? Je toto mozné na horskom bicykli, ktory je adruha ¢i sa bude dat este bicykel pouzit aj sportovo
oznaceny ako ddmsky? Samozrejme, Ze nie. s kosikom?
Vacsina modnych pokusov na horskom bicykli skonei V Holandsku maju tento problém zvladnuty na jednotku
pri $portovom obleceni (Ziadne sukne ale nohavice) — odnimatelné kosiky prutené alebo kovové, debnicky
a namiesto peknej kabelky sa mozete potit s ruksakom na drevené alebo umelg, tasky jednostranné, obojstranné a to
chrbéte. Kabat alebo sukniu neodporu¢am nie preto, véetko v roznych farbach a vzoroch sa stalo doslova sucastou
ze budete vyzerat extravagantne, ale preto, lebo sa vam mddy na bicykli. Nejde tu len o nejaké fadne a jednotvarne
zachytia do zadného kolesa. farby a tvary tasiek, debniciek a kosikov. Kazdy bicykel je tu
originalny a spolu s doplnkami perfektne ladi k oble¢eniu
svojho majitela.

Poznate RETRO styl? Takéto produkty nikdy nevyjdu z
mddy. Holandsky bicykel patri medzi ikony RETRO stylu

— vyraba sa v rovnakom designe uz vyse sto rokov. Je

pretoze si ju minimalne uspinite (v horSom pripade bude este
aj zachytend v retazi alebo potrhand)

P4ni - viem sice, ze panska moda je praktickejsia ako ddmska
pre jazdu na bicykli, ale aj tak. Sli by ste na horskom bicykli

v obleku, v kabéate? Opat rovnaky problém s retazou — uspdsobeny na to, aby sa na iom dalo jazdit v akomkolvek
vyhrite si pravit nohavicu, lebo nohavice poputuji bud do odeve — ved si len predstavte, v ¢om boli asi oblec¢eni Iudia
pred 100 rokmi.

Neda mi to, opat sa vratim k otazke pohodlia — ved ak sme

¢istiarne alebo do smeti. A s dlhym kab4tom tiez opatrne,
aby ste ho uprostred cesty nemuseli pohuzvany a §pinavy
vytahovat zo zadného kolesa. elegantne a stylovo obleceni ¢i uz v obleku, kabate, sukni
V Holandsku takéto obmedzenia nepoznajy, ludia a oblubenej obuvi nemo6zeme sa na hrbit na $portovom

jednoducho sadnti na bicykel v ¢om sa citia pohodlne a bicykli. Ur¢ite aj preto sa bicykel v Holandsku stal takou

elegantne. Holandské bicykle maju kryty aj na retazi aj na oblubenou formou dopravy lebo sa na niom da jazdit slusne
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obleceny a elegantne vzpriameny.

zadnom kolese.

Porovnanie zakonov o premavke
na komunikaciach Slovenskej
a Ceskej republiky.

I

1 Voblasti cyklistickej dopravy dochadza k neustélemu

I
!
|
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Fm e e e e e e + 1 komunikaciach v oboch statoch. Zakony sme roz¢lenili do

I
I
I
!
|
|
|

porovnéavaniu jednolitvych republik. Ci st to fakty sa
pokusime priniest v porovnani jednotlivych zakonov. Pre
zatiatok za¢neme zo zékonom o premévkach na pozemnych

Zakon platny na uzemi Slovenskej repuhliky - 8/2009
(zakon o cestnej premavke)

Zakon platny na izemi Ceskej republiky - 361/2000
(zakon o provozu na pozemnich komunikacich)

jednotlivych bodov a ¢asti, kde sme hladali ich spolo¢né érty.
Nebolo vzdy jednoduché najst presnu kategériu, kedze obidva
zakony sice nesu spolo¢né ¢rty, no za 17 rokov sa jednotlivé

staty predsa len zmenili.



Obidva zékony uz presli ur¢itymi novelizaciami. Pre lepsiu
orientdciu bud texty jednotlivych zakonov farebne odlisené.

Komentar autora bude zvyrazneny farbou oranzovou.

0 Vymedzenie zakladnych pojmov

A
nemotorové vozidlo je vozidlo pohybujici se pomoci lidské
nebo zviteci sily, naptiklad jizdni kolo, ru¢ni vozik nebo

potahové vozidlo (§2, bod h).

nemotorovym vozidlom je pripojné vozidlo, vozidlo
pohybujuce sa pomocou ludskej sily alebo zvieracej sily

s vynimkou pripadov podla pismena f) a bicykel vybaveny
pomocnym motorom so zdvihovym objemom valcov
nepresahujicim 50 cm3 s konstrukénou rychlostou
neprevysujucou 25 km.h-1 alebo bicykel vybaveny
pomocnym elektrickym motorom trvalym menovitym
vykonom do 0,25 kW, ktorého vykon sa progresivne znizuje
a nakoniec sa prerugi, ked vozidlo dosiahne rychlost 25

km h-1 alebo ked vodi¢ prestane sliapat do pedalov,

(§2, bod m).

€D Chodci a cyklisti

A

Osoba vedouci jizdni kolo nebo moped smi uzit chodniku,
jen neohrozi-li ostatni chodce; jinak musi uzit pravé krajnice
nebo pravého okraje vozovky.( §58, bod 7)

Osoba, ktord tlaci bicykel alebo motocykel, smie pouzit
chodnik, len ak neohrozi ani neobmedzi chodcov; inak musi

pouzit pravt krajnicu alebo pravy okraj vozovky. (§52, bod 5).

€ Jazda na bicykli

A

Je-li ztizen jizdni pruh pro cyklisty, stezka pro cyklisty, nebo
je-lina k¥iZzovatce s tizenym provozem ztizen pruh pro
cyklisty a vymezeny prostor pro cyklisty, je cyklista povinen
jich uzit. (§ 57, bod 1)

Na vozovce se na jizdnim kole jezdi pti pravém okraji
vozovky; nejsouli tim ohrozovéni ani omezovéani chodci, smi
se jet po pravé krajnici. Jizdnim kolem se z hlediska provozu
na pozemnich komunikacich rozumi i kolobézka. (§ 57, bod
2)

Na bicykli sa jazdi predovsetkym po cesticke pre cyklistov.

Po cesticke pre cyklistov sa jazdi vpravo. Kde cesticka pre
cyklistov nie je alebo nie je zjazdn4, jazdi sa pri pravom okraji
vozovky. Ak sa tym neohrozuju ani neobmedzuju chodci,
smie sa jazdit po pravej krajnici vozovky. (§52, bod 1).

chodec jeiosoba, ktera tla¢i nebo tahne sanky, détsky
kocérek, vozik pro invalidy nebo rué¢ni vozik o celkové sifce
neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyzich nebo
koleckovych bruslich anebo pomoci ru¢niho nebo
motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl
o0 objemu valctido 50 cm 3, psa a podobné, (§2, bod j).

chodcom sa rozumie ucastnik cestnej premavky pohybujuci
sa peso; chodcom je aj osoba, ktora napriklad tla¢i alebo taha
sdnky, detsky koeik, vozik pre osoby so zdravotnym alebo
ru¢ny vozik s celkovou sirkou nepresahujucou 600mm,
osoba, ktora sa pohybuje na lyziach, kor¢uliach, skejtborde
alebo obdobnom $portovom vybaveni, pomocou
mechanického alebo elektrického vozika pre osoby so
zdravotnym postihnutim, a osoba, ktor4 tla¢i bicykel alebo
motocykel, alebo vedie zviera (§2, bod h).

C.

prejezd pro cyklisty je misto na pozemni komunikaci urcené
pro prejizdéni cyklista pres pozemni komunikaci vyznacené

ptislusnou dopravni znackou (§2, bod II).

definovanie priechodu pre cyklistov sa nenachadza

v zékone 8/2009

Cyklisté sméji jet jen jednotlivé za sebou. (§ 57, bod 3)

Cyklista nesmi jet bez drzeni tiditek, drzet se jiného vozidla,
vést za jizdy druhé jizdni kolo, ru¢ni vozik, psa nebo jiné
zvife a vozit pfedméty, které by znesnadnovaly Fizeni
jizdniho kola nebo ohrozovaly jiné u¢astniky provozu na
pozemnich komunikacich. P¥i jizdé musi mit cyklista nohy
na glapadlech. (§ 58, bod 3)

Cyklista je povinen za snizené viditelnosti mit za jizdy
rozsvicen svétlomet s bilym svétlem sviticim doptedu?)
a zadni svitilnu se svétlem ¢ervené barvy nebo
prerusovanym svétlem cervené barvy. Je-li vozovka
dostate¢né a souvisle osvétlena, muze cyklista pouzit

néhradou za svétlomet svitilnu bilé barvy s pferugovanym

svétlem. (§ 58, bod 4)

Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati pri



jazde po cesticke pre cyklistov, kde smu jazdit dvaja cyklisti
vedla seba, ak tym neobmedzuju a neohrozuju ostatnych
ucastnikov cestnej premavky. Cyklista nesmie jazdit bez
drzania riadidiel, drzat sa iného vozidla, viest pocas jazdy
druhy bicykel, ru¢ny vozik, psa ani iné zviera a vozit
predmety, ktoré by stazovali vedenie bicykla alebo ohrozovali
inych ucastnikov cestnej premavky. Prijazde musi mat
cyklista nohy na pedéloch.Za znizenej viditelnosti musi mat
cyklista jazdiaci po krajnici alebo po okraji vozovky na sebe
viditelne umiestnené reflexné prvky alebo oble¢eny reflexny
bezpecnostny odev. (§55, bod 2).

C.

Pohybuji-li se pomalu nebo stoji-li vozidla za sebou pti
pravém okraji vozovky, mize cyklista jedouci stejnym
smérem tato vozidla predjizdét nebo objizdét z pravé strany
po pravém okraji vozovky, nebo krajnici, pokud je vpravo od
vozidel dostatek mista; pfitom je povinen dbat zvysené

opatrnosti. (§ 57, bod 4)

Pomaly iduce alebo stojace vozidlo méze cyklista iduci
rovnakym smerom predchadzat aj po pravej strane vozovky
alebo krajnici, pritom je povinny dbat na zvysent opatrnost;
to neplati, ak vodi¢ takého vozidla d4va znamenie o zmene

smeru jazdy doprava. (§55, bod 5)

D.

Je-li ztizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni
znackou ,Stezka pro chodcea  cyklisty”, nesmi cyklista
ohrozit chodce jdouci po stezce. (§ 57, bod 5).

Je-li ztizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni
znackou ,Stezka pro chodce a cyklisty”, nesmi chodec ohrozit

cyklistu jedouciho po stezce. (§ 53, bod 4)

Je-li ztizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni
znackou ,Stezka pro chodce a cyklisty’, na které je oddélen
pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je chodec povinen uzit
pouze pruh vyznaceny pro chodce. Pruh vyznaceny pro
cyklisty maze chodec uzit pouze pti obchazeni, vchézeni a
vychdzeni ze stezky pro chodce a cyklisty; ptitom nesmi
ohrozit cyklisty jedouci v pruhu vyznaceném pro cyklisty.

(§ 53, bod 5)

Je-li ztizena stezka pro chodce a cyklisty oznacend dopravni
znackou ,Stezka pro chodce a cyklisty’, na které je oddélen
pruh pro chodce a pruh pro cyklisty, je cyklista povinen uzit
pouze pruh vyznaceny pro cyklisty. Pruh vyznaceny pro
chodce muze cyklista uzit pouze pti objizdéni, ptedjizdén,
otaceni, odbo¢ovani a vjizdéni na stezku pro chodce a
cyklisty; ptitom nesmi ohrozit chodce jdouci v pruhu
vyznaceném pro chodce. (§ 57, bod 6)

Ak je zriadena cesticka pre chodcov a cyklistov oznacena

prislusnou dopravnou znackou, cyklista nesmie ohrozit
chodca. Ak cesticka pre chodcov a cyklistov ma oddelené
pruhy pre chodcov a cyklistov, su chodci a cyklisti povinni
pouzit len pruh pre nich urceny; to neplati pri obchadzani,
predchéadzani, odbocovani, otacani, pri vchadzani na cesticku
pre chodcov a cyklistov a vychaddzani z nej, pri¢com sa nesmu

vzéajomne ohrozit. (§55, bod 6)

E.

Jizdni pruh pro cyklisty nebo stezku pro cyklisty maze uzit
iosoba pohybujici se na lyzich nebo koleckovych bruslich
nebo obdobném sportovnim vybaveni.(§ 57, bod 7)

Cesticku pre cyklistov moze pouzit aj osoba pohybujuca sa
na kolieskovych kor¢uliach, lyziach alebo na obdobnom
$portovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani neohrozi

cyklistov (§55, bod 7)

F.

Pted vjezdem na prejezd pro cyklisty se cyklista musi
presvédcit, zda-li maze vozovku prejet, aniz by ohrozil sebe

i ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.
Cyklista smi prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na
vzdalenost a rychlost jizdy ptijizdéjicich vozidel nedonuti
jejich ridice ke zméné sméru nebo rychlosti jizdy. Na prejezdu
pro cyklisty se jezdi vpravo. (§ 57, bod 8).

Pred vjazdom na priechod pre cyklistov sa cyklista musi
presvedcit, ¢i tak moze urobit bez nebezpecenstva. Cyklista
moze prechadzat cez vozovkuy, len ak s ohladom na
vzdialenost a rychlost jazdy prichadzajucich vozidiel
nedonuti ich vodi¢ov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy.
Na priechode pre cyklistov sa jazdi vpravo. (§55, bod 8)

G.

Cyklista mladsi 18 let je povinen za jizdy pouzit ochrannou
ptilbu schvaleného typu podle zvlastniho pravntho
predpisu2) a mit ji nasazenou a ¥fadné pripevnénou na hlavé.

(§58 bod 1)

Cyklista je povinny pocas jazdy na bicykli mimo obce chranit
si hlavu riadne upevnenou ochrannou prilbou. Ak je
cyklistom osoba mladsia ako 15 rokov, tato povinnost sa
vztahuje aj najazdu v obci (§55, bod 9)

H.

Dité mladsi 10 let smi na silnici, mistni komunikaci a vefejné
ptistupné ucelové komunikaci 1) jet na jizdnim kole jen pod
dohledem osoby starsi 15 let; to neplati pro jizdu na
chodniku, cyklistické stezce a v obytné a pési zéné.

(§ 58, bod 2).

Osoba mladsia ako 10 rokov smie na ceste s vynimkou
cesticky pre cyklistov, polnej cesty, lesnej cesty a obytnej
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z6ny jazdit na bicykli len pod dohladom osoby starsej ako
15 rokov, ktora je dostatoc¢ne sposobild, aby na fiu riadne
dozerala, a ktora zodpoved4 za dodrziavanie povinnosti

podla tohto zdkona touto osobou. (§55, bod 4).

.

Na jednomistném jizdnim kole neni dovoleno jezdit ve dvouy;
je-li vak jizdni kolo vybaveno pomocnym sedadlem pro
prepravu ditéte a pevnymi opérami pro nohy, smi osoba

starsi 15 let vézt osobu mladsi 7 let. (§ 58, bod 3)

Na jednomiestnom bicykli nie je dovolen4 jazda viacerym
osobam. Ak je bicykel vybaveny pomocnym sedadlom na
prepravu dietata s pevnymi opierkami na nohy, smie osoba

starsia ako 15 rokov viezt osobu mladsiu ako 10 rokov.

@ Svetelna signalizacia

A

signal se zelenym plnym kruhovym svétlem ,Volno" moznost
pokracovat vjizdé, a dodrzi-li ustanoveni o odbo¢ovény,
muze odbo¢it vpravo nebo vlevo, pticemz musi dat prednost
chodciim prechdzejicim ve volném sméru po prechodu pro
chodce a cyklistam prejizdéjicim ve volném sméru po
ptejezdu pro cyklisty. Sviti-li signdl ,Signal pro opusténi
ktizovatky” umistény v protilehlém rohu k#izovatky, neplati
pro odbocovani vlevo § 21 odst. 5, (§ 70, bod ¢)

signal s plnym zelenym svetlom ,Volno" znamend pre vodica
moznost pokracovat vjazde, a ak dodrzi ustanovenia o
odbocovani a také odbo¢ovanie nie jezakdzané dopravnou
znackou, moznost odbocit vpravo alebo vlavo, vodi¢ je
pritom povinny dat prednost chodcom prechadzajicim vo
volnom smere po priechode pre chodcov a cyklistom
prechadzajucim

vo volnom smere po priechode pre cyklistov, pritom ich

nesmie ohrozit ani obmedzit; ak svieti signél pre opustenie

Zajizdni kolo se smi pripojit ptivésny vozik, ktery neni sirsi
nez 800 mm, ma na z4di dvé cervené odrazky
netrojihelnikového tvaru umisténé co nejblize k bo¢nim
obrystm voziku a je spojen s jizdnim kolem pevnym
spojovacim zatizenim. Zakryva-li pfivésny vozik nebo jeho
naklad za snizené viditelnosti zadni obrysové ¢ervené svétlo
jizdniho kola, musi byt p#ivésny vozik opatten vlevo na zadi

ervenym neosliujicim svétlem. (§ 58, bod 5)

U nés tento bod nie je priamo oetreny aj ked sa

v. (§55,bod 2) pise:

Cyklista nesmie jazdit bez drzania riadidiel, drzat sa iného
vozidla, viest pocas jazdy druhy bicykel, ru¢ny vozik, psa ani
iné zviera a vozit predmety, ktoré by stazovali vedenie

bicykla alebo ohrozovali inych t¢astnikov cestnej premavky.

Q Predchadzanie, otacanie a cuvanie.

A

(2) Ridi¢, ktery pii predjizdéni vybocuje ze sméru své jizdy,
musi ddvat znameni o zméné sméru jizdy a nesmi ohrozit ani
omezit idice jedouci za nim. Ridi¢ musi d4t znamen

o0 zméné sméru jizdy pti predjizdéni cyklisty. (§ 17, bod 2)

V SR je tato ¢ast napisana vieobecne, nepigu sa tam

samostatne cyklisti.

B.
Vodi¢ sa nesmie otacat na prejezdu pro cyklisty, (§ 24, bod d)

na priechode pre chodcov alebo na priechode pre cyklistov

(§ 22, bod 4¢)

krizovatky (¢. S 4) umiestneny v protilahlom rohu
krizovatky, neplati pre odbo¢ovanie vlavo alebo vpravo

§ 19 ods. 4 zékona,(vyhlaska 9/2009 z.z. (§ 9, bod 3¢)

C.

Je-li na stezce pro cyklisty nebo cyklistickém pruhu ztizeno
svételné signaliza¢ni zatizeni se svételnymi signaly ,Signal
pro cyklisty se znamenim St@j!’, ,Signél pro cyklisty se
znamenim Pozor!", ,Signal pro cyklisty se znamenim Volno',
plati obdobné § 70 odst. 2 pism. a) az d). To plati i tehdy, je-li
signal s plnymi kruhovymi svétly doplnén bilou tabulkou

s vyobrazenim jizdntho kola. (§ 73, bod 1)

Jsou-i signaly pro cyklisty umistény za pozemni
komunikaci, znamena signal

a) ,Signél pro cyklisty se znamenim Stijl", Ze cyklista nesmi
vjizdét na vozovku,

b) ,Signél pro cyklisty se znamenim Stuj!“ spolu se signalem
,Signal pro cyklisty se znamenim Pozor!’, Ze cyklista je
povinen ptipravit se k jizdé,

o) ,Signal pro cyklisty se znamenim Volno', ze cyklista muaze



prejizdét vozovku; rozsvitili se poté signal ,Signal pro @ Cast nenachadzajiica sa v zakone 361/2000 (CR)
a nachadzajiica sa v zakone 8/2009 (SR) v oblasti

cyklistickej dopravy

cyklisty se znamenim Pozor!", smi dokon¢it prejeti

k svételnému signaliza¢nimu zatizeni s timto signalem.

3,bod 2
(§ 73,bod 2) A

Tam, kde jsou svételna signaliza¢ni zatizeni pro cyklisty Vodi¢ je povinny dbat na zvysent opatrnost voci cyklistom

vybavena tlac¢itkem pro cyklisty, smi cyklista po stisknuti a chodcom, najma detom, osobam so zdravotnym
tlacitka vjet na vozovku teprve na znameni signélu , Signél postihnutim, osobitne voi osobdm, ktoré pouzivaju bielu

pro cyklisty se znamenim Volno®. (§ 73, bod 3) palicu, a starym osobam (§4).

B.
Ak vodi¢ znizi rychlost jazdy alebo ak zastavi vozidlo pred

Ustanovenie § 9 ods. 2 (Pririadeni cestnej preméavky na
krizovatke sa pouzivaji najma svetelné signély trojfarebnej
ststavy s plnymi svetlami alebo so smerovymi signdlmi)plati priechodom pre chodcov alebo pred priechodom pre
pre cyklistov, ak st na cestickach pre cyklistov zriadené cyklistov, aby umoznil prejst cez cestu chodcom alebo
svetelné signaliza¢né zariadenia so svetelnymi signalmi cyklistom, vodi¢i ostatnych vozidiel iducich rovnakym
(€. S 7aaz S 7c); rovnako plati aj vtedy, ak je signal s plnymi smerom su takisto povinni znizit rychlost jazdy alebo

svetlami doplneny bielou tabulkou s vyobrazenim bicykla. zastavit vozidlo; to neplati pre vodica elektricky (§4).

(vyhlaska 9/2009 zb.z)

C.

Vodi¢ nesmie ohrozit cyklistov prechadzajucich cez priechod
alebo pre cyklistov vybavené tlacidlom na svetelné signaly, pre cyklistov (§4).
smie chodec alebo cyklista po stlaceni tlacidla prechadzat

D.

cestu po priechode pre chodcov alebo po priechode pre

cyklistov az vtedy, ked sa rozsvieti signal pre chodcov so Vodi¢ smie zastavit a stat len vpravo v smere jazdy v jednom
znamenim ,Volno® (¢. S 5b) alebo signal pre cyklistov so rade a rovnobezne s okrajom cesty, ¢o najblizsie k okraju
znamenim ,Volno* (¢. S 7¢). (vyhlaska 9/2009 zb.z) cesty a na jednosmernej ceste vpravo i vlavo. Ak nie je

ohrozena bezpecnost a plynulost cestnej premavky, vodi¢

Svetelné signaliza¢né zariadenia pre chodcov

a cyklistov moézu byt doplnené akustickymi signdlmi,
pric¢om akusticky signal pomalej frekvencie znamens,

Ze svieti signdl s ¢ervenym svetlom ,Stoj!“ (¢. S 5a alebo

¢. S 7a), a akusticky signal zrychlenej frekvencie znamena,

Ze svieti signdl so zelenym svetlom ,Volno*

(€. S Sbalebo ¢ S 7c). (vyhlaska 9/2009 zb.z)

Ustanovenia odsekov 1 az 4 platia pre chodcov

a cyklistov aj v pripade pouzitia kombinovanych signalov
pre chodcov a cyklistov (¢. S 5ca¢. S 5d).

(vyhlagka 9/2009 zb.z)
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smie v obci zastavit a stat kolmo, pripadne sikmo na okraj
cesty alebo zastavit v druhom rade. Pri stati musi zostat
volny asponi jeden jazdny pruh siroky najmenej 3 m pre

kazdy smer jazdy. Pri zastaveni musi zostat volny aspon

jeden jazdny pruh siroky najmenej 3 m pre oba smery jazdy.

Pri stati vodi¢ vozidla nesmie obmedzit pohyb chodcov ani

cyklistov (§23).

Vodi¢ nesmie zastavit a stat na priechode pre chodcov alebo

na priechode pre cyklistov a vo vzdialenosti kratsej ako
Smpred nimi(§25),

B

Vodi¢ nesmie zastavit a stat na cesticke pre cyklistov (§25).



Podarilo sa mi navstivit slovinské mesto Maribor. Je to
druhé najvacsie mesto v Slovinsku. M4 rozlohu 147,5 km®
a okolo 115-tisic obyvatelov. Maribor je velmi vyznamnou
dopravnou krizovatkou, hlavne pri cestach zo strednej
Eurépy do Chorvitska a z Talianska na vychod Eurépy.
Hlavnym priemyselnym podnikom je TAMBUS Maribor,

a pre niektoré vychodné krajiny. Su tu galérie, muzea
a univerzita, zalozena v roku 1961. Maribor ma celkom 70
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km vyznacenych cyklokomunikicii a je to aj vidiet.

Zaujali ma hlavne cyklokomunikécie, ktoré by mozno mohli
byt vzorom ako sa popasovat s legdlnym parkovanim na
Slovensku. Aj ked cyklokomunikacie nie st vedené
integrovane, skor segregovane. Pocet cyklistov urcite nebol
nejaky vysoky, ale bolo vidiet, ze Iudia bicykel vyuzivaju.
Priechod pre cyklistov cez priechod je viac primknuty

k priechodu pre chodcov, podobne to majt aj Cesi v novele
vyhlasky, obr.1,3.Cyklopruhy su vyznacené na chodnikoch,
pric¢om ich sirkové usporiadanie je dostato¢né obr.2.

Na cyklopruhoch pouzivaju viaceré druhy vodorovného
znacenia, napr. smerové $ipky vid. obr4,5.

Na niektorych priechodoch pre cyklistov mozno vidiet
farebné (Cervené) zvyraznenie priechodu pre chodcov,

obr. 6-8.

ktory vyrabal az do roku 1996 autobusy pre cela Juhoslaviu,
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Taktiez nemaju problém viest viaceré vetvy pomocou
cyklopruhov na chodniku, ktory to sirkovo dovoluje, obr.9 .

V niektorych pripadoch asi novsich cesticiek pre cyklistov
je ich povrch oznaéeny ¢ervenou farbou. (obr. 10-14)

V pripade zaparkovania bicykla vidiet v celom meste
viacero klasickych ,uc¢kovych” stojanov, kde si mozete

zaparkovat bicykle véetkych typov. Stojany viak nie su
osadené do zeme, ale st polozené na dvoch rarkach, ktoré
st skrutkami privitané do zeme.




Dopravné znacky pre spolo¢né zdielanie chodnika cyklistami
a chodcami je vyznacené dopravnou znackou, ktora je
zaujimava tym, Ze je na nej uvedend Zena s dietatom (obr.16),
nie ako my pozname muza s klobukom. Feministky by sa
urdite potesili.

Este mozno zaujimavost pre cykloturistov. Hoteli ktoré
vytvéaraja podmienky pre cykloturistov a turistov maju
$pecidlny znak, vid obrazok. Je to nieco také ako my mame
certifikaciu Vitajte cyklisti.

Ale aby sme Maribor len nechvalili, samozrejme maju aj
oblasti, kde je vstup cyklistom zakazany.

Zaverom mozno skonstatovat, ze Maribor mozno nepatri
medzi mest4, kde je cyklisticka doprava nosnym
dopravnym systémom, avsak pozitivne je, Ze sa o tom

aspon snazia. Vidiet, e ich dopravni inZinieri maju asi
podobné zmyslanie ako ti nasi, ked cyklistov ddvaju

v prevaznej miere na chodnik a nesnazia sa o ich integraciu
do hlavného dopravného priestoru.

KOLESARJEM PRIJAZEN HOTEL & -



' V novembri sa v Prahe a dalsich vybranych ¢eskych mestach

I
: (Olomouc, Brno) uskuto¢nil svajciarsky seminar, ktorého

i hlavnou dlohou bolo predstavenie produktu Schweizmobil
| aprenos jeho know-how do Ceskej republiky.

Semindr bol zamerany na predstavenie uvedeného

turistického produktu ako jednotného néstroja pre
turistov a nemotorovu dopravu. Utast na tomto seminari
mohli vyuzit aj zastupcovia zo Slovenska. Okrem

Maridn Gogola

$vajciarskych expertov tam vystupili aj Riaditel pozemnych
komunikaécii Ministerstva dopravy pan Milan Dont, Ing,
Jaroslav Martinek z CDV, Ing.arch. Tomas Cach z Prazske;j
cyklokomisie, Juraj Flamik z nadacie Partnerstvi a pod.

Okrem ¢eskych odbornikov bol seminar taziskovo
Na obr. zlava
Daniel Mourek,
Jaroslav Martinek,
Milan Dont,

Lukas Stadtherr,
Markus Capirone,
Tomas Cach

a Juraj Flamik.

zamerany na odborné prednasky panov Markusa

Capironeho a Lukasa Stadtherra.

Lukas Stadtherr na zaciatok popisal genézu vzniku ] M ORAVSKE

ob¢ianskej iniciativy tzv. Velobura (od roku 1989), ktory sa -
TNARSKE

zaoberal podporou cykloturistiky vo Svajciarsku. V roku
podp y y ) STLZI‘LY

6y

1993 zacali vytvarat metodiku znacenia a znacit cyklotrasy
ajednat s potencidlnymi partnermi. V roku 1998 rozsirili

spolupracu so Svajéiarskym turistickym zvazom.

Nad4cia SchweizMobil je koordinatorom rovnomenného
turistického produktu. V roku 1999

kontaktovala organizécie, ktoré sa zaoberali pesou
turistikou (Schweizer Wanderwege), nadaciu Veloland

Schweiz a zacali spolu pracovat na rozvoji narodnych tras
pre pesiu turistiku (Wanderland Schweiz). Spolo¢na
diskusia v roku 2000 viedla k myslienke zalozenia
SchweizMobil. Cielom tejto snahy bol rozvoj a vybudovanie

nérodne;j siete tras pre bezmotorovt dopravu a udrzatelnu Lukas Stadtherr



turistiku. V roku 2004 sa zac¢ala prva etapa prac na
projekte, pricom v roku 2008 bol projekt tspesne
spusteny. Taktiez organizovali rézne akcie ako SLOW-up,
obdoba nasho Dna bez automobilov v ramci Svajé¢iarska.
Podéiarkol zaujimavost, ze ked oslovovali restauracie,

aby sa zapojili do tejto akcie, tak restaurécie tvrdili, ze
turisti nepridu a buda mat pokles trzieb, aviak opak bol
pravdou. Tato akcia im pomohla vygenerovat viac ziskov
ako predtym.

Z&kladné stavebné prvky Scheizmobilu su podla Markusa
Capironeho postavené na origindlnej myslienke zapojit
viacero partnerov do tohto procesu, pretoze kazdy partner
moze priniest nieco nové. Teda ma kompetencie vo svojej
oblasti, kym na porovnanie by to zostalo len na jednom
partnerovi, bolo by toho stragne vela a ur¢ite by sa to
nezvladlo. Ako uspesny postup odporuca vela hovorit

a diskutovat s partnermi, tak aby sa predislo réznym
nedorozumenia. Lebo ako povedal, okrem podania ruky
partnerovi, treba, aby ju ten druhy aj prijal.

Co sa tyka partnerov tak Schweizmobil sa sklad4 skuto¢ne
zo sirokého spektra partnerov a to od §vajciarskej
federédlnej urovne, cez 26 kanténov, poskytovatelov
Verejnej osobnej dopravy, ubytovacich zariadeni (vyse
1200), vydavatelov, turistické, cykloturisticke, vodacke
kluby, servisné zariadenia, 40 cestovnych kanceldrii, 130
pozicovni bicyklov, 500 miest na nabijanie elektrobicyklov

alebo skutrov, vyse 600 roznych zaujimavych miest ako

Marketinovy nastroj Scweizmobilu.

kuapele, aquaparky a pod. a pod. Navyse okrem Svajéiarska
je v tomto produkte obsiahnuté aj tzemie
Lichtenstajnského kniezactva. Ako perlicku uviedol, Ze sa
pri organizacii nechali ingpirovat $vaj¢iarskym
automobilovym klubom. Sweizmobile je pritom zamerany
na nasledovné skupiny turistov: pesi turisti, cykloturisti,
horski cyklisti, kor¢uliari, vodaci.

Co sa tyka organizacie. Vytvorili nadéciu, ktorej clenmi st
vdetci spominani ¢lenovia. Maji nada¢nti radu a taktiez
vybor. Ako délezity nastroj zdoraznil zdielanie spolo¢nych
udajov, teda dét, ktoré su podstatné pre spravne fungovanie
tohto produktu.

Viac si mozete precitat na www.schweizmobil.org.

Prvi clenovia Velobhiira




Zdoraznil aj dolezity fakt, ze aj predtym vo Svaj¢iarsku skuto¢ne integrovany, teda na jeden cestovny listok mozete

existovali organizécie ako aj ponuka pre cykloturistov, ale vyuzivat $vajciarske Zeleznice, autobusovu dopravu ako aj
vysledny efekt bol skuto¢ne maly. To malo za nésledok miestne MHD, trajekty a pod.
premrhané finan¢né prostriedky. Z hladiska druhov doprav
Co sa tyka znacenia, tak nas upozornili na §vajéiarsku
normu SN 640 829a, ktora je skuto¢ne velmi dobre

spracovand a obsahuje okrem zakladnych informacii ako

povedal, Ze jednotlivé druhy dopravy maju viac mene;j
rovnaké potreby a preto ak budu vystupovat ako skupina,
budu uréite silnejsie a dokazu pritiahnut viacero
zékaznikov, resp. turistov. znacit turistické trasy aj a sposoby ako sa vyhnut
nespravnemu znaceniu napriklad na krizovatkach a pod.
Pri vytvarani konkrétne;j siete, prigli na zdkladny problém, Ako priklad uviedol poznatok, Ze nie je vhodné miesat na
ktorym bolo ako dopravit potencionalnych turistov do jednom stlpiku informa¢né a smerové znacky.
systému. Nechceli systém, ktory by bol zalozeny iba na tom,
Navstevnost na webstranke:

2008 — 1,1 miliéna navstevnikov

Ze sa turisti dovezu na aute a potom si urobia turu. Cely
systém navrhli tak, aby mohli potencidlny zakaznici
vstupit bezproblémovo do systému prostrednictvom siete 2009 - 1,4 miliéna navstevnikov
verejnej osobnej dopravy na vsetkych urovniach, teda od 2010 - 2,3 miliéna navstevnikov
dialkovej az po mestsku MHD.

Preto ako vychodiskové body boli navrhnuté zastavky Co sa tyka webovej platformy, okrem lahkej orientacie
VOD, ktoré budu zaroven plnit aj prestupové body medzi umoznuje vytlacit si zadarmo mapy alebo konkrétnu trasu.
jednotlivymi trasami systému, teda aby sa mohli turisti bez Co zdéraznili je fakt, ze webstranka neposkytuje rezervacie,
problémov pohybovat medzi jednotlivymi turistickymi ale iba informacie. Ak si chcete zarezervovat napr.
trasami. Na ne nadvazuju tzv. Infobody, teda zékladné ubytovanie, najdete odkaz na partnera, kde si rezervaciu

turistické infopanely, kde maju moznost pozriet si mozete zrealizovat.

A na zaver zopar faktow:

20 000 km znacenych tras (22 narodnich tras, 147
regionalnich, 757 jednodennich etap)

500 InfoPoints

100.000 znaciek v teréne

1,4 milionov noclahov,

11 mil.jednodiovych vyletov

jednotlivé turistické trasy a zakladné informacie o nich.
Zvycajne st umiestnené blizko k Zelezni¢nej stanici, tak aby
mal turista najmenej problémov ako sa v danej lokalite
orientovat. V tychto bodov st umiestnené aj servisné body,
kde si mozu dat opravit napr. bicykel. Ak maji napriklad
velkud batozinu, mézu si ju nechat zaviest do cielovej

zastavky a oni tam pridu len na bicykli. Dopravny systém je

www.schweizmobhil.ch

www.schweizmobil.ch Turisticky portél ako ma vyzerat. Je jedno,ci
ste cyklista,turistahorsky biker, kor¢uliar albo vodak. Na tejto
stranke najdete uzito¢né informacie o trasach, servisnych bodoch

ako aj ubytovani.

www.prahounakole.cz

Tato stranka je venovana problematike cyklistickej dopravy

v éeskej metropole Prahe. Okrem klasickych informacii, poskytuje
zaujimavosti zo sveta. Je to vlastne informacny a asistensky portal
pre vietkych, ktori planuju v Prahe pouzivat bicykel. Organizuju
napriklad cyklodielne pre tych, ktori by sa radi nau¢ili udrziavat

a opravit si svoj bicykel. Zaujimavu dlohu zohrali napriklad pred
komunélnymi volbami, ked sa zamerali na politikov s otvorenym
listom alebo lepsie povedané programom pre kazdu politicka
stranu, ktord by mala zaujem rozvijat podmienky pre

cyklisticku dopravu.




Ak nemdte tip na darcek, tak vdm ponukame kalendér s tematikou
cyklistickej dopravy, kde jeden list bude reprezentovat 1 mesiac.
Cena kalend4ra bude do 10 EURO vratane postovného. Vetko
zavisi od mnozstva objednavok. Ak mate o kalendar zdujem napiste
email na: infoemulica.sk. Co tak kupit darcek pre tradnikov, aby im

i e
pripominal, Ze existuje aj in doprava ako automobilova!-) | anuar 20 [ I.
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