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Leto sa nam neuveritelnym tempom blizi a tym viac s nds
vytahuje bicykle. Tak aj my sme sa uz vytiahli - §tvrtym ¢slom
tymto ¢asopisom. Ako vzdy sa treba rozbiehat pomalicky, preto
aj tu na zaciatok si precitate zaujimavé novinky o cyklistike

na Slovensku ako aj v zahrani¢i. Ked doéitate informacie

o Kysuciach, Vysokych Tatrach, Bratislave ¢i Ziline i New Yorku,

ani si nevéimnete a prehupnete do informacii o Bruselskej

charte, ¢i 0 oceneni za prinosy v rozvoji cyklistiky na Slovensku.

Dozviete sa 0 moznosti pomoci pri organizovani cyklistickej

konferencii alebo o dolezitom stretnuti Cykloaliancie v Ziline.

.........................

Kedze ¢lovek pri takom tempe aj vysmadne, kludne si pri tejto

jarnej prechadzke po bludeni cyklistickymi informaciami
doprajte ndpoj a pri prerdtavani vydavku mozete mrknut na
¢lanok o financovani cyklistickych projektov v SR, ako aj o rozvoji
cyklistickej dopravy v mestach. Ak ste sa stale nerozhodli, ze kde
sa vydate odporta¢ame kuknut typ na cyklovylet. A ak uz ste sa
velmi unavili a nevlddzete mrknite na ¢ldnok MHD a cyklistika
aby ste ndhodou zbytocne ne¢akali s bicyklom na zastavke. No

a ked pekne dorazite domov a zaujima vas po ¢om ste vlastne
isli, mozete si prestudovat ¢lanok ako je to unds v norméch,
alebo kliknut na nase webtipy. Ked do¢itate aj posledny ¢lanok

a pozriete posledny obrazok a zistili ste, ze vy nieco viete, ¢o mi
nie, vy ste videli, ¢o mi nie, pokojne ndm napiste, mi nehryzieme.

Vsak vsetci sme cyklisti no nie ;).
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V Bratislave budu na hezpecnost
na hradzi dohliadat aj cyklohliadky

SITA | 5. aprila 2010 14:56

Pocas letnej sezény budi na navstevnikov hradze

v bratislavskej Petrzalke dohliadat rovnako ako minuly
rok cyklohliadky. Uviedol to hovorca mestskej policie

Peter Pleva. Cyklohliadky budu podla neho dohliadat na
bezpecnost hlavne pocas vikendov, pri¢com po dohode

s policajnym zborom si budu medzi sebou cez vikendy
striedat sluzby bratislavskd mestska policia - z petrzalskej
stanice a policajny zbor. Kedy budu cyklohliadky nasadené,
zavisi podla Plevu od pocasia. Policajti budd méct pokutovat
motoristov za priestupok proti bezpe¢nosti a plynulej

cestnej premévke a to maximalne do vysky 30 eur. Cyklistov,

ktori nebud mat prilbu, podla Plevu policia pokutovat

zo zékona nemoze, moze ich len napomenut. Hradza

popri Dunaji v tseku od Starého Mosta v Bratislave az

do Rusoviec je oblubenou trasou kor¢uliarov a cyklistov.
Hoci je ur¢ena len pre kor¢uliarov, cyklistov a pesich, jej
trasu vyuzivaju aj nedisciplinovani vodi¢i. Kedze na hradzi
dochadza k ¢astym kolizidm medzi korculiarmi

a cyklistami, ktoré mali v minulosti aj tragicky koniec,

policia sa rozhodla v tejto lokalite dohliadat na bezpe¢nost.

Na cyklomoste do
Schlosshofu sa uz dohodli

Predseda Bratislavského samospravneho kraja Pavol Freso
sa dohodol s predsedom vlady Dolného Rakuska Erwinom
Préllom na vystavbe cyklomostu Devinska Nova Ves -
Schlosshof, ktory spoji Bratislavsky kraj s Rakuskom. So
stavbou mosta, ktord by mala trvat priblizne jeden rok,
sama zacat uz toto leto. Most slavnostne otvoria v marci
2011. Stavba bude financovana predovsetkym z programu
cezhrani¢nej spoluprace Slovenska a Rakuska, naklady na
most za slovensku stranu vyjdu na priblizne 3,2 miliéna eur.
Séfovia krajov hovorili aj 0 moste medzi Zahorskou Vsou

a rakuskym Angernom, ktory bude finan¢ne narocnejsi.

O jeho stavbe rozhodnu poslanci krajského zastupitelstva.
K vybudovaniu tychto dvoch mostov sa veduci predstavitelia
obidvoch regionov zaviazali v juli 2009 podpisanim dvoch
memorand medzi BSK a Dolnym Rakuskom.

Cyklochodnik do Vysokych Tatier

pojde inou trasou

POPRAD 2. marca (WEBNOVINY) — Cyklisticky chodnik
z Popradu do Vysokych Tatier pojde tplne inou trasou,

ako povodne cheeli primatori Popradu a Vysokych Tatier.
Namiesto vychodného variantu cez Velku a Tatranska
Lomnicu, pripadne priamej trasy medzi Popradom

a Vysokymi Tatrami, povedie cyklochodnik na zapad okolo
popradského letiska, cez Gerlachov do Tatranskej Polianky
a odtial do Starého Smokovca. ,Je to najlacnejsia
najrychlejsi variant,” povedal pre média primator Popradu
Anton Danko. Pre zépadny variant hovori podla primatora
Vysokych Tatier Jana Mokosa aj to, Ze pri trasovani cez
Velku Lomnicu by bol problém s krizovanim cyklochodnika
so zelezni¢nou tratou a zlozité majetkovo-pravne vztahy.
Na priprave zapadného variantu cyklistického chodnika

sa okrem Vysokych Tatier a Popradu bude podielat aj obec
Gerlachov, kedZe ¢ast trasy povedie cez kataster tejto obce.

,Pan starosta podporil ndg navrh. K samotnému trasovaniu sa

este bude musiet vyjadrit aj obecné zastupitelstvo, pripadne
nam pomozu so spresnenim celej trasy, dodal Jan Mokos.
Vystavbu cyklistického chodnika medzi Popradom

a Vysokymi Tatrami podporila na novembrovom
zasadnuti v Poprade vlada miliénom eur. Primator Danko
predpoklada, ze na vystavbu chodnika buda samospravy
potrebovat $tyri az pat miliénov eur.,,Som optimista, do
piatich rokov by mohol byt hotovy,” povedal Danko. Do
konca tohto roka by mali byt hotové projekty cyklistického
chodnika s dlzkou priblizne 12 kilometrov. Na vystavbu
chce samosprava vyuzit aj fondy eurdpskej unie..

Podpora hudovania
cyklotras na Kysuciach.

Na Kysuciach sa maju zlepsit podmienky pre cyklistov,
pretoze sa z dvoch projektov Opera¢ného programu cez
hrani¢nej spoluprace Slovenska a Ceska pre roky 2007-2013
pouzije 42 tisic Eur vy¢lenenych z rozpo¢tu Zilinského
samospravneho kraja, rezervy vlady a eurofondov. Prvy
projekt prepoji cyklotrasy medzi Kysucamia a Beskydami na
miestach ako Makov — Bumbélka, Smutniky, Kel¢ovské sedlo,
Polgrun. Ako sucast osvety sa vydaju propagacné materidly
nazvané Prirodné a stavebné zaujimavosti na cyklotrasach
v Kysucko — Beskydskom pohraniéi. Zilinsky samospravny
kraj obnovil z vlastného rozpo¢tu 702 km cyklotras
avybudovala 17 km novych cyklotras. Od vlady dostal
koncom minulého roka 100 tisic Eur, ktoré spolu s vlastnou
dotaciou vo vyske 50 tisic Euro vynaloZi na rozvoj cyklotras,

¢iuz na Hornom Povazi, Kysuciach, Orave, Liptove a Turci.
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Prve pracovne stretnutie Cykloaliancie

TJBUS Martin, zastupca Bratislavského samospravneho
kraja, OZ MULICA, Zilinské univerzita, Ekopolis, Stanica-
kultdarne centrum, Critical mass Bratislava, Slovensky zvaz

V utorok 20.4 sa v Ziline konalo prvé stretnutie kooperujucej
platformy Cyklistickej aliancie, na ktorom sa zucastnilo

13 organizacii, ktoré sa venuju podmienkam rozvoja
cyklistickej dopravy na Slovensku. Jednotlivi zastupcovia stavebnych inzinierov, Jdnosikov kraj, n.o., Cykloklub Polana
suhlasili s vytvorenim formalnej Cykloaliancie, ktora ako aj dalsi jednotlivci, ktorym sa chceme podakovat, ze
bude sluzit ako koordinujtca a kooperujuica platforma sa pridali a dufame, ze sme zacali spolupraci na rozvoji
rozvoja nemotorovej dopravy a cykloturizmu na Slovensku. cyklistickej dopravy na Slovensku.
Dalsou aktivitou bude formalne zalozenie zdruzenia ako
V Ziline sa konala uz 6 cyklojazda

Pri prilezitosti Dna zeme sa 22.4.2009 v Ziline konala uz

aj praca v jednotlivych pracovnych skupindch, ktoré sa
vytvorili. V ramci pracovného stretnutia sa uskuto¢nila
zaujimava diskusia, z ktorej ako vysledok vysli jednotlivé 6 zilinska cyklojazda. T4 bola odstartovan jej excelenciou,
velvyslankytiou Holandského kralovstva na Slovensku,

venovat. Diskutujuci prizvukovali, Ze nechcu vytvorit Daphne Bergsma. Ako sama povedala, bolo to prvykrat, o

bicyklovala na Slovensku. Cyklojazdy sa zu¢astnili priblizne
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rovine, ale chcy, aby sa platforma venovala konkrétnym n 150 ludi, pricom pocasie cyklistom a nadsencom prialo, takze
problém s konkrétnymi vystupmi. Zaroven sa pre jednotlivé si v pohode mohli zo sedla vychutnat krasy Ziliny. Ukoncenie
pracovné skupiny stanovili terminy, kedy sa ocakévaju jazdy bolo po vyse 10 km useky v Borickom parku, kde si
prvé vysledky. Na stretnuti boli zastupcovia nasledovnych okrem iného mohli pozriet bike-performance ako aj vystavu
zdruzent: Obcianskej cyklistickej iniciativy Banska Bystrica, MestoZaHrada. Ve¢erny program potom pokracoval na v
Bystricykel z Povazskej Bystrice, Slovensky cykloklub, kultarnom centre Stanica premietnutim filmu AUTO*MAT.

Ohbce by mali investovat do cyklotrasy,
no nemaju ani na vlastne cesty

Euroregion Tatry navrhol takmer 230 kilometrov dlha historicka,
kultirno-prirodni cestu okolo Tatier. Povedie aj Oravou. .
Zdroj:orava.sme.sk

o4

TRSTENA. Cyklotrasy okolo Tatier za¢al Euroregion Tatry
pripravovat este v roku 2007. Do konca marca mal

ako sa zabezpecia vysokeé ndsypy - zvrsky byvalej zeleznice
proti pripadnému padu cyklistu. Boliivyhradyk trase.

projektant pripravit prvé tri etapy - okolo Kezmarku, Navrhovala sa aj uprava pre cyklistov po uz jestvujucej
Liptovského Mikuldsa a na hornej Orave od Trstenej po asfaltovej polnej cesty, ktora ide niekolko metrov od
Sucht horu. Néavrh trasy a rozpo¢tu mali schvélit poslanci navrhovanej. Podrobnosti, aj ked nie vietky, sme sa
obecnych zastupitelstiev. Nie vsetky obce vak projekt dozvedeli dve hodiny pred mimoriadnym zastupitelstvom.
podporuyja. Za¢iatkom marca zvolal starosta Liesku Martin
Dreveniak mimoriadne zastupitelstvo. Na riadnom totiz napriek viacerym vyhradam voci predkladanému navrhu
poslanci cyklotrasu neschvalili. , Bolo to robené velmi liesecki poslanci napokon navrh schvalili. Nie vak
narychlo. Euroregion Tatry pripravoval projekt dva roky, no jednohlasne. Vsetky obce, ktorymi cyklotrasa povedie, musia
nakoniec sa vietko robilo za par tyzdiiov,” povedal starosta prispiet aj financne. Lieseckym chotarom povedie najdlhsi,

viac ako pat a pol kilometrovy usek. Jeho priprava vyjde na
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Martin Dreveridk. ,Nemali sme potrebné informacie, !
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projekt,rozpocet, nevedeli sme, ako by trasa mala vyzerat, priblizne 434 tisic eur, ¢o bude obecny rozpocet stat



cca 21 700 eur. Obec bude musiet cyklotrasu udrziavat.
,Mdme problémy s udrzbou ciest v obci. Poslanci pozeraju aj
na to, ze nasi ludia budu chodit po blate, no cyklotrasu
budeme musiet upravovat,” hovori starosta. ,Navyse, trasa je
daleko od dediny, ¢i teda poméze turistickému ruchu v nagej
dedine, je otazne,” hovori Martin Drevenak. Liese¢anom sa
nepadi ani navrhovany povrch trasy, celd bude strkova. ,Ked
uz mame nieco robit, tak poriadne. Ak by bola cesticka
asfaltova, mohli by ju vyuzivat aj korculiari a vozickari.”
Pred tromi rokmi navrhol Euroregion Tatry 277 kilometrov
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 dlhu historickg, kultarno-prirodnu cestu okolo Tatier.
. Povedie od Kezmarku cez Poprad, Liptov, naprie¢ Oravou po
| Sucht horu, na polskej strane mé koncit v Novom Targu. Na
1 slovenskej strane zastresuje projekt cyklotras Kezmarok, na

: polskej gmina Czarny Dunajec.

| Vnedévno predlozenom projekte je cyklocesta nakreslena

! od Trstenej po Suchu Horu. V trstenskom chotari projektant
1 naplanoval 3,6 kilometrovy usek, Lieskom 5,6 km, okolo

: Hladovky 3,3 km a okolo Suchej Hory 1,8 km.Cyklocesta

| povedie po trase niekdajsej zeleznice, kedze len tam st

! vysporiadané pozemky.

Pozvanka na prvu Critical
mass v Bratislave.

Prvykrat sa stretneme
v piatok 30. aprila 2010 o 18:00
na Namesti Slobody v Bratislave.

Viac informachi u foskoro!

Netradicny cyklostojan
Bikerakk z Noveho Zéelandu

Pozoruhodny stojan na uzamknutie bicykla vymysleli

v Novom Zélande. Nazyva sa Bikerakk a je vyrobené z ocele,
pricom je potiahnuty vrstvou z recyklovania pneumatik.
Zaujimavostou je to, ze kolesa su vyplnené sklom a je mozné
ich popisat. Autorom je dizajnér Matt Hammond, ktory

so svojim obchodnym partnerom Duncanom Forbesom

§ instalovali takyto stojan v meste Wellington.

=>4 Zdroj: bikerakk.conz/

11 najcyklistickejSich miest na svete
Podla Virgin Vacations pochadza az 7 miest z Eur6py
z celkovo 11 miest s najlepsimi podmienkami pre rozvoj
cyklistickej dopravy. Tu je rebricek:
Amsterdam, Netherlands
© Portland, Oregon
(3] Copenhagen, Denmark
0 Boulder, Colorado
6 Davis, California
@ sandnes, Norway
@ Trondheim, Norway
0 San Francisco, California
o Berlin, Germany
(D Barcelona, Spain
m Basel, Switzerland
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Zdroj:www.nyc.gov/htpml/dot/html/about/ssi.shtml

V New Yorku sa zvysil podiel

vyuzivania MHD a cyklistickej dopravy

Podla najnovsich analyz New Yorkského odboru dopravy
(New York City Department of Transportation) sa

za posledné roky zvysil pocet obyvatelov vyuzivajucich
ekologické druhy dopravy ako bicykel a mestska
hromadna doprava.

Transit

Traffic
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Bezpecny reflexny nater pre hicykle

Na Intertraffic Amsterdam bola predstavena nova
technoldgia, ktord umoznuje nater vysokoreflexnym
materialom. Ako jedno z pouziti sa pouzil na bicykel

I
1
L}
[}
[}
\ Ce-me-2. Ten splia bezpe¢nostné normy, pretoze je
, viditeIny aj za znizenych svetelnych podmienok.

! Zdroj: http://www.amsterdam.intertraffic.com/nl/en/
I

pages/innovationaward.aspx.

Problém spojenia na cyklistickej ceste Fulda blizko mesta
Malsfeld v Nemecku viedlo k zaujimavému napadu.
Namiesto dlhej obchadzky cez kopce je mozné vyuzit
cyklisticka lanovku cez rieku Fulda. Priblizne 50 sirka rieky
sa prekonava pomocou lanovky, ktora ovladate ru¢ne

Mapka znazornujuca
signatarske mesta
Bruselskej charty &
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Vyvoj pouZivania hicykla
od roku 1990 - 2008

Vyvoj pouzivania MHD
od roku 1990 - 2008

Vyznam hruselskej charty
pri rozvoji cyklistickej dopravy

V roku 2009 sa na konferencii Velo-city 2009, ktora sa
zaobera vymenou skusenosti a napadov pri rozvoji

1 cyklistickej dopravy v mestach zostavila bruselska charta,
| ktora zavazuje podpisané mesté k prijatiu takych opatrent,
| ktoré budu viest k zlepseniu podmienok pre cyklisticku

dopravu. Samotné znenie charty si mozete precitat na:

8 wwwuelo-city2009.com

Doteraz podpisali Bruselsku chartu mesta vyznacené na
dole uvedenom obrazku. Zial ziadne slovenské mesto na
fiom zatial nefiguruje, a asi ani tak skoro figurovat nebude.
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Bruselska charta 2009

Toto mesto, spolocne s ostatnymi mestami, ktorée
podpisuje tuto chartu, vyzyva Europsku komisiu

a Europsky parlament, ahy:

@ nastavili ciel minimalne na 15 % podielu cyklistickej
dopravy zo vsetkych ciest vykonanych v Europe

pre rok 2020

@ vytvorenie postu Eurépskeho cyklistického uradnika
v administracii Eurépskej komisie

@ vytvorenie parlamentnej skupiny ,Cyklistickd doprava“

Cyklistika prispieva k zivym mestdm, efektivnej mestskej
doprave, k dosiahnutiu menej kongescii, menej hluku

z dopravy, zdravej fyzickej aktivite, bezpe¢nosti na cestach,
¢istému vzduchu, bojovaniu proti klimatickym zmenam,

k ochrane fosilnych paliv a trvaloudrzatelnému turizmu.
Priprilezitosti konferencie Velo-city 2009 v Bruseli

Dole podpisané mesta sa zavazuju:

@ Nastavit si ako ciel pre rok 2020 podiel minimalne 15%
cyklistickej dopravy zo vsetkych vykonanych ciest

a pokracovat v jeho zvysovani, ak je tento podiel dosiahnuty

v Eurépskom parlamente

® poskytnut k dispozicii adekvatny rozpocet Eurépskym
® 0 50% znizit smrtelné nehody cyklistov programom na finan¢nu podporu miest a mimovladnym
organizacidm na ucel propagacie cyklistickej

ako aj v politike obmedzujucej kradnutie bicyklov dopravy v Europe
@ zicastnovat sa projektov a ich priprave, zameranych na Navyse, signatari tejto charty vyzyvaju autority na celom
zvysenie pouzivania bicyklov pre cestach do kol a prace svete, na vietkych urovniach, aby propagovali cyklisticku
@ prispevat k trvaloudrzatelnému turizmu dopravu a zahrnuli ju do vsetkych oblasti (zdravotnictvo,
a to investovanim do opatreni, ktoré zlepsia uzemné planovanie, organizacia mesta, hospodarstvo,
a zvysia cykloturistiku mobilita a doprava, oddych, sport, turizmus).
@uzko spolupracovat s cyklistickymi organizaciami, Ak by ste predsa chceli ako mesto alebo obec podpisat
obchodmi a cyklistickym priemyslom a ostatnymi chartu napiste na email: sekretdrovi ECF Dr. Bernhardovi

ucastnikmi ako je policia, konzultanti, expertné centra, Ensinkovi na b.ensink@ecf.com, pricom je nutné uviest

ndzov mesta, zodpovednii osobu a telefonne ¢islo.

architekti, stavebnici infrastruktury, za uc¢elom dosiahnutia
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n4s priklad.

Vzhladom na isté problémy s organizaciou sttaze sa tato cena
udelovala iba jeden rok. My by sme vsak cheeli oprasit tuto
cenu a pridat aj dalsie ocenenia pre tych, ktori robia nieco pre

Ocenenia za prinosy v rozvoji

.. . rozvoj cyklistickej dopravy na Slovensku. Aj ked toho nie je
cyklistickej dopravy na Slovensku.

vela, predsa si myslime, Ze by bolo vhodné, aby sa aspon

symbolicky ocenovali ti, ktori sa tejto problematike venuju. Ci
V roku 2004 sa Architektonické studio Atrium, Kogice; uz na urovni kraja alebo mesta, ob¢ianskeho zdruzenia a pod.
Cyklisticky unia mesta Kosice, Asociacia zdravych miest Chceme, aby boli povzbudené organizacie, ktoré podporuju
Slovenska a portal Uzemneplany.sk rozhodli ocenit Cena za rozvoj cyklistickej dopravy a podmienok pre ru. O vitazoch
by rozhodovala odborna porota zlozena zo zastupcov

zila (http://zlatazila.szm.com/index htm). Cena sa udelovala organizacii a institucii venujucich sa cyklistickej doprave,
za najvyznamnejsie rieSenie veduce k rozvoju pesej dopravnych inzinierov, urbanistov ako aj aktivistov. Ceny by

a cyklistickej dopravy v mestach SR, ktoré prispieva ku zastresovala Cyklistick4 aliancia v spolupréci s ostatnymi

I
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\ rozvoj pesej a cyklistickej dopravy v meste SR oznacena Zlata
}
1
1
}
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zdruZzeniami a organizaciami.

komplexnému ozdraveniu zivota mesta.

Preto nas navrh cien je nasledovny:
@ Zlats zila.

Cena pre mesta, obce, VUC za najvyznamnejsie riesenie
veduce k rozvoju pesej a cyklistickej dopravy v mestach SR,
ktoré prispieva ku komplexnému ozdraveniu Zivota mesta.
Preto ¢akd Zlat4 Zila nie na toho, kto sa nehybe, ale kto

pomdze posunut vec dopredu.



! @ Defekt roka.

1
! Mestu, obci, VUC, ktoré neurobilo ni¢ pre rozvoj cyklistickej

@ Pedil.
Cena pre organizaciu formalnu aj neformalnu, za vyznamné

aktivity pri rozvoji cyklistickej dopravy v Slovenskej 1 dopravy, pripadne kladie prekazky prijej rozvoji.
I

! pre vds pripravime do budiiceho ¢isla. V pripade dalSich

republike.

Samotné kritéria vyberu ako aj ostatné informdcie o cendch

1 ndvrhov cien, ndm pokojne mozete napisat vase ndpady

I ’
\ a komentdre.

Priprava na 2. rocnik cyklistickej ..
konferencie sa zacala.

L

Tak ako sa zacala tohtoro¢n4 cyklisticka sezona, rozbehli ako aj novinky ktoré nikde inde sa nedozviete. Sme si isti, ze

sa za pripravy na 1. ro¢nik cyklistickej konferencie. Minuly ucast na konferencii bude este vi¢sia ako minuly rok, kedy

rok, ked sa podarilo zorganizovat nulty ro¢nik, (za finané¢nej sa jej zucastnilo priblizne 80 u¢astnikov.

Pripravil Ing. Radovan Cervienka

podpory ¢eskych partnerov) boli sme prekvapeni u¢astou. Touto cestou Vas teda ziadame o pomoc s vybratim miesta

Boli predstavené nové stratégie cyklistickej dopravy, konferencie, moznosti poskytnutia cyklistickych a inych
moznosti vyletov, nové cyklistické chodniky, trasy, ¢i letakov ktoré by boli akousi reklamou vasho regionu. Tiez
technické podmienky, prvky a nové DVD o mobilite. Obsah dolezit4 oblast je financovanie cyklistickej konferencie.
ako aj jednotlivé prednagky ste mozete stale néjst na www. Minuly rok bola tato konferencia financovand za pomoci
mulica.sk. Datum konferencie je zatial stanoveny na prva

polovicu septembra, ked je pocasie este stale teplé a ¢ast dakujeme. Ak sanajdu aj na Slovensku firmy ktoré maju

konferencie by sa tak mohla konat scasti tak, ako sa patri, zé4ujem sa prezentovat Ze st tu pre véetkych a tak si urobit

na bicykli. Miesto konferencie nie je zatial stanovené a stéle reklamu. Vsak aj vy &i vase deti raz sadna na bicykel a nie
sa hlad4 miesto resp. mesto resp. obec, ktora ma priestory je ni¢ krajsie sa pochvalit Ze ste nieco urobili pre to aby sa
ama moznost aj cyklistickych vyletov. Na konferencii budu bicykloval bezpecne!

zase predstavené zaujimavé prednagky z oblasti vystavby V pripade akejkolvek otazky, napadu nevahajte
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! ceského partnera e-kolo.cz zaco mu aj touto cestou zase
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novych cyklistickych chodnikov ¢i tras, ich financovania, a kontaktujte redakénu radu. Uréite sa vdm ozveme.

Moznosti financovania
cyklistickych projektov v SR

1 Vela sa hovori v poslednej dobe o potrebe podporovat alternativne formy dopravy v snahe znizovat negativne dopady tohto sektora
na zivotné prostredie. Jednou z alternativ ma byt aj cyklisticka doprava, ktorej vyhody a prinosy nielen pre Zivotné prostredie, ale ja
pre zdravie, bezpe¢nost a cestovny ruch su nepopieratelné. Aké su véak moznosti na prechod od teérie podporovania cyklistickej
dopravy kjej skutocnej realizacii? Odkial je mozné v podmienkach nasej krajiny ziskavat peniaze na financovanie konkrétnych

>

cyklistickych projektov - ¢i uz zameranych na investi¢né zamery alebo vzdelavanie a sirenie povedomia?

Ked to zoberieme od najvyssej institucie, do ktorej SR patri od roku 2004, teda od Eurépskej tinie, mozeme cerpat peniaze napr. zo
Strukturalnych fondov na roky 2007-2013. Zial, zadefinovali sme si ich tak, ze len v jednom jedinom opera¢nom programe, a to

v Regiondlnom opera¢nom programe (www.ropka.sk) sme si vytvorili priestor na financovanie aj cyklistickych tras, ¢i sprievodnej

Pripravila Soria Sestdkovd

cykloinfrastruktury. Celkovy objem financii v ROP je v objeme 1.455.000.000,- EUR, pricom miera nenavratného finanéného
| prispevku je az 85% opravnenych nékladov, teda ,len’ 15% musia ziadatelia pokryt z vlastnych zdrojov (tj. celkom 255.000.000,-
1 EUR). Konkrétne ide o nasledovné Prioritné osi pokryvajice istym sposobom aj cykloinfrastruktiru (v zétvorke s uvedené

I . B /. .
, indikativne financie):



Prioritnd os 3 - Posilnenie kultirneho potencidlu regionov a infrastruktira cestovného ruchu.

(190.400.000,- (EU)+ 33.600.000;,- (SR) = 224.000.000,- )

® Podpora nekomerinej verejnej infrastruktiry

Prioritnd os 4 - Regenerdcia sidiel (478.371.500,- (EU) + 84.418.500,-(SR) = 562.790.000,-)

® Vyistavba a rekonstrukcia chodnikov a cyklistickych trds

@ Rekonstrukcia mostov a ldvok v nadviznosti na realizdciu investicnych aktivit zameranych na miestne komunikdcie,

chodniky a cyklistické trasy

Prioritnd os 5 - Regiondlne komunikdcia zaistujiice dopravnii obsluznost regiénov

(153.000.000,- (EU) + 27.000.000,- (SR) = 180.000.000,-)

V ramci troch vyssie uvedenych prioritnych osi bolo na prioritnu tému , 24- Cyklistické drahy” indikativne vyclenenych
3.000.000- EUR (po 1 mil. EUR v rdmci kazdej prioritnej osi). Je to dostato¢ny objem financii? Rozhodne nie, ked na vybudovanie
1 km cyklochodnika v mestskom prostredi treba v priemere 100-200 tis. EUR. ,Nevyhodou® ROP-ky je to, ze financuje v podstate
projekty zamerané napr. na obnovu ¢i revitalizaciu sirsieho prostredia (napr. ndmestia, $tvrte..), ktorého st¢astou moze byt

napr. aj realizdcia cyklochodnika, ¢ize nejde priamo len a len o projekty postavené na vystavbu cyklistickej infrastruktury.

Dalsim zdrojom financii na cyklistické projekty s operacné programy v ramci Eurépskej teritoridlnej spolupréce:

OP Medziregionalna spolupraca (wwwi.interregc.sk), OP Nadnarodn4 spolupraca (www.central2013.eu, www.south-east.net)

a OP Cezhrani¢na spolupréca (s ¢lenenim na OP SR-CR (36,2 mil. EUR pre SR partnerov), OP SR-PL (71,5 mil EUR), OP SR- AT

(20 milEUR), OP SR-HU (71,5 mil EUR)). V ramci uvedenych finan¢nych mechanizmov je mozné v mensej ¢i vacsej miere
zafinancovat nielen pripravné §tudie a izemno-planovacie dokumentacie, ale aj realizaciu, teda vystavbu konkrétnych
cyklochodnikov ¢i cyklotras. Rozhodne viak nejde o vyrazné investicie do cyklistickej infrastruktury. Kazdoro¢ne je vyhlasena
zhruba 1 vyzva na predkladanie projektovych ziadosti.

Momentélne je v ramci OP Nadnarodna spolupraca - Central Europe otvorend 3vyzva s uzavierkou 7 maja 2010 s alokovanymi
financiami v objeme 60 mil. EUR. Nejde sice 0 moznost financovat velké investi¢né projekty, kedZe limitnd hranica na investicie

v ramci projektu sa pohybuje zhruba v rozmedzi 50-70 tis. EUR, ale na pokrytie drobnej sprievodnej infrastruktury vo forme
pilotnych akcii to rozhodne postadi.

Inym vyznamnym EU finan¢nym mechanizmom na predkladanie projektov aj v oblasti cyklistickej dopravy je napriklad program
JIntelligent Energy for Europe” - IEE (http:/ec.europa.eu/energy/intelligent/), ktory je vsak opat zamerany skor na vymenu a §irenie
vedomosti a znalosti z predmetnej oblasti ako na investi¢né aktivity. Aktualne je otvorend vyzva s terminom uzévierky 24 jun
2010. V rdmci beZiacej vyzvy st k dispozicii financie v objeme 56 mil. EUR, pri¢om podpora je do vysky az 75% z opravnenych
vydavkov projektu. Oprdvnenymi ziadatelmi su akékolvek verejné a sttkromné organizacie z EU, pricom potrebné je vytvorit
konzorcium partnerov aspon z 3 réznych EU krajin.

Okrem medzinarodnych finan¢nych mechanizmov existuju rézne narodné ¢i regionalne nada¢né fondy, grantové schémy, &
zamestnanecké fondy, v ramci ktorych je mozné uchadzat sa aj o financovanie cyklistickych projektov mensieho finan¢ného
objemu. Vhodné na spomenutie st napriklad fondy spravované Nadaciou PONTIS: Mobilita - Zamestnanecky grantovy program
Kia Motors Slovakia (pre Zilinsky kraj), Nada¢ny fond Tesco Stores SR, Nada¢ny fond SSE ako aj grantové schéma Nadacie Ekopolis,
Greenways,

¢i Konto Orange. (www.greenways.sk).

Je nutné poznamenat, ze vietky vyssie uvedené sposoby a moznosti financovanie projektov z oblasti cyklistickej dopravy su
rozhodne nesystémovym spdsobom a nemali by byt chdpané ako rozhodujuci a jediny sposob ako podporovat rozvoj cyklistickej
dopravy. Nanajvys akutnym problémom je vyriesit moznosti systémového a organizovaného sposobu financovania cyklotras

a cyklochodnikov ako aj ich udrzbu v podmienkach Slovenska. Ur¢ite nie najstastnejsie je hodit vietku zodpovednost na rozpocty
miest a regionov, ktoré su do zna¢nej miery obmedzené. Za uspesnym prikladom netreba chodit daleko, stadi sa pozriet do susedne;j
CR. V roku 2001 bola v ramci Stétniho fondu dopravni infrastruktury (poznamka: rovnaky fond kedysi fungoval aj v SR)
vytvorena polozka ,Vystavba a udrzba cyklistickych stezek”. V prvom roku (r. 2001) tu bol vyhradeny objem financii na vystavbu
a udrzbu cyklistickych chodnikov a tras vo vyske ,len” 12 mil. K¢ a bolo podporenych 7 aktivit. Ako je vsak uvedené na stranke
www.cyklostrategie.cz, od tejto doby sa situdcia zna¢ne zmenila a kazdoroé¢ne sa finanéna podpora zvysovala. V roku 2006 bolo zo
SEDI podporenych uz 44 projektov, na ktorych realizaciu bolo vynalozenych 107 mil. K¢ a rok 2009 prekonal vietky ocakavania,
ked z rozpoc¢tu SFDI boli podporeny cyklotrasy vo vyske 436 mil. K¢. Podpora cykloprojektov zo SFDI je zalozena na principe,

50% z rozpoctu obce a 50% z rozpoctu SEDI. Je to uréite mozna cesta aj pre Slovensko a je nevyhnutné ist formou zdruzovania
financii z rdznych zdrojov, najlepsie statnych, regionalnych/miestnych, pripadne stkromnych za ucelom naplnenia spolo¢ného
ciela - vybudovat vyhovujicu siet nielen turistickych cyklotras ale aj bezpecnu cyklisticku infrastruktiru v nagich mestéach. Co tak
zriadit na Slovensku obdobu ¢eského SFDI, a ukrojit z rozpo¢tu venovaného vystavbe dialnic, rychlostnych ciest ¢i ciest pre
automobily hocilen 0,5 % v prospech cyklistickych chodnikov? Je to tak nerealne?



doc. Ing. Daniela Duréanskd, CSc., Stavebnd fakulta Zilinskej univerzity

! V mestskom prostredi je mozné v jazdnom pruhu $irokom 3,5 metra prepravit za jednu hodinu 2 tisic fudi v automobiloch, 9 tisic
ludi autobusom, 14 tisic ludi na bicykloch, 19 tisic ludi méze prejst pruhom sirokym 3,5 m peso a 22 tisic ludi elektrickou alebo

inym kolajovym dopravnym prostriedkom.

Na zéklade prieskumov je bicykel v mestach na vzdialenost do 5 km rychlejsi ako automobil a do 8 km sa mu priemernou jazdnou

rychlostou vyrovna.

Aj na Slovensku bola a je snaha o rozvoj cyklistickej dopravy. Uz v roku 2004 bola pre MDPaT SR spracovana Koncepcia rozvoja

cyklistickej dopravy v SR (CYKLIS). Spracoval ju kolektiv pracovnikov Stavebnej fakulty Zilinskej univerzity v Ziline, Katedry

cestného stavitelstva pod vedenim profesora Coreja, za spoluprace Vyskumného ustavu dopravného Zilina (Ing, I'.Pal¢ék),

Stavebnej fakulty STU Bratislava (prof. B.Bezak, CSc,), SAZP Zilina (Ing L. Matecek) a Cyklotour Zilina (Ing, S. Stre¢ansky).

Koncepcia hola zamerana na [1]:

A. Zékladné smerovanie — vizia v oblasti cyklistickej dopravy

B. Priority rozvoja cyklistickej dopravy v SR

C. Implementacia koncepcie cyklistickej dopravy v podmienkach SR

D. Zabezpecenie rozvoja cyklistickej dopravy v programovych dokumentoch SR

E. Vyuzitie strukturalnych fondov pre zabezpecenie rozvoja cyklistickej dopravy

Okrem porovnania rozvoja cyklistickej dopravy v Eurépe a na Slovensku dokument ohsahoval

aj analyzu sucasného stavu na Slovensku a predpoklady rozvoja cyklistickej dopravy na Slovensku.

Z dokumentu vyplyvaju aj motivacné Cinitele rozvoja cyklistickej dopravy

Pouzivanie bicykla je sice proces, o ktorom si kazdy jednotlivec rozhoduje sam, ale k tomu je potrebné nastartovat proces

nie st automobily, ale dlhodobo pretrvavajuce predsudky.
Voleni predstavitelia samospravy a to predovsetkym miest a obci si musia uvedomit, Ze st to prave oni, ktori nest zodpovednost
za stav zivotného prostredia v mestach a obciach. Podla [2] si 73 % vsetkych Eurépanov mysli, Ze pouzivanie bicykla v mestach
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1 motivujuci ho k pozitivnemu rozhodnutiu. Treba mat stale na paméti, Ze najvacsim nepriatelom cyklistiky a to hlavne v mestach
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! oproti automobilom by malo byt zvyhodnené. Volba cyklistiky ako spdsobu dopravy zavisi na subjektivnych faktoroch ako su:

1

spolocenska prijatelnost, pocit bezpecia, uznévania bicykla za dopravny prostriedok aj pre dospelych, ...

Dovody podpory cyklistickej dopravy miestnou samospravou

Z oblasti véeobecnych pozitivnych vplyvov cyklistiky na jednotlivca, rodinu spolo¢nost mozno spomenut hlavne:

@ hospodarsky prinos (znizenie podielu, ktory je v rodinnom rozpocte uréeny na premévku automobilov, zniZenie poctu

aktivity obyvatelstva),
@ politicko-ekonomicky prinos (mensia energeticka zavislost, uspora neobnovitelnych zdrojov),
@ socidlny pokrok (va¢sia samostatnost jednotlivcov a vacsia fyzicka dostupnost véetkych intittcii a zariadeni ako pre mladsich
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1 pracovnych hodin zmeskanych ¢akanim v dopravnych zapchach, znizenie nakladov na zdravotnictvo dosledkom vyssej fyzickej
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I obéanov tak aj pre seniorov),

L}

1

@ ckologickeé dosledky (s odlisenim miestnych kratkodobych efektov — hladisko okolitého prostredia — a miestne nerozlisitelnych
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Bremy - MHD
a cyklisticky chodnik

_ Cyklisticka komunikacia
- Cambridge




dlhodobyich efektov — hladisko ekologickej rovnovéhy).

I ked priama kvantifikacia hospodarskych a socidlnych efektov pre obec je pomerne zlozit4, véeobecne mozno konstatovat, ze
kazda cesta na bicykli ndm usetri mnoho finan¢nych prostriedkov a ma rad dalsich vyhod ako pre jednotlivca tak aj pre mesto [2].
Z oblasti v§eobecnych pozitiv cyklistiky mozno spomenut:

@ nemd negativny vplyv na kvalitu zivota v meste (ziadny hluk, ziadne znecistenie ovzdusia),

@ prispieva k ochrane pamiatok a zelene,

@ zabera menej priestoru (ako pri pohybe tak aj pri

parkovani), takze pomaha hospodérnejsie vyuzit povrchové

plochy miest, .
Bremy - pred

univerzitou

@ menej opotrebovéva cestnu siet a znizuje potrebu vystavby
novej dopravnej infrastruktury,

@ zvysuje atraktivitu mestskych centier (predajne, kultura,
rekrea¢nd ¢innost, spolo¢ensky zivot),

@ znizuje hospodérske straty sposobované dopravnymi
zapchami, ktorych vyskyt sa vplyvom cyklistiky znizuje,

@ zlepsuje priechodnost pre motorové vozidla,

@ prispieva ku zvyseniu atraktivity verejnej dopravy,

@ zlepsuje pristupnost typickych mestskych sluzieb pre -
Konstanz - krizovatka

Setkyrch obyvatel jtane dospievajucich a mladych .
vietkych obyvatelov (vratane dospievajucich a mladyc dvoch cyklotras

dospelych),
@ cyklistom na kratkych a strednych vzdialenostiach usetri
mnoho ¢asu,

B im LLLLY -

@ pri kazdodennom vyuzivani bicykla mozu ludia zistit, ze " T
" Y o
T

druhé auto v domacnosti ani nepotrebuju.

Na Slovensku sa cyklistické komunikacie v mestach uz taktiez
stdvaju stcastou komunika¢ného systému, zatial vsak nie je
samozrejmostou ich komplexnd vybavenost. Myslim napr. na
Bremy - cyklisti
v centre

korektné riesenie krizovania s ostatnymi druhmi dopravy, na
parkoviska pre bicykle na Zelezni¢nych a autobusovych
staniciach, stojany na bicykle pred instituciami, obchodnymi
centrami, na namestiach alebo v parkoch a pod.

Konstanz - aj deti
musia byt bezpecneé

Konstanz - cyklisti
a zastavka MHD

Svajciarsko - krizovatka
pre vsetkych



Co dodat na zaver. Véetky uvedené priklady st zo zahranicia.
Dufam, ze sa prida niekto, kto napise, Ze aj Slovenské mesta
buduji komplexne vybavené cyklistické komunikacie.
Literatira:

[1] Corej, J. a kol.: Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy v SR (CYKLIS),
ZU Zilina, 2004

[2] Cyklistika pro mésta. Informace pro zdstupce mést a obci. Delegace
evropské komise

v Ceské republice, 2002. ISBN-80-7212-197-9.

[3] Cambridge city council walking and cycling strategy.
http://www.cambridge.gov.uk/planning/reptdocs/Strategy. PDF 2004

Praha - cyklisticky pruh po
rekonstrukei Stefanikovho |
mostu vr. 2008 §

Praha - cyklisticky pruh,
ohytna zéna, nabrezie
Vitavy

Bratislava: Dopravny podnik
Cyklisticka lanovka pri Fulde Bratislava, a. s. (www.dph.sk)

| Cyklista je neoddelitelnou su¢astou mestskych aglomeracii. Mestsku dopravu v Bratislave zabezpecuje akciova spolo¢nost

Bicykel je v niektorych mestach nenahraditelny a je Dopravny podnik Bratislava (DPB) v ktorej 100% akcii vlastni
v ur¢itych chvilach najrychlejsou dopravou. K velkym mesto Bratislava.

mestdm patri neodmyslitelne aj mestskd hromadna doprava. Prepravu na viac ako 110 linkach MHD zabezpecuje cca 860

Autori: Ing. Peter Viilky, Ing. Radovan Cervienka

Dokaze prepravit velky pocet ludi a preto jej mozeme dat vozidiel - autobusov, trolejbusov a elektriciek. Premavka je

znamku ekologickejsia ako individualna doprava. No je zabezpec¢ovana 24 hodin denne. Cena zdkladného cestovného
mozna suhra cyklistickej dopravy a mestskej hromadnej je na dennych linkach 70 centov.

DPB zabezpecuje aj jednu regiondlnu linku do Chorvatskeho
Grobu (linka 630) a jednu medzinarodnt linku do rakuskeho

Wolfsthalu a Hainburgu (linka 901), pripravuje sa aj

dopravy v nagich mestach? V minulom ¢isle sme uverejnili
akeé odpovede nam prigli z Trnavy a Nitry o moznosti
prepravy bicyklov v MHD a teraz si posvietime na dalsie
tri krajské mesta Bratislava, Trencin a Zilina. Vsetkym zavedenie linky do madarskej Rajky.
spolo¢nostiam MHD sme polozili otézku: Otazku na moznu prepravu bicyklov sme ¢akali od hovorcu
Dobry deti. Pripravujem ¢ldnok do asopisu Cyklistickd DPB péna Petra Kaveckého. Zial pan hovorca mal asi iné
doprava o moznosti prepravy bicyklov v MHD v krajskych dolezitejsie tlohy ako odpovedat na polozené otazky pretoze
mestdch. Chcel by som sa touto cestou spytat ¢i je mozné a odpoved neprisla ani za dva mesiace. Preto prindsame
za akych podmienok prepravovat bicykle v MHD XXX.. v dalsich riadkoch nami zistené informacie o moznosti
1 Popripade ak by ste mi mohli napisat akd je vasa stratégia

\ (ak nejakii mdte) v tejto oblasti. Dakujem.

prepravy bicyklov v MHD Bratislava

Na prepravu bicyklov sluzi od roku 2006 $pecidlne zriadena
sezonna cyklobusova linka 128 (autobus s privesom na

bicykle), ktora premava od aprila do oktébra v dnioch
pracovného volna od Starého mosta v Petrzalke
(medzindrodnd dunajska cyklocesta) cez centrum mesta

a Dubravku do Devinskej Novej Vsi (cyklocesta na Zahorie).
Cena cestovného je rovnaka ako aj v ostatnych linkach MHD,
za bicykel sa plati 0,70€. Za rovnakych podmienok su bicykle
v letnych mesiacoch prepravované aj na linke 901.

Na konci sezény roku 2009 bola zavedena bezplatna preprava
bicyklov pocas volnych dni (vikendy a sviatky) na vsetkych
linkach MHD. Podmienky prepravy mozno najst

v prepravnom poriadku na stranke dopravcu.




Trencin: SAD Trencin, a.s.
(www.sadtn.sk)

V Trentine zabezpecuje mestsktt hromadnua dopravu spolo¢nost
SAD Tren¢in, a.s. Na 23 liniek MHD je vypravovanych 39
vozidiel, z toho je 17 tplne alebo ¢iasto¢ne nizkopodlaznych.
Linky premévaju do cca 4:30 do 22:30, v noci z piatka na sobotu
a zo soboty na nedelu premdvaju aj no¢né spoje. Ponuka spojov

zodpovedd velkosti mesta, vozidlovy park je vdaka modernizacii

|
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1 ktord prebehla v poslednych rokoch na vysokej urovni. Cena
: zékladného cestovného je 0,50 €.

: Oté4zku sme polozili prepravcovi pred dvoma mesiacmi, no ako
: je u tejto SADky zvykom ziskat odpoved od SAD Tren¢in sa d4
1 vzdy prirovnat k sizifovej préci.

: Zial po skiimani prepravnych poriadkov SAD Trenéin

|

1

neprepravuje bicykle.

Zo vetkych odpovedsi je teda jasné ze v ur¢itych pripadoch je
mozné prepravovat bicykle MHD len v Bratislave. Ako sa

k cyklistike a prepravy bicyklov postavia zostavajuce krajske

mestd sa docitate v dalsom ¢isle.

R

TRENGIN a.s.

Zilina: Dopravny podnik mesta Z
s.r.o. (www.veolia-transport.sk)

Zilina, krizovatka ciest na severe Slovenska, atraktivne miesto

: pre cyklistov.

Mestska dopravu v Ziline zabezpecuje spolo¢nost s rucenfm
obmedzenym Dopravny podnik mesta Ziliny (DPMZ) v ktory je
v 100% vlastnictve mesta. Preprava na 8 trolejbusovych
a 11 autobusovych linkach je zabezpec¢ovan4 od cca 5:00 do 22:30.
Ponuka spojov je na trolejbusovych linkach v pracovnych dioch
na hranici kapacity, na autobusovych linkach a cez vikendy je
dostato¢na. Vozidlovy park tvori 44 trolejbusov a 45 autobusov
zktorych je 9 nizkopodlaznych. Cena zékladného cestovného
je 56 centov.

Na otazku nam odpovedal pan Igor Gubala riaditel Dopravného
podniku mesta Ziliny, s ro.:

Pan Cervienka,

vozidla v nasom dopravnom podniku nie si prisposohené

na prepravu hicyklov, z dovodu ich rozmerov v priestore
vyhradenom pre cestujucich. Nepredpokladame ani
v budiicnosti umoZnenie prepravy hicyklov v nasich vozidlach.

Dakujeme za odpoved. Aj ked nie pozitivnu pre nas cyklistov.
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Foto: Ing. Radovan Cervienka a Ing. Peter Vilky.

Zrucaniny Hradu v meste
HAINBURG AN DER DONAU

Hainburg an der Donau je rakuske mesto vzdialené priblizne
12 km od hlavného mesta Bratislavy. Lezi v okrese Bruck an der
Leitha v spolkovej krajine Dolné Rakusko. Mesto lezi na rieke

Dunaj a m4 starobyltt historiu, ktort reprezentuju zrcaniny

mesto sti¢astou Narodného parku Donau-Auen. Okrem hradu
mozete obdivovat aj iné pamiatky ako je mestské opevnenie
so vstupnymi branami (Viedenskd brana, Uhorska brana

a Rybarska bréna), sakrélne objekty (Farsky kostol, kaplnka

Mesto je spojené so Slovenskou republikou spojené linkou MHD
901, ktora premava raz za dve hodiny trasou

Bratislava — Wolfsthal — Hainburg,

Okrem linky MHD vsak spja tieto dve mesta aj cyklisticky
chodnik v smere cez hrani¢ny priechod Berg, Celkova vzdialenost
od Nového mosta v Bratislave po zricaniny hradu

v Hainburg an der Donau je priblizne 20 km. Teda trasa
sa da zvladnut rodinke za 1,5h ;).

Zaciatok cyklistického vyletu mézete zah4jit pod novym mostom
v Bratislave. Vydate sa smerom k mostu Lafranconi a odtial na
hrani¢ny priechod Berg, Tak ako do teraz, aj po prejdeni hranice
vés ¢aka cyklisticky chodnik az do Wolfsthalu. Cez obec
cyklisticky chodnik vedeni nie je, taze si mozete vybrat dve verzie.
Alebo pojdete dalej po chodniku pre chodcov, alebo prejdete na
cestnd komunikdciu. Po prejdeni Wolfsthalu je moznost
pokracovat po cyklistickom chodniku az do Hainburgu, alebo sa
vybrat po ceste. Ak ste sa vybrali po cyklistickom chodniku,
budete vedeni po az do ciela po asfaltovych polnych cestach. Tato
trasa je troska dlhsia no ur¢ite bezpecnejsia a pre oddychovu
cyklistiku ako stvorend. Po vojdeni do Hainburgu je niekolko
moznosti ako sa dostat k hradu. Odporucame ist do centra na
namestie a stade priamo hore k hradu. Tam hrad obidte

a dostanete sa k §portovému ihrisku a odtial po strkovej ceste

az priamo na hrad. Kedze dole sa nenachadzaju ziadne stojany

na bicykle je nutné ist na hrad aj s nimi. Po ukonéeni boja tlacenia
bicykla do vysky sa naskytne nadherny pohlad na vstupnu branu
ako aj na celé mesto, pri dobrom pocasi sa naskytne tiez
zaujimavy pohlad na Bratislavu. Hrad je celkom udrziavany a je
to nadhernd moznost na oddych a odreagovanie. Ako cestu

naspit mozete zvolit bud tuistd trasu ako ste sem prisli, alebo je

mozné sa vratit cez hrani¢ny priechod Kittsse.
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hradu nachadzajuce sa na vyvysenom mieste nad mestom. Dnes je

sv. Ulricha a Cintorinska kaplnka), ¢i stlp Svatej Mérie na namesti.

Cyklisticky chodnik
. Lafranconi - Berg

Cyklisticky chodnik
Berg smer Wolfsthal

Cesta na
hrad v Hainburgu
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. na mesto

vstupna hrana
do hradu



V oblasti cyklistiky sa nevenuje ziadna norma suvisle a samostatne. Jednotlivé informacie o technickych poziadavkach na vystavbu
cyklistickych chodnikoch su roztrusené po réznych normach.

|
|
|
|
! Medzi najdolezitejsiu normu ohladom vystavby cyklistickych chodnikov je STN 73 6110 — Projektovanie miestnych komunik4cii.
1 T4to norma je smerodajna pri ich projektovani. V nasledujucom texte VAm prinesiem zakladné udaje ¢o vlastne pige tato norma

|

1

ohladom cyklistickej dopravy.

@ Cyklistické komunikacie podla dopravno — urbanistického @ Pri moznej etapizacii budovania miestnych komunikacii sa
riesenia radime do funkénej skupiny D - nemotoristické musi pocitat aj s moznostou buduceho planovania cyklistickych
miestne komunikacie s funkciou pobytovou a obsluznou. komunikacii ¢i inych ploch pre cyklistov a preto je nutné pre nich
Nemotoristické komunikécie su komunikacie v ktorych sa mézu rezervovat dostato¢nt plochu.
pohybovat iba chodci a cyklisti. V rdmci tejto skupiny patria @ Pocet cyklistickych pruhov sa stanovuje podla navrhovych

intenzit dopravnych prudov a skladobné prvky podla funkenych

tried mestskych komunik4cii (¢l. 4.1).

1 |
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 |
1 1
| cyklistické komunikacie do funkénej triedy D2 - cyklistické |
: komunikacie (¢l. 3.1.1). :
1 @ Cyklistické komunikacie maju polohu umiestnenia 1 @ Kapacita cyklistickych komunikacii musi byt vyssia ako
: neobmedzent. To znamen4, e ak sa dodrzia zakladné parametre : navrhované zataZenie.

: navrhovania je mozné ich viest cez akukolvek pripustnti oblast. : @ Podla intenzity cyklistickej komunikécie sa uréi sirka
: @ V obciach v zastavanom tizemi alebo v izemi uréenom na : komunikécie (¢l. 6.13). V nasledujucej tabulke sa nachadzaju
I zastavanie sa cyklistické komunikécie oddeluju od vozovky 1, jednotlivé intenzity podla ktorych sa stanovuje sirka
: zvy$enymi obrubnikmi alebo deliacim pasom (¢l. 3.2.4). : cyklistickej komunikacie
: @ V zavislosti od intenzit a rychlosti jednotlivych druhov doprav :
: je potrebné oddelovat: :
1 a)Motoristicku dopravu od cyklistickej premavky TS TTTTTTm T EEEEEEmm
1 1
1 apohybu chodcov; 1
1 1
1 |

b)Cyklisticku premavku od pohybu chodcov (¢l. 3.2.5).

1 Spickova intenzita v jednom Slrka komunikécie [m] | Spickovi intenzita
1
1

smere [cyklistov/hodinu] ! v oboch smeroch

1
[cyklistov/ hodinu]
r-.- - - --=-=-=-"-"=-"-"C--. - -~ ~-~-~-a1T-°T-======- | 1
, 0-150 1 00;1,25;1,50 | 0-50 11,00:1,25:1,50 .
1151750 ' 2,50 1511150 250 1
| . 1 1 14 |
| 751 avyssie 1375 1 151 avyssie 1375 |
Lo e e e e = = = = L e e e e - - - U L e e e e e - - - a

Kapacita na spolo¢nych komunikéciach chodcov a cyklistov za obrubnikom s bezpe¢nostnym odstupom najmenej 0,5 m, deliacim

hodinu pri optickom oddeleni pasu pre cyklistov a chodcov sa pasom $irky 1,50 m, alebo bo¢nym deliacim pasom (¢l. 74.8).

uvazuje: @ V tizemi mimo zastavaného tizemia sa cyklistické pruhy

&

0-30 cyklistov + 600 chodcov,

31150 cyklistov + 300 chodcov,

151-300 cyklistov + 60 chodcov

Kapacita na spolo¢nych komunikéciach chodcov a cyklistov za
hodinu bez ich oddelenia sa uvazuje:

50 cyklistov + 500 chodcov,

250 cyklistov + 50 chodcov.

@ Cyklistické pasy/ pruhy sa navrhujt tam, kde nie je vysokd
intenzita dopravy (€1.74.7).

@ Cyklistické pruhy sa v zastavanom tizemi alebo v ur¢enom na

zastavanie sa oddeluju od dopravného priestoru zvysenym

umiestnuju za spevnenou ¢astou krajnice od ktorého sa oddeluju:

a)Deliacim pasom sirky 1,50 m na umiestnenie stoziarov. Ak nie st

umiestnené stoziare uvazuje sa zo Sirkou min 1,00 m.

b)Pri rychlosti mensej ako 70 km/h na MK bez stoziarov iba
zvy$enym obrubnikom (¢1.74.8).

@ Na MK s navrhovou rychlostou vacsou ako 80 km/h sa
cyklistické chodniky nenavrhuju. (¢1.74.9).

@ Cyklistické pruhy sa navrhuju minimaélne zo sirkou:

a)1,50 m pre jednosmerny alebo obojsmerny pas v pridruzenom
dopravnom priestore,

b)1,25 m priich oddelen, alebo v stiesnenych podmienkach,

Ing. Radovan Cervienka
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1 Aj Slovenska posta, a.s. vybavila svojich zamestnancov

I a ekologickym dopravnymi prostriedkami - bicyklami.

€)1,00 m ak je cyklisticky pruh navrhovany spolu s chodcami,

alebo v stiesnenych podmienkach (tab.3).

@ Cyklisticky pas sa sklada najmenej s dvoch pruhov

sirky 1,25 m.(cl. 74.10)

@ Pri obojsmernych pasoch sa odporuca, aby sirka jazdného

pruhu mala min. 1,50 m, alebo medzi protismerné pruhy vlozil

deliaci pas sirky min. 0,50m. (. 74.10).

@ Viac tcelovy pruh sa umiestiiuje len tam, kde nie je mozné

umiestnit samostatny cyklisticky pruh. Viacucelovy pruh ma

| s roztahanym rajénom modernymi, zdraviu prospesnymi

Foto zo Ziliny.

$irku 1,20 m a navrhuje sa pri splneny tychto podmienok:

1
1 o Navrhuje sa najazdnom pruhu sirke min. 3,50 m.

: O Priemerna rychlost na komunikacif nesmie byt vacsi
! aako 50 km/h.

I

1 o Intenzita nemoze byt vacsia ako 7000 voz/den.

o Podiel autobusov a nakladnej dopravy musi byt nizsi ako
6% za den (¢1.74.11).

| Dnes vam predstavime dve zaujimavé webstranky. Jedna pochadza z Ceskej republiky a predstavuje zaujimavy cykloportal typu All-in-

one. Druh4 stranka je prikladom advokacie cyklistiky z Madarska.

Aj ked je tato strdnka vytvorend madarskym aktivistom jej obsah

je v angli¢tine. Cielom tejto webstrdnky je advokacia cyklistiky

v podmienkach velkomesta, v tomto pripade Budapesti. Velmi

ingpirativna stranka hlavne pre nage hlavné mesto.

" Komu je webstranka
" uréena: Sirokej

-~ verejnosti

* a cyklistickym

aktivistom.

je webstranka, ktorej obsah je zamerany na prindsanie
informacii z oblasti mestskej cyklistiky, cykloturistiky. Navyse
tento portal poskytuje informdcie o pripravovanych akciach,
tipoch na vylet ako aj o testovani réznych bicyklov, ktoré su

k dispozicii na nasom, resp. ¢eskom trhu. Popritom umoznuje
vybrat si cyklozdjazd do roznych krajin Eurépy ako aj bazér, kde
si mozete kupit alebo naopak predat bicykel, pripadne iné veci

suvisiace s cyklistikou.

Komu je webstranka
urcena: Sirokej
verejnosti, ktora
pouziva hicykel, ¢i uz
na sport, rekreaciu
aleho iba na dopravu.
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