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Soa Sestdkovd

uvedomime aké neskuto¢né miliony EUR st potrebné naich

vystavbu a najdu sa, tak sa pytam, preco je tak tazké najst par
miliénov na systematické budovanie cyklistickych chodnikov
a znacenie cyklotras? Je to vari spolocensky menej vyznamna
Koncom méja sa udeje jedna celospolocensky velmi vyznamna a ziadan4 potreba?
akcia. Kone¢ne sa otvori tak dlho o¢akavany, velebeny aj

zaznavany tusek dialnice D1 veduci ,ponad” Povazsku Bystricu, na Je pravda, ze neexistuju takmer ziadne statistiky o podiele
ktorého prehliadku zo sedla bicykla, ste vetci srde¢ne pozvani.
nemozeme figurovat ani v ¢ldnku venujicom sa statistickému
siete na Slovensku je potrebné, jednak z dévodu prilevu dalsich porovnaniu miest z celého sveta, ¢o sa tyka podielu ciest
investicii, ale aj z d6vodu, aby sa Iudia mohli bezpe¢nejsie vykonanych na bicykli. Ale je skuto¢ne potrebné vsetko vidiet
arychlejsie pohybovat autami medzi jednotlivymi regiénmi len cez ¢isla a mat podlozené tatistikami? Nestaéi sa len lepsie

rozhliadnut dookola? Kolko [udi dennodenne vidim v nagom
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svojimi volno ¢asovymi aktivitami, alebo dochodcovia iduci nakupovat, ¢i osoby vo veku mojich rodi¢ov dochadzajuci do prace. Nezasluzia
si kvalitné a bezpe¢né podmienky pre sebarealizaciu, minimalne v podobe krytych a bezpe¢nych pristreskov na odlozenie bicykla? Neviem,
¢i skutoény problém je len v peniazoch, alebo my Slovéci jednoducho nedokézeme byt dérazni a jednotni pri presadzovani zaujmov

cyklistov, tak ako je tomu napr. v susednej Ceskej republike, o com hovori aj Tomas Cach, architekt zasadzujtci sa za cyklodopravu v Prahe?
Kazdopadne som velmi rada, ked sa z ¢asu na ¢as stretnem s ludmi, ktori nam fandia ako aj s tymi, ktori su aktivni a dari sa im dosahovat

hovoria aj ¢lanky ,Cyklotrasy financované z fondov EU pomaéhaji mestam zviditelnit sa’, &i ,Ja, bicykel a Piestany”. A kedze sa blizi leto

a s nim aj dovolenky, mozno sa mnohym z nas zide poducit sa zopar vyrazov z Eurépskeho cyklistického lexikonu.

Mili priatelia, nadsenci cyklistiky, ale aj ti, ktori zatial len nesmelo pozorujt a rozmyslajy, ¢i sa pridat a urobit nie¢o dobré nie len pre seba,
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I ale aj pre ludi okolo. Hoci musime mysliet aj na to, aby sme boli materialne zabezpeceni, nehreje pri srdci fakt, Ze sme urobili a stale sa

I

I

snazime robit nie¢o dobré aj pre celt spolo¢nost? Drzim nam preto palce, aby sme vytrvali.

Dobry den
Chcel by som Vas upozornit na mensie nepresnosti, ktoré

(kde nepride odpoved, text spracivame sami). Redaké¢na
uzavierka je cca 14 dni pred zverejnenim ¢asopisu. Co sa
ste napisali v elektronickom ¢asopise Cyklistickd doprava tyka ¢lanku o Bratislave, zrejme prislo k nedorozumeniu.
v lanku Cyklistika a MHD 11, kde ste uviedli Ze cena

zékladného cestovného listka je na dennych linkach 70

Cast textu opisuje linky tzv. ,Cyklobusov’, v tom stave, v
akom jazdili minuly rok. Tu je aj na mieste informacia, ze
,Cena cestovného je rovnak4 ako aj v ostatnych linkach
MHD, za bicykel sa plati 0,70€."Druha ¢ast spomina, ze

centov, zdkladnym cestovnym listkom je 15minutovy 0,50
€ cestovny listok (ako uvadza tarifa mestskej hromadnej
dopravy v Bratislave). Zarover mi dovolte aby som sa s Vami v novembri bola zavedend bezplatna preprava bicyklov vo
podelil o informacie (ktoré uz mozno mate, nakolko sa vozidlach pocas vikendov.
venujete tejto problematike :0) ohladom moznosti prepravy
Medzi¢asom sa vdak situdcia zmenila a DPB zacal od

1.5.2010 (pri¢om tento rok cyklobusy jazdia uz od 24.4.!)

bicykla zadarmo. Informacie z ¢asopisu Cyklisticka doprava
st velmi dobré, podnetné a robite si velmi dobru préacu, preto
tento mail neberte ako kritiku, ale ako uznanie. Tiez by som prepravovat bicykle aj v Cyklobusoch bezplatne. Tato zmena
chcel ocenit ¢lanok ,moznosti financovania cyklistickych véak bola verejnosti ozndmena na stranke dpb.sk len pol dna
projektov” presne tato téma chybala Vasej publikacii a vopred, pri¢om aj bezné média (vid napr. Vami prilozena
budem velmi rad ak sa jej este budete trochu viac venovat
(rozsirit a {st podrobnejsie). Do budiceho ¢&isla véak pripravujeme informaciu o tejto
Vela uspechov zmene tak, aby sme uvedené informacie uviedli na spravnu

mieru. Problematika financovania cyklistiky je na Slovensku

Ing. Milan Raus dost rozsiahla a dost problematick4, kedze v suc¢astnosti to
nie je zastresené ziadnym koordina¢nym uradom a aniv

podstate pod jednym ministerstvom. Ur¢ite tato téma bude
Dobry den,

dakujeme za V43 podnet.

aj v niektorych z buducich ¢isiel este popisana. Teda budeme
sa snazit ziskavat ¢o najviac informacii. A sme radi Ze sa
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Vam pacil ¢lanok.
Séria ¢lankov ,Cyklistika a MHD" sa pripravuje uz od Dakujeme za ndmety a uréite vobec neberieme to ako
februara, kedy boli na kontaktné emailové adresy dopravcov kritiku, ale ako povzbudenie a sme radi Ze si nds casopis
zaslané maily s predmetnymi otazkami. Zial, va¢sina z nich precita aj niekto z odbornych kruhov. Sme radi Ze ste nas
sa ani neuntvala odpovedat, nakolko do dnegného dna prigli upozornili a budeme radi ked aj nadalej budete pisat vase
len 4 odpovede. Ostatné ¢lanky pripravujeme vo vlastnej nazory ¢i pripadne aj prispejete novymi informéciami k

réZii, pri¢om prva ¢ast opisuje miestnu prevadzku MHD problematike cyklistiky.
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véeobecne a druhd ¢ast je uz odpovedou na polozené otdzky Prajeme pekny vecer
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Pre nendro¢nych cyklistov bola na Morave vybudovand
nova cyklotrasa, ktora kopiruje Batov kanal. V sobotu
24.aprila sa sldvnostne otvori pre verejnost, aviak
vyskusat si ju mozete uz teraz. Slavnostné otvorenie
Odtial 0 9:45 hod. vyjde pelotén mieriaci do Starého Mésta
na Uherskohradigtsku, kde sa o 15 hodine uskuto¢ni

v Zlinskom kraji a vedie a2 do Hodonina v Juhomoravskom
kraji. Na trase v Zlinskom kraji prevlada takmer na celej
trase asfaltovy povrch. Cyklotrasa je maximalne bezpecn4,
pretoze je polozena mimo beznu dopravuy, len medzi
Kvasicami a Bélovom musia cyklisti prekonat kratky usek
po malo frekventovanej ceste. V Juhomoravskom kraji,
ktory za¢ina medzi Uherskym Ostrohom a Veselim nad
Moravou, je zatial cyklotrasa vedena viac po miestnych
komunikaciach, kde st cyklisti minimalne obmedzovani
cestnou dopravou. Cyklotrasa je idealna pre rodiny s detmi
a starsich sportovcov a nie len pre tych, ale napriklad aj

pre in-line kor¢uliarov ¢&i telesne postihnutych, ktori urcite

| . p . , . .
ocenia prehladny terén v rovinatom kraji.

Moznost prepravit si bicykel ma cestujuca verejnost

v Kogiciach pocas vikendov a sviatkov vo véetkych spojoch
linky 14 uz od 8. méja. Autobusy budu vyznacené prislusnym
piktogramom — symbolom bicykla.

DPMK po prvy krét zaviedol cyklobus na jesert minulého
roka, takisto na linke 14.,,0dskusali sme si fungovanie tejto
sluzby pre verejnost a chceme tiou aj nadalej vychadzat

v Ustrety najma rodindm s detmi, ale aj dal§im cyklistom,
ktori sa chct na bicykloch povozit v jednotlivych vyletnych
lokalitach, ale naro¢nost terénu im to neumoznuje. Teraz
staci, ked sa autobusom MHD odvezu na Jahodnt, Horny
Bankov ¢i Alpinku a spat do mesta sa uz dostant na svojich
bicykloch,” hovori riaditel Useku riadenia dopravy DPMK
Michal Dekének.

Cestujuci si vo vozidle mozu prepravovat bicykle

v rovnakom priestore, ako je priestor urceny na prepravu
detskych ko¢ikov. ,Za prepravu bicykla zaplati cestujuci
rovnako ako za batozinu, teda 0,55 €, pri¢om platnost listka
je 60 minut,” dodava Michal Dekanek.

Bicykel (ako batozina) sa moze prepravovat len so
sprievodom cestujuceho, jeden cestujuci moéze prepravovat
jeden bicykel. Deti do 10 rokov mézu prepravovat bicykel len
v sprievode osoby starsej ako 18 rokov. Vodi¢ méze

Od soboty 24. aprila 2010 bude opat zabezpecovana doprava
cyklistov autobusmi so $pecidlnymi privesmi na prevoz
bicyklov. Premavat budu cyklobusové linky ¢. 128 a 129 po
nasledujucich trasach:

linka €. 128 bude premdvat z Ovsista do Devinskej

Novej Vsi, pricom zastavi na zastdvkach Ovsiste, Dulovo
ndmestie, Trnavské myto, SAV/Predstani¢né ndmestie,
Hroboriova, Patrénka, Drobného, Svantnerova, Stefana
Krdlika, Na hriadkach. Cestovny poriadok linky ¢. 128.
linka €. 129 bude premdvat z Ovsista do Devina, pricom
zastavi na zastdvkach Ovsiste, Ndmestie hraniciarov,
Novy most (ndstupiste liniek 29+901, resp. 88), Botanickd
zdhrada, Voddrenské muzeum (Riviéra), Hrad Devin.
Cestovny poriadok linky ¢. 129.

Cestovné poriadky cyklobusov st dostupné aj cez telefon
na adrese wap.imhd.sk. Dovozné za prepravu bicykla v
privese na jednu jazdu je 0,70 € (jednorazovy nezlavneny
cestovny listok s platnostou 60 minut). Prepravu bicyklov
na cyklobusovych linkach upravuje ¢lénok 8 Prepravného
poriadku MHD v Bratislave. Pripominame, Ze pocas
vikendov a sviatkov od 7:00 do 20:00 je mozna bezplatna
preprava bicyklov aj vo vozidlach ostatnych liniek MHD,
pokial to aktudlna situdcia vo vozidle dovolyje (¢clanok 8A

Prepravného poriadku).

odmietnut prepravu bicykla, pokial by vozidlo bolo zaplnené
cestujucimi, alebo by sa nim prepravovali cestujuci

s detskym koc¢ikom, invalidnym vozikom alebo Zivymi
zvieratami. Autobusom si neprepravite ani nad mieru

znecisteny bicykel.

Tipy pre cestujiicich na cyklotury odporicané Spolkom na
podporu skrasfovania Kosic:

© z Jahodnej do Myslavy:

"Pri ceste z Jahodnej na Bankov mézete pouzit zltd znackuy,
ktora prechadza aj lakami, peknym prostredim a nema
vyraznejsie vyskové rozdiely. Alternativne je mozné pouzit
aj cervent znacku. Od krizovatky Zltej a cervenej turistickej
znacky na Kamennom hrbe z1t4 znacka odbocuje na Girbes
ado Myslavy.

@ z Jahodnej na Bankov:

* Podobne ako pri predchadzajucom tipe je mozné

z Jahodnej pouzit zItu alebo ¢ervenu znacku. Od
krizovatky Pod Kamennym hrbom pokracuje cervend
znacka na Bankov.

o z Jahodnej na Lajosku a Kojsovsku holu (pre
narocnejsich cyklistov):
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@ z Horného Bankova na Jahodni (fazsia trasa):
* Z Horného Bankova vedie po ¢ervenej znacke (od

“Takmer cel4 trasa vedie po ¢ervenej turistickej znacke,

v zavere je na Kojsovskua holu potrebné pouzit zltu znacku.
@ z Horného Bankova do Cermela (l'ahsia trasa):

* Z Horného Bankova vedie asfaltka smerom na Dolny

krizovatky Pod Kamennym hrbom je mozné pouzit aj zltu
znacku) na Jahodnut a spat z Jahodnej po asfaltke na

Bankov, pri rdzcesti nad hotelom je potrebné odbocit vlavo razcestie pod Jahodnou. Odtial je mozné pokracovat po
na lesnu asfaltku, ktora vedie na Alpinku. Z Alpinky do modrej cykloznacke alebo Zltej znacke s pokracovanim na
Cermela je mozné pouzit trasu po modrej znacke s $tatnu cestu.

pokra¢ovanim po asfaltke miestnou komunikaciou alebo

priamo Statnu cestu.

Cyklotrasy financované z fondov EU
pomahaju mestam zviditelnit sa
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Projekt Cyklotrasy bez hranic, financovany z fondov

-

existujucich cyklotras. Do dnesného dna sa pritom podarilo
Eurdpskej tnie, spaja Slovensko s jeho susedmi Rakuskom vystavat alebo sa v najblizsej dobe planuje az 108 kilometrov

a Madarskom. Obéania tak maji moznost objavovat na cyklistickych ciest. Pomaly sa meni aj povedomie

bicykli zabudnutu histériu a zaroven tym prispievaju obyvatelstva a ¢oraz viac ludi za¢ina vyuzivat ekologickejsie

. kekologickému turizmu. druhy dopravy.

Vybudovana cyklotrasa medzi Rakuskom, Slovenskom

a Madarskom ro¢ne prilaka len do nasho hlavného mesta
niekolko tisic turistov navyse. Zaroven ponuka pomocnt
ruku aj prilahlym mestam, ktoré ostavaju v tieni svojich
velkych susedov. Vdaka pripojeniu na cyklotrasy sa dostavaju
do vacsieho centra pozornosti.

Svoje napojenie na medzinarodnu cyklotrasu si pochvaluje aj
pohrani¢né mesto Komarno, hoci s jeho vystavbou zacina len
tento rok. Prostriedky ziskali pomocou programu
cezhranic¢nej spoluprace medzi Madarskom a Slovenskom.

V sttasnosti uz len hladaju pomocou verejného obstarvania
vhodného dodévatela.

,Obyvatelia sa uz teraz velmi tesia. Navyse, cyklotrasa aj takto

V skratke:

Projekt Cyklotrasy bez hranic, financovany z fondov

prepoji nase mesto s madarskym mestom Komarom," hovori
Beata Seboova zo spravy pamiatkovych fondov v Komérne.
Fondy idu najmi na infrastruktiru

Slovensko ako novy ¢élensky stat Europskej unie vyuziva

Eurépskej unie, spaja Slovensko s jeho susedmi Rakuskom
a Madarskom. Ob¢ania tak majit moznost objavovat na
bicykli zabudnutt histériu a zaroven tym prispievaju k prostriedky z fondov EU na regionélny rozvoj najma na
ekologickému turizmu. obnovu & vybudovanie infrastruktary. Va¢sina z projektov
Na Slovensku sa mnoho rokov hovorilo o cyklotrasach m4 preto podobnu $truktaru, financie smeruji najma do
a o tom ako ich jednotne budovat. Casto sa to véak dialo obnovy.,V sti¢asnosti az tak neriesime ciele Lisabonskej
nesurodo. ,Cyklotrasy sa budovali tak povediac od stola. stratégie. Cielom regionalneho opera¢ného projektu je
Nejaka zadujmova skupina si vzala mapu, pozrela kade by najma zvysit kvalitu a dostupnost zékladnej infrastruktury.
mala trasa viest a tak ju vyznacili bez toho, aby sa dohodli so To aj povazujem za jeden z najvacsich uspechov novych
samotnou obcou alebo aby mali povolenie,” povedala ¢lenskych statov —podarilo sa nam presvedcit starych
o tomto obdobi Eva Lovésikova z Regionalnej rozvojovej ¢lenov, ze najprv potrebujeme dobudovat infrastruktury,
agentury Senec — Pezinok. Problémom boli aj odligné aby sme mohli inovovat a zvysovat konkurencieschopnost.
Ale v dalsom obdobi rokov 2013 az 2020 uz budu nage

programy viac lisabonské,” prezradil pre EurActiv zdroj

znacenia ¢i nedostatok know-how ako tieto trasy budovat.
Pomocou prostriedkov z Eurépskej unie sa viak podarilo
situdciu vyrazne zlepsit. Krajina este vdaka predvstupovému
fondu PHARE zacala v roku 2005 spolupracovat

s Madarskom a Rakuskom na vytvoreni spolo¢nej koncepcie

z Ministerstva vystavby a regionalneho rozvoja.

Aj z tohto hladiska je projekt cyklotras vynimoc¢ny.

V sucasnosti sa preto v rdmci programu Interreg planuje aj
cyklotras prostrednictvom projektu ,Cyklotrasy bez hranic,” prepojenie zapadného Slovenska a Rakuska s Ceskou
ktory bol uspesné zrealizovany v roku 2006. republikou pomocou cyklotrasy s nazvom ,Region cyklistiky

V sucasnosti nartho nadvézuje niekolko projektov a vin: Wienviertel- Juzna Morava”. Jeho suc¢astou budu trasy

zameranych na budovanie novych ¢i rekonstrukciu vinnej turistiky. Zucastnit by sa ho malo spolu 19 obci.



V kazdej sa pritom zriadi miesto, kde budu prezentovat atrakcie stvisiace s ich vinarskou tradiciou.

,Vybudovanim cyklotrasy sa moznosti obce a regiénu podstatne zvacsia. Rozsiri sa rozvoj cestovného ruchu v oblasti. Navyse,
v pripade prihrani¢nych regiénoch, napriklad pri rieke Morava alebo Dunaj tak vznikaju moznosti prepojenia tychto regionov,’
uvadza Lovasikova.

Nie je vSetko idealne

Malé Dvorniky sa nachadzaju len tri kilometre od svojho véicsieho suseda Dunajskej stredy. Vdaka napojeniu na cyklotrasu
veducu cez tri $taty sa v obci s necelou tisickou obyvatelov podarilo zlepsit infrastruktaru. Navyse, cestu vyuZzivaja aj samotni
obyvatelia na navstevu termélneho kuapaliska v nedalekom okresnom meste.

,Cyklotrasa vybudovana v roku 2008 je velmi populadrna. Jej vyhodami st najma bezpecnost a pohodlnost. Ludia st s ndpadom
velmi spokojni,” vravi starosta obce Zoltan Marczell a zarover dodéva, Ze s realizacia prebehla bez problémov.

Nie vsade je vsak situdcia rovnaka. V samotnom hlavnom meste k dokonceniu medzinarodnej cyklistickej trasy stale chyba
dobudovanie posledného useku. ,Budovat cyklotrasy v Bratislave je zlozité. Problémy suvisia najma s majetkopravnym
usporiadanim a boomom v doprave,” povedala pre SME Katarina Szabova z mestskej organizécie STaRZ, ktord m4 na starosti
medzindrodné a mestské cyklotrasy.

Prirozhovore s EurActiv vyjadrila Szabova nespokojnost s tym, Ze aj po niekolkych rokoch od zac¢atia projektu sa stéle
nepodarilo ho ukon¢it. ,Problémom st najma formalne veci, ktoré sa mohli ddvno vyriesit.”

Kjej dostavaniu by véak malo déjst uz tento rok. Dalsim problémom st nedostato¢né znacenie ¢i problém zohnat mapu pre
tych, ktori dant oblast nepoznaju. Pre cyklistu je tak v stc¢asnosti zlozité dostat sa priamo z mesta do rekrea¢nych zon.
Napriek tomu v§ak medzindrodnu cyklotrasu alebo jej ¢ast ro¢ne vyuzije niekolko tisic ludi, mnoho z nich st rodiny s detmi.
Cyklotrasdm sa zaroven darilamat bariéry medzi jednotlivymi §tatmi i vdaka Schengenu sa v povedomi ludi pomaly vytvara
spolo¢ny, eurépsky priestor. Regiony ucia spolupracovat, spajat sa a koordinovat svoje ¢innosti.

Eurofondy na Slovensku

Na Slovensku je ¢erpanie eurofondov pomerne nova zélezitost. S tym suvisia aj problémy a nedostatky v tejto oblasti. Napriek
tomu, ze krajina dostala v rdmci programového balika na roky 2007 az 2013 rekordnu sumu 11,3 miliardy eur, prostriedky sa
doposial vo velkej miere nepodarilo prerozdelit. Navyse, ,cerpanie fondov je rozhodne naro¢nejsie, komplikovanejsie

a nedostupnejsie oproti predchadzajucemu obdobiu,” uvadza starostka jedného zo slovenskych miest.

Velky podiel na tom m4 byrokracia. Mnoho prekazok tohto druhu, s ktorymi sa kone¢ni prijimatelia stretdvaju ma lokalny
povod, to znamen4, ze nam ich nikto z Bruselu nenanutil.

,Dnes st EU fondy bezne vnimané ako nie¢o nesmierne administrativne naro¢né s mnozstvom nezmyselnych pravidiel. Uz pri
podavani projektu existuje zbyto¢na administrativna zataz. Riadiace organy vyzaduju mnozstvo tlaciv, ktoré v tejto faze vobec
nepotrebuju,” uvddza Ctibor Kostél z Institutu pre dobre spravovanu spolo¢nost a dodava: ,Rozne projekty su nezmyselne
diskvalifikované kvoli zle napisanym ¢iarkam ¢i ddtumom.”

Mnohé obce, najma tie mensie, rozne prekazky preto odradia. ,Na nasich rokovania nés starostovia mensich obci upozornili,

ze napriek tomu, Ze uz maju projekty vypracované, zvazuji ich podanie,” povedala pre EurActiv hovorkyna Zdruzenia miest

a obci Slovenska Helena Polakova a dodéva: ,V tomto roku je dopad finané¢nej a hospodarskej krizy na rozpocty obci ovela vyssi
ako sa ocakavalo.”

Zmeny v tejto oblasti sa vak deju, i ked pomaly. ,Byrokracia existuje aj ked oproti predoslému programovaciemu obdobiu sa
niektoré procesy zjednodusili. U niektorych opatreni je stale prilis dlha doba od podania Ziadosti o platbu po jej vyplatenie
a podobne,” hovori Miroslav Babka zo Zdruzenia miest a obci Liptova.

Kratkodohé vizie

Dalsim problémom ostava, ze sa ¢asto schvélia projekty, ktorych Zivotnost zanikne spolu s tym ako prestant dostévat
prostriedky z eurofondov. ,Myslim, ze su dva okruhy pri¢in. Prva suvisi s tym, ze projekty st ekonomicky [ahsie dostupné, teda
subjekty, ktoré by si z ekonomického hladiska nemohli dovolit o projektoch uvazovat, sa o projekty uchadzaja. Tym vznika
riziko, Ze po jeho skonc¢eni nebudu schopné v fiom pokracovat. Tyka sa to aj projektov ako je obnova skoly, kde obec nie je

z dlhodobého hladiska schopna zabezpecit dostatok ziakov a moze dojst k jej zatvoreniu. Druhy okruh pri¢in suvisi

s vyberovym procesom, kde sa malo pozornosti venuje udrzatelnosti projektu. Vyberové komisie a hodnotitelia ¢asto nie st
schopni adekvatne posudit relevantnost projektu z pohladu dlhodobej udrzatelnosti. Stéva sa tak, ze su podporované projekty,

ktoré nemaju zaistent udrzatelnost.”
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SKALICA: Nove cyklotrasy
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prepojili Zahorie s CR

r

V Skalici koncom februdra ukoncili projekt 4Cykloregio,
vramci ktorého dobudovali a oznacili 18 cyklotras v katastri
mesta. Ako pre agenttru SITA uviedol Michal Cunderlik

z oddelenia strategického rozvoja a marketingu Mestského
uradu v Skalici, prevazne ide o polné cyklotrasy, ktoré
existovali aj predtym, no projekt umoznil ich vzgjomné
prepojenie a vysypanie §trkom. Okrem nového znacenia
pribudla aj sprievodna infrastruktira - odpocivadla

s prislusenstvom, informacné tabule a velkoplogné mapy.
~Vybudovali sme tiez dva ndu¢né chodniky v lokalitach
Zlatnicka dolina a Vinohrady," informoval Cunderlik. Turisti
sa teraz mozu na bicykli pohodlne dostat do hlavnych lokalit

Cyklohbus v Kosiciach

Janosikov kraj, n.o. Zilina pozyva vsetkych priaznivcov
terénnej cykloturistiky na prechod po trase ZILINA -
LUTISE - ZILINA v nedelu, 13. jina 2010. Zraz v Ziline -
Celulozke na hradzi Vodného diela o 8.00 hod.

Trasa, zndma z lyziarskeho prechodu Janosikovym krajom,
patri medzi najkrajsie na vychod od Ziliny. Zo sedla Lutigka je
znacend modrymi znackami.

PRISTUPOVA TRASA NAD LUTISE: Zilina - okolo VD do
Varina - Konthora (alebo Krasnany) - Straza - Bela - Kubikova
- sedlo Lutigka (24,5km, +340 m).

cestovného ruchu v meste, ktorymi st Batov kanal, Zlatnicka
dolina, Perunska luka, Vinohrady, ale aj do dalsich regiénov
Zahoria ¢ina Moravu. Na projekte 4Cykloregio totiz
spolupracuje aj dalsich pat partnerov zo Slovenskej a Ceskej
republiky — zdruzenie Obce pro Batav kandl, Mikroregion
Straznicko, Zdruzenie obci subregion Pod Bradlom,
Mikroregion Partnerstvo pre Horné Zéhorie a mesto Gbely.
Projekt ziskal dotacie z eurofondov v ramci opera¢ného
programu cezhranicnej spolupréce Slovenskej a Ceskej
republiky v obdobi 2007 az 2013. Schvalené naklady na cely
projekt s1 988 932 eur, z toho 296 780 eur sa tyka skalickych
cyklotras. Mesto Skalica m4 zabezpeit patpercentnu
spoluti¢ast na financovani, ¢o zodpoveda ¢iastke 14 839 eur.
Findlnou ¢astou projektu bola vyroba cykloturistickej mapy
spolo¢nej pre vietkych partnerov projektu.

CYKLOTRASA JANOSIKOVYM KRAJOM: sedlo Lutiska, kriz -
po Z znac. hrebeni do sedla pod Zlieniom - traverzom
Magury do sedla pod Magurou - dalej takmer stéle po

C znacke: traverz Pozehy - sedlo nad Gbelanmi - liky nad
Kotr¢inou Luckou - cez Slopovec ku kaplnke nad Kotr¢inou
Lackou - TIM Za Dielcom - Zstranie - Duber - Zilina
(27km, +470 m).

CELA TRASA : 51,5km /+810m Naro¢nost : stredna.

Ucast na vlastné nebezpecie. Obcerstvenie a servis si
zabezpeti kazdy sdm. Pri postupe v skupine treba dodrziavat
zé&sady bezpecnosti. Z trasy mozno odbo¢it na viacerych
miestach na zilinsku alebo kysucku stranu.

Kontakt: janosikovkrajewblsk alebo 0910 571672

dnd charitativna

“Cyido taur

.‘*I

Pridajte sa a pomézte chorym detom. &.=19. jﬁna 2010 vo vasich mestach

Pozyvame vés na charitativnu akciou s ndzvom ,NA BICYKLI DETOM 2010 — Verejna charitativna cyklotour’, ktora je svojim

charakterom jedine¢na akcia, ktora sa svojim charakterom i medzinarodnym rozsahom ur¢ite zaradi medzi vyznamné charitativne
projekty na Slovensku i v Cechach. Hlavnymi organizatormi tejto akcie st ob¢ianske zdruzenia HIG BIC (CR) a DETOM PRE

ZIVOT (SR), ktoré majt ambiciu, aby sa z tejto akcie stala kazdoro¢ne

sa opakujuca charitativna cyklotour, ktora bude pravidelne striedat miesto startu a ciela.

V siestich etapovych mestach budu zastupcom miestnych onkologickych oddeleni odovzdané finanéné prostriedky na podporu ich

¢innosti. Ucastnici peletonu odovzdaju detskym pacientom onkologickych oddeleni darceky. Takze, ak budete mat ¢as a chut, pridte

podporit deti na bicykli. Viac na www.cyklistidetom.sk.
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- . . | Zamer vystavby cyklotrasy pozdlz Lipenského jazera
Predrazena cyk|0tl’asy na llpeﬂsml? ! vznikol uz v roku 1997. Tato stavba je zaujimava
F o o e e e e e e e e e mmm e mmm oo - .1 zniekolkych pohladov, pretoze jednak sluzi ako cyklistické
: prepojenie vetkych obci miest v mikroregionu Lipensko,

| atim slazi aj pre cestovny ruch a taktiez umoznuje bezpecny

Pri priehrade Lipen vybudovali 12 km usek cesticky pre
cyklistov. Negativnu reakciu vyvolala suma a ta predstavuje
viac ako 40 miliénov Ceskych korun. Niektorym 1 pohyb rekrea¢nych sportovcov bez nutnosti presunu po
I

obtianskym organizicidm sa to zda vela, pri¢om hovoria 1 cestnej komunikdcii.

o mrhani verejnych prostriedkov. Naopak projektanti | |NSEEREERGY. ~ " """ """ 7777
obhajuju néklady s tym, Ze je to v norme, pretoze cesta ma
kvalitny asfaltovy povrch a umelé osvetlenie. Starostovia
cyklotrasu vitaju, pretoze na nu ¢akali vyse 13 rokov, pricom

ju aj spolufinancovali.

,Polipenska cyklostezka” predstavuje jednu z hlavnych
cyklotras, ktorych vyznam spociva v napojeni na cyklotrasy

UNUOS TWIY E0SOFT000T IH0T L/ Wpi804d/z2°a2149]2303522 Mmm v Z2'v1ssd :loapy

I:

Ak sa chystéte do zahranic¢ia na bicykli, mozno sa vam Ak potrebujete vymenit napr. stary matrac za novy, tak vam

hodi ako pomocka Eurépsky cyklisticky lexikon, ktory ho v meste Portland (USA) moézu doviest na bicykli. Rozvoj
bol oficidlne predstaveny na konferencii Velo-city 2009 ekobiznisu je blizky jednému obchodu s matracami
v Bruseli. Lexikon pripravila EESC, ¢o je Europsky s ndzvom Matress lot, ktory sa aj takymito doplnkovymi

ekonomicky a socidlny vybor — sekcia pre dopravu,energiu, sluzbami snazi o eko pristup k zakaznikom. A naviac,

infrastrukttru a informa¢nt spolo¢nost. Druhé vydanie ak pridete na bicykli do obchodu, daju vam aj zlavu ;)
sa pripravuje aj v spolupraci s Eurépskou cyklistickou
federéaciou. Je to v podstate obrazkovy slovnik jednotlivych
¢asti suvisiacich s cyklistikou, pricom pri kazdom obrazku
st uvedené nazvy v jednotlivych jazykoch.

Lexikon vo formate PDF si mozete stiahnut

z nasledovného linku.

http://www.eesc.europa.eu/documents/publications/pdf/
pamphlets/EESC-2009-14-EN pdf

Eurapean Cycling
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Britskym poslancom sa preplaca
aj cestovne na hicykli.

r

Zaujimavi moznost preplacania nahrad maju britsky
poslanci. V pripade, Ze pouZiju na cestovanie bicykel,
preplati sa im aj cesta na bicykli a to sumou 20 penci za
milu (cca.0,23 EURA).

architekt, ktory sa zasadzuje o rozvoj
cyklistickej dopravy v Prahe

Odkedy sa venujes cyklistickej doprave a co ta k tomu
viedlo?

Cyklodopravé se profesné zcela naplno vénuji nékolik
poslednich let, v girsich souvislostech véak mnohem déle.
Priblizné od svych patnécti let pouzivam celoro¢né jizdni
kolo ke kazdodenni dopravé, za dob studii jsem podnikl
nekolik stovek velkych rekrea¢né-dopravnich vyleta,
predevéim po Cesku. Béhem studia architektury

a urbanismu jsem stravil jeden rok v Parizi, tfi roky po
sobé jsem pak v 1été projezdil po vlastni ose zna¢nou ¢ast
Evropy. A cyklodopravé jsem se vénoval stale vice a vice nez
pouze samotnému prostorovému plénovani a urbanismu,
protoze mi postupné dochazelo, Ze jedno bez druhého
nemize dobte fungovat. Nynije cyklodoprava mou hlavni
¢innosti, nicméné koncepéné ji mohu fesit i nadale pouze
skrze uvazovani v prostoru a sirsich souvislostech.

Si v cyklistickej komisii v Prahe. Mohol by si nam
povedat viac, co tato komisia rohi,kedy sa vytvorila?
Prazska cyklokomise (plnym nazvem Komise Rady

Zrcadlovy odraz v prosklené fasade ve
Svycarsku (letni 3-tydenni expedice, r.2007)

hlavniho mésta Prahy pro cyklistickou dopravu) vznikla
zacatkem roku 2007 z pracovni skupiny pro cyklistickou
Aky pristup maju zodpovedni v Prahe k rieseniu
cyklistiky?

Velmi rtiznorody, a to na trovni politické, utednické

dopravu, kterd fungovala od roku 2003. Hlavnim smyslem
cyklokomise je fungovat jako poradni organ Rady hl. m.
Prahy, coz znamen4 predevsim koordinovat rozvoj
cyklistické dopravy i rekreace na celoméstské urovni, a to iprojektantské. Tam, kde je alespon ¢4ste¢né pochopent ¢
v riznych arovnich rozhodovacich procesii. Dochézi tim neutralni tolerance, se dati postupnymi kroky cyklodopravu
nejen k propojovani ¢innosti raznych instituci a subjekti vice ¢i méné plnohodnotné resit. Ale v mnoha jinych
mésta, k zaclenéni cyklistickych opatteni do probihajicich ptipadech to jednoduse p#ilis nejde, hloubka nepochopeni
stavebnich ¢i dopravnich projekti anebo vytvateni akei byva propastnd. Na strategicko-politické urovni existuje
samostatnych, ale také k osvétové ¢innosti smérem napt. usneseni Rady hlavniho mésta Prahy, které uklada
k vetejnosti uzivatelské i odborné apod. povinnost fesit cyklodopravu u novych staveb

a rekonstrukci. Zaroven viak Praha nemad ucelenou
dopravni a izemné-planovaci koncepci, takze

v konkrétnich ptipadech ¢asto prevazi spise chaotické

cilenevédomé rozhodovéni a dopravni socialismus.




V pripade, Ze nie maji moc pochopenie pre cyklisticka
infrastruktiru, ¢im sa ich snazite presvedcit?
Zakladem je diskuse, podrobnéjsi vysvétlovani problému
spojené s osvétou a ptiklady. Vstupnim predpokladem
ovsem je, ze je k diskusi viibec prostor. Pokud nékdo

z principu zatvrzele odmitd cyklodopravu jako téma

z nejriznéjsich osobnich ¢ jinych davodi, moznosti pro
feseni infrastruktury jsou ponékud omezené.

Ak by si mal porovnat cyklistickia dopravu v Prahe a jej
podmienky, co hy si vyzdvihol ako pozitiva a o naopak
ako negativa?

Konkrétnich faktor je velmi mnoho a nékteré mohou byt
dvojsecné, naptiklad kvalita vefejné dopravy. Hlavni
vyhodou je historické zalozent sirsiho centra mésta

s relativné kompaktni zstavbou a blizkosti mnoha zdrojt
a cilt dopravy, efektivnim zahusténim prostoru. Hlavni

nevyhodou je silné pretizeni mésta automobilovou dopravou

ajista (ne)koncep¢nost jejiho feseni na strategicko-politické
urovni, véetné nékterych tendenci v izemnim planovani.
Oproti tomu jsou faktory jako kopcovitost a pocasi jen
marginalnimi problémy.

Venujes sa aj ziskavaniu informacii o novych rieseniach
v roznych mestach, aky je podla teba sicasny trend

v rozvoji cyklistikej dopravy?

Zakladem je ptijeti cyklodopravy jako plnohodnotného
zplsobu dopravy a s tim souvisejici adekvatni fegeni celého
prostoru vymezeného uzemi a infrastruktury i pro
cyklodopravu. Nezbytnym predpokladem je tedy ucelena
cilevédom4 dopravni a tzemné-pldnovaci politika, ktera
vede k celkovému zklidnovani dopravy, dopravni
multimodalité, snaze zajistit kromé bezpecnosti

i odpovidajici komfort a atraktivitu pro pouzivani jizdnich
kol a odklonu od snahy unifikovat viechny uzivatele
smérem k pochopeni riznych, ¢asto protichiadnych
pozadavkt. Dobte viditelnymi projevy jsou napriklad
integra¢ni opatteni cyklodopravy na frekventovanych
komunikacich, které predevsim v urbanizovaném tzemi
maji nezastupitelny vyznam i pro cyklodopravu, a zaroven
tvorba ucelené sité tras i pro méné zdatné a za¢inajici
cyklisty. Nutno podotknout, Ze ve méstech jako Kodan,
kde je po delsim vyvoji vysoky podil cyklodopravy jiz dnes,
vypada infrastruktura a jeji dimenzovani jinak nez ve
méstech, ktera s cyklodopravou teprve zacinaji.

Mas nejake ohliibené mesto, ktoré je podla teha vzorom
riesenia cyklistiky?

am nejoblibenéjsi mésto ani vzor, ale uvedu nékolik
evropskych ptiklada s raznou historii i stupném rozvoje
cyklodopravy:

@ Kodan (a dalsi danska mésta) s dlouhodobou promyslenou

koncepci dopravy a prostoru, kde jsou po nékolika
desetiletich vytrvalé prace vysledky velmi dobre vidét
@ Pariz (i mnohad jina francouzska mésta) se soudobou

Stokholm (letni 4-tydenni expedice, r.2008

radikalni zménou nazirani na prostor mésta a jeho
fungovani a vyraznou politickou podporou udrzitelné
dopravy, doprovazenou jasné viditelnymi zménami

,v terénu’, a to se zdsadnimi a ptitom vcelku jednoduchymi
zménami realizovanymi béhem nékolika let

® Bern a Basilej (i mnohd jina svycarskd mésta), kde byla
zavedena velmi levnd a pfitom plné funkéni opattent, ktera
v dtsledku vedla ke zietelnému zklidnéni prostoru mésta

V rémci ,Ceskoslovenska" pak Bieclav a prvni cyklopruhy,
které zde vznikly témeéf pred 15 lety. Jizdni kolo je zde diky
sidelni struktute nejefektivnéjsim zptisobem pohybu, takze
je masivné vyuzivano. Na rozdil od vyse uvedenych mést ale
tento stav nevznikl cilenou koncepci a tedy hrozi, ze muze
snaze dojit i ke zhorsovani situace oproti sou¢asnému stavu
nevhodnymi zasahy.

Nieco o Ing. arch.Tomasovi Cachovi. Vek 28.
Vystudoval Gymnazium Jana Nerudy, francouzska sekce
a Fakultu architektury CVUT, obor architektura a
urbanismus

soucasnost:

® Komise RHMP pro cyklistickou dopravu: pfedevsim
zastfesuji rozvoj integracnich opatteni cyklodopravy (od




tvorby metodiky pres koordinaci a ptipravu projektu az po
predani realizaci) a témata souvisejici s prostorovym
pldnovanim.

@ Studie a projektové dokumentace samostatné ¢i ve
spolupréci s dalsimi kolegy.

® Spolecné s kolegy z cyklokomise Tomasem Prouskem

a Kvétoslavem Syrovym spolupracujeme i s ndrodnim
cyklokoordinatorem a v poslednim roce také

s Ministerstvem dopravy v rdmci balicku procyklistickych
legislativnich uprav.

Jeho fotogalerie s cyklodopravni tématikou (v¢. linkt na
galerie kolegt): http://picasaweb.google.cz/foto.tomas.cach

Strucne statisticke porovnanie

Rebricky hybu svetom. Jeden taky, ktory sa venuje zasttpeniu a vyuzivaniu cyklistickej dopravy vo svete pred¢asom predstavil

a4

dansky cykloblog Copenhagenize.com uverejnil rebricek, podla ktorého je nacyklistickejsim mestom Kodan, kde spolu

s holandskym Groningenom az 55% z celkovej dopravy pripada na dopravu cyklisticku. Dopravu myslent v zmysle, ze
obyvatelia na bicykli dochadzaju do prace, $kol a pod. Zaujimavé je aj umiestnenie (23.miesto) najcyklistickejsieho mesta

u nasich zépadnych susedov (v Cechach), kde maju zastupcu v podobe mesta Pardubice s 18% podielom cyklistickej dopravy.
Slovenské mesto, tam zial chyba. Ktoho vie ako sa to pohybuje unas? od 0 - 1%? Co sa tyka statistiky, niektoré udaje je nutné
brat s rezervou, pretoze sa lisia v ¢iselnych udajoch. Avsak mozeme ich pouzit ako ureity obraz. Taktiez je rozdiel pre 5 tisicové
mesto s podielom 40% a 2 miliénové s podielom 1%. Tento rebri¢ek ma inspiroval najst udaje aj z inych krajin, preto s

v nasledujucom odstavci popisané dalsie statistiky, ktoré sluzia na ilustraciu a porovnanie cyklistickej dopravy vo svete.

Strucné porovnanie vo svete.

V holandskych mestach je podiel cyklistiky v priemere v rozmedzi medzi 35% and 40% najvyssie hodnoty ma mesto Groningen
55% a Amsterdam 40%, pricom mest4, kde s najnizsim podielom cyklodopravy maju stale vysoky podiel v porovnani s inymi
eur6pskymi krajinami a to v intervale 15% az 20%. V Dansku pripad na cyklodopravu cca. 19% véetkych ciest. Svajéiarsko ma
podiel cyklodopravy 9%, pricom najviac sa bicykel vyuziva v Berne (15%), Bazileji (17%) a vo Winterthure (20%).
Najcyklistickejsie mesta v Nemecku su Brémy, Munster a Borken s priblizne 40 % podielom cyklistickej dopravy, Berlin

a Stutgart maju priblizne 5 a 10% podiel. V priemere majt vyssi podiel mesta v byvalych zapadonemeckych spolkovych
krajinach ako vo vychodonemeckych. Belgicko ma v priemere 8% podiel cyklodopravy, pricom vo flamskej ¢asti predstavuje
podiel cca. 15% a Brugach 20%. Svédsko ma priblizne 7% podiel a najcyklistickejsie mesta predstavuju Malmo 30% a Lund 20 %
ako aj malé mestecko Visterls s 33%. Taliansko ma priemerne 5% zastupenie a najvyssi podiel majit mesté ako Parma (nad 15%)
a Ferrara (30%), Bolona a Florencia nad 20%. Vo Franctzsku je priemerny 5% podiel cyklistickej dopravy a mesta s najvacsim
vyuzitim bicyklov reprezentuju Strasburg 12% a Avignon 10%. V Irsku je to len 3%, pricom najviac mé4 hlavné mesto Dublin 5%.
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A co nasi susedia?

Rakusko ma 9% podiel, najcyklistickejsim rakuskym mestom je Graz (14%) a Salzburg (19%).
Podobne aj Ceska republika s 3%. Najviac malé mesta Unicov a Trebon dosahuji vyse 40%, Chocen 38% a Pardubice cca. 18%.
Madarsko ma 2% celostatny podiel, pricom v hlavnom meste Budapest je to taktiez 2%. V Polsku je podiel cyklodopravy takisto

2%. U nés je odhadovany podiel cyklistickej dopravy v malych mestach a dedinach vyssi, ¢i uz dovodu absencie MHD alebo

z dovodu efektivnej prepravy v rdmci mesta alebo obce, avsak chybaju statistiky. Va¢sie mesta maju cyklodopravu na urovni do

1% a to napr. Bratislava, Zilina. Vo Velkej Britanii je podiel nizky asilen 2%, avéak niektoré mesta dosahujt zaujimavé podiely

napr. York, Hull 11%, Oxford a Cambridge 20%). USA majt najnizsi podiel cca. 1%, pri¢om najcyklistickejsie mesto je Davis 15%,

Portland 3,51 %, Mineapolis 2,4% a Seattle 2,3%. Zaujimavé je porovnat napriklad podiel s 4zijskymi krajinami, ktoré

predstavovali este v 60-70 rokoch minulého roka velmoci v pouzivani cyklistickej dopravy. V su¢asnosti sa vak modernizuju aj

ony, ¢o m4 za nasledok narastajuci automobilizaciu, preto odhadovany celkovy podiel cyklodopravy je tazgie ur¢it. Avsak

jednotlivé mesta majt nasledujtice zasttpenie napr. v Cine priemerny odhad podielu sa pohybuje okolo 40% (Pekingu 48 %,

Shenyang 65 % Tianjin 77 %, Sanghaj (64%). V Indii je to v priemere 9%, pricom ale vysoky podiel ma nemotorizovana doprava

(okrem bicyklov, napr. rikse a pod). Dalsie azijské krajiny a mesta: Hanoi (Vietnam) - 30%, Japonsko - Hirogima (20%), Tokio

(20%), Juzna Kérea - Soul (9%) . Nizky podiel ma aj Australia v priemere okolo 1%.

poradie mesto krajina percento | obyvatelstvo | obyvatelstvo na bicykli
1 Tianjin Cina T7% 12281000 9456370
2 Shenyang Cina 65% 5090000 3308500
3 Sanghaj Cina 64% 19000000 12160000
4 Kodar Dénsko 35% 530000 291500
5 Gronnin gen Holandsko 55% 187000 102850
3] Peking Cina 48% 22000000 10560000
7 Greifswald Nemecko 44% 54000 23760
8 Amsterdam Holandsko 40% 1364000 545600
9 Brémy Nemecko 40% 547000 218800
10 Miinster Nemecko 40% 273000 109200
11 Assen Holandsko 40% &40 25600
12 Borken Nemecko 40% 41000 16400
13 Utrecht Holandsko 33% 300000 20000
14 Hanoi Vietnam 30% 6300000 1950000
15 Malmi Svédsko 30% 258000 77400
16 Ferrara Taliansko 30% 134000 40200
7 Viisterds Svédsko 30% 107000 32100
18 Linképing Svédsko 30% 97000 29100
19 Osaka Japonsko 25% 2643000 660750
2D Hirodima Japonsko 25% 1173000 293250
il Parma Taliansko 25% 184000 46000
2 Bazilej Svajtiarsko 25% 167000 41750
2 Odense Déansko 25% 166000 41500
2 Tokio Japonsko 20% 13000000 2600000
= Rotterdam Holandsko 20% &03000 120600
X Bolofia Taliansko 20% 376000 75200
27 Aarhus Dansko 20% 242000 48400
2B Oxford Wel'k4 Britania 20% 153000 30600
e Qulu Finsko 20% 135000 27800
D Bern Svajéiarsko 20% 122000 24400
3l Cambridge Vel'k4 Britinia 20% 122000 24400
&% Winterthur Svajtiarsko 20% 93000 19600
B Tiibingen Nemecko 20% 85000 17000
H Lund Svédsko 20% 76000 15200




5 Sal?hwg Rakisko 19% 150000 28500
K3 York Vel'kd Britdnia 18% 195000 35100
] Pardubice Ceské republika 18% 88000 15840
B DriZd'any Nemecko 17% 512000 87040
B Mnichov Memecko 15% 1326000 198900
a0 Davis USA 15% 64000 9600

4 Graz Rakiisko 14% 258000 36120

Avsak ak si porovname skuto¢né pouzivanie bicyklov
obyvatelmi jednotlivych miest, vyjde nam iné poradie. Ako
vidiet na prvych prieckach sa umiestnili s vynimkou
Amsterdamu, 4zijské mest4, ktoré disponuju vysokym

poctom obyvatelov.

Tah. 1 Rebricek ,najcyklistickejsich miest* podla podielu

cyklistickej dopravy k doprave celkovej

mesto krajina percento | obyvatel'stvo | obyvatelstvo na bicykli
Sanghaj ina 64% 19000000 12160000
Peking Cina 48% 22000000 10560000
Tianjin Cina 77% 12281000 9456370
Shenyang Cina 65% 5050000 3308500
Tokio Japonsko 20% 13000000 2600000
Hanoi Vietnam 30% 6500000 1950000
Osaka Japonsko 25% 2643000 660750
Amsterdam Holandsko 40% 1364000 545600
Hiro§ima Japonsko 25% 1173000 293250

Tah. 2 Poradie 10 Miest podla skutocného
ohyvatel'stva na hicykli

Samotnu $tatistiku je nutné vziat s rezervou, pretoze data,
ktoré boli k dispozicii nie st z jedného roku ako aj nie st
zname podiely cyklistickej dopravy vo vsetkych mestach.

L}
1
1
I
L}
Taktiez tdaje o jednotlivych mestach sa dost liia, preto boli |
braté do uvahy, posledné zname statistiky. Aviak na !
porovnanie, aké je vyuzitie cyklistickej dopravy vo svete, I
nam to poskytuje celkom zaujimavy obraz. :
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STN 73 6100, STN 73 6102, STN 73 6110, STN 73 6101,
STN 736201, STN 01 8020 ... To je len ¢ast noriem, ktoré

komunikacie musia krizovat droviiovo (12.2.2),

@ Na urovnovych krizovatkach sa odporuca oddialit
cyklisticky priechod 0,50 od stopciary (12.2.2).

@V podchodoch a na lavkach v blizkosti cyklistickych

potrebujete poznat, aby ste dokazali navrhnut, posudit, ¢i
oznacit cyklisticky chodnik. V zahranici je bezné, ze si
komunik4cii, kde sa navrhne schodiste, sa musi zriadit
zliabok na tlacenie kolesa (12.2.3).

|

|

I

I

I

!
oby¢ajny ¢lovek zoberie nejaku publikéciu a tam najde :
véetky technické veci o cyklistickych chodnikoch, ¢i ;
cyklotrasach. Zial, my sme na Slovensku. ' ® Vyska priechodového priestoru na cyklistickej
Ako sme uz na zaciatku pisali, na Slovensku je vela noriem 1 komunikéciije 2,50 m (12.2.4).
pre navrhovanie cyklistickych komunikacii. Dnes si | ®V obytnych stboroch a pri objektoch obéianskeho
dopovieme pribeh STN 73 6110 - Projektovanie miestnych | vybavenia, dopravnych zariadeniach a $portovych
komunikacii, ktory sme zacali v predchadzajucom ¢isle. Tato ; zariadeniach je potrebné zriadovat zariadenia na
norma je najbohatsia na technické informécie ohladom 1 odstavovanie a parkovanie bicyklov. Je povinné, aby
cyklistiky. V nasledujucom texte sa nachadzaju zakladné | bolo navrhnuté s moznostou zaistenia bicykla proti
: odcudzeniu (12.2.5).
! Priechod pre cyklistov musi byt navrhnuty:
1 @ kolmo na dopravné pruhy,
: @ v dobrych rozhladovych podmienkach,

1 v . . . - .
@ oznaceny dopravnymi znackami,
| y dop y

informaécie o navrhovani chodnikoch.

@V pripade navrhovania cyklistického chodnika vedla
chodnika pre chodcov sa cyklisticky chodnik navrhuje pred
chodnikom pre chodcov. To znamens, e sa v smere od osi

; O s dobrym osvetlenim,
@ Cestné teleso.

€ Teleso cyklistického chodnika.

€ Teleso chodnika pre chodcov.

@ Navrhova rychlost pre cyklistické komunikacie je 25

1 @ s minimélnou sirkou priechodu je 3,00 m,
Qs rovnakym poc¢tom pruhov ako pred priechodom
(12.3.3.7).
Pred priechodom pre cyklistov sa uvazuje s ¢akacou plochou
km/h. V usekoch s vyssim klesanim sa odporuca jej zvysenie 2,00 m2 (min. 1,75 m2) pre jedného cyklistu. Pocet cyklistov
azna 40 km/h (¢l. 8.2.3).

@ Dlzka rozhladu pre cyklistické komunikécie je pre

sa stanovi podla prognézy dopravy. Plocha méze byt
upravend podla dlzky cyklu na svetelnom signalizacnom
zariadeni (12.3.3.3).

@ Ak sa cyklisticky chodnik priblizi k vodnym tokom

zastavenie 15 m pri navrhovej rychlosti 40 km/h, ak
klesajuci pozdlzny sklon dosiahne 8% (¢l. 8.3.2).

@ Dlzka rozhladu na obojsmernych cyklistickych
chodnikoch na predchadzanie je 100 m (¢l. 8.34).

@ Priecny skon cyklistickej komunikacie je 2% (¢1.8.6.5).
@ Pozdlzny sklon na cyklistickych komunikaciach je 4%.

blizsie ako 3,00 m, alebo kde stromoradie alebo iné pevné

vzdialenosti mengej ako 6 m je nutné navrhnut
bezpe¢nostné zabradlie (15.1.3).

@ Vynimocne sa moze pouzit 8% sklon (8.74). ® Pri navrhovani zébran pre cyklistické komunikacie
@ Cyklistické komunikacie sa navrhuju ako jednosmerné platia tie isté zdsady ako pri zvodidlach (15.1.4).
alebo obojsmerné (12.2.1).

@ Cyklistické komunikacie musia miestne rychlostné
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}
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! cestnej komunikacie navrhuju telesa nasledovne:
1
1
1
1
1
1
1
1
1
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1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
! Takze zakladné informacie z tejto normy mame za sebou.
1

komunikicie krizovat mimouroviiovo. Ostatné miestne

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
: prekazky stoja pred ndsypom cyklistickej komunikacie vo
1
1
1
1
1
1
1
1
:
1
1 Nabuduce si posvietime na dalsie informéacie ohladom

1

1

krizovatiek a cyklistickych chodnikov.

Pri prilezitosti 40 vyrocia Dria zeme sa v americkom meste : DE N V E R 0 C#Cl&

S
N§0 Denver (3tét Colorado) spustil novy systém verejnych bicyklov | -
Of' nazvany B-Cycle. Je to prvy systém verejnych bicyklov svojho

5@ druhu v USA, aj ked pilotné systémy boli spustené uz vinych

§ mestach, napr. Washington,D.C. ,Portland.

Eb DEMO

¢ervenych bicyklov, nazvanych Trek B-cycles, ktoré su
dostupné na 40 stanovistiach. Mesto rata v najblizsich

|
|
|
|
I
Obyvatelia a navstevnici mesta, tak mézu vyuzivat 400 : VIEW
I
I
I
I
I

dvoch mesiacoch s rozgirenim na 500 bicyklov a 50 stanic. ) .
L e e e e L oo ,Denver B-station Locations
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Samotnu prevadzku zabezpecuje organizacia Denver Bike Sharing,
ktora predstavuje neziskovu organizaciu. Po zaregistrovani si
mozete bicykel vypozi¢at na jednom zo stanovist, pricom za prva
polhodinu sa neplati. Aby ste mohli vyuzivat tento systém, musite
zaplatit ¢lensky poplatok a to bud jednodnovy za 5 dolrov,

7 dniovy za 20 americkych dolarov, 30-diiovy alebo ro¢ny za

65 dolarov, studenti maji moznost zlavy na roény poplatok za

45 dolarov. Nasledne mézete bicykle pouzivat, na zdklade
minttovej tarifikdcie, pricom prvt polhodinu méte zdarma.
Investiciu na rozbehnutie systému verejnych bicyklov sa podarilo
ziskat vdaka sponzorom ako aj dotaciu vo vyske 210 tisic dolarov.
Sponzorom systému je Kaisers Permanente (neziskova organizacia
na podporu zdravia), ktora vyélenila na systém 450 tisic

americkych dolarov pocas troch rokov.
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Strucné fakty.

Miesto: Denver,Colorado, USA

Pocet ohyvatelov: 610 000

Nazov systému: B-Cycle

Rok spustenia: 2010

Pocet stanovist: 40

Pocet hicyklov: 400

Systém: registracny

Tarifa: minttova (prva polhodina je zadarmo)
Prevadzkovatel: Denver Bike Sharing
Investicie + Rozpocet na 1 rok: 360 tisic USD

Na Slovensku bolo za poslednych dvadsat rokov vybudovanych mnozstvo cyklotras vdaka Slovenskému cykloklubu a jeho nadsencom. Va¢sina

trds vyuziva prirodzené danosti terénu a prostredia. Tiez existencia cykloklubov ma vplyv na ich situovanie. Preto siet tychto tras je na uzemi

Slovenska nerovnomernd a trasy su budované hviezdicovym spésobom v ur¢itych lokalitach. Existuju sice ur¢ité cyklomagistrali, ale tie neriesia

rovnomerné prepojenie véetkych regiénov a oblasti Slovenska. Tiez propagcia tychto tras je na nizkej urovni.

Uréity pokrok nastal v Banskobystrickom kraji, kde sa z iniciativy Nadacie Ekopolis rozbehol projekt Cyklomobilita spolufinancovany

z Finanéného mechanizmu Eurépskeho hospodarskeho spolo¢enstva, Nérskeho finanéného mechanizmu a $tatneho rozpo¢tu Slovenskej

republiky, podporovany VUC, pre ktory st vysledky urcené. Cielom projektu je navrhnut nové trasy a prepojit ich s existujtcimi tak, aby

umoziovali cykloturistom prestvat sa od vychodu na zpad, z juhu na sever, od jednej zaujimavej lokality k druhej, z kempu do kempu, alebo od

vodnej nadrze po druht po bezpe¢nych a zaujimavych trasach, pricom sa rata s prepojenim do susednych krajov.

Nemali by si dat vypracovat takéto komplexné koncepcie VUCky aj ostatnych krajov, pripadne nemalo by to byt zastresené na ministerstve

dopravy alebo hospodérstva?

Priklaniam sa k ministerstvu dopravy, ved bicykel je dopravny prostriedok a vytvéranie cyklotras a ich presadzovanie z tejto pozicie by bolo

ovela efektivnejsie. Myslim si, Ze komplexnd koncepcia cyklotras na uzemi Slovenska by prospela rozvoju cestovného ruchu.

Na Slovensku neexistuje ziadna suvisla trasa od vychodu na zapad, alebo z juhu na sever, ktora by umoznila cudzincom, a nielen im, bezpe¢ny

a zaujimavy tranzit cez Slovensko.

Akedze vybudovanie vietkych potrebnych cyklotras je praca na par rokov, na zaciatok by som po ich zmapovani a spracovani navrhoval vydat

komplexnu cyklomapu s plénovanymi a schalenymi trasami s popisom, vlastne podrobného cyklosprievodcu Slovenska. Tato cyklomapu

navrhujem dat aj na internet, pre nasich cykloturistov a hlavne pre cudzincov planujucich cestovanie po Slovensku na bicykli, pretoze takato
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ponuka tu zatial neexistuje. A tak ako si mézete dat naplanovat cestu autom, tak by ste si mohli dat naplénovat cestu na bicykli a nahrat do
svojho GPS zariadenia. Ak by niekto namietal, ze pre¢o by to malo byt financované z nasich dani, tak tento produkt by bol k dispozicii
bezplatne naozaj pre vietkych obéanov a cudzincov, ktori na jeho zdklade k ndm pridu, iste u nds nieco utratia a o to v cestovnom ruchu ide.
Lepsi sposob, ako ich takto prildkat na Slovensko ma nenapada.

Aby sa usetrilo a ziskali finan¢né prostriedky z eurofondov, mozno by ministerstvo dopravy, ktoré by nad tymto projektom ur¢ite dohliadalo
aviedlo ho, mohlo don zapojit bicyklujucich vysokoskoldkov nielen z cestovného ruchu.

Na VUCkach a aj na ministerstve by ur¢ite mali byt ludia znali cyklistickej problematiky a potrieb cyklistov, nie dalsie teplé miesta pre
rodinnych prislusnikov, ale zanietenci znali problematiky, ktori pomézu pri navrhovani a budovani cyklotras prekonavat rozne legislativne
prekazky na vyssej arovni. Slovensko zaspalo dobu, iba v porovnani s Ceskom mame ¢o dohanat. Slovensko ma ¢o pontknut cyklistom
avyhovérat sa na ¢lenity profil a malo priestoru pre cyklistov neobstoji. Ked sa chce, vietko je mozné a vzdy sa najde riesenie, ktoré cyklisti
pochopia a ospravedlnia. Na Slovensku je vela dolin so spevnenym povrchom a ak treba bicykel cez hreben a sedlo do druhej doliny trochu
potlacit, nik sa na to nebude hnevat, ak va¢sinu cesty pojde po bezpecnych cestach s minimélnou automobilovou premavkou. Poznam lesnu
cestu so spevnenym povrchom, kde nechct polovnici povolit znacent cyklotrasu (od Hrona do Banskej Stiavnice), lebo tam maju revir. Takéto
problémy pri budovani cyklotras by sa mali riesit na vyssej trovni so zainteresovanim minimalne VUCky, ked nie cez ministerstva. Rozumné
rieenie sa iste vzdy najde.

To, ze obce teraz z eurofondov ziskaju finan¢né prostriedky lahgie na nové cyklotrasy je sice pekné, ale mnohé trasy kon¢ia na hraniciach
katastrov a ¢asto obce na to nemaju personalne kapacity. Optimélne je spajanie sa obci do mikroregiénov, kvéli vzajomnej pomoci, znizovaniu
nakladov na projekéné a realizacné préce, ale aj kvoli zmysluplnosti tras. St¢asna zl4 finan¢nd situacia mnohych obci véak brani spoluucasti na
tychto projektoch, a pretoze tieto cyklotrasy nie su len pre miestnych, ktori niektoré ani nepotrebuju, mal by sa vymysliet iny systém
financovania budovania cyklotras. V pripade realizacie cyklomapy na internete, nie je problém vymysliet sutaz a hlasovanie o najlepsie
anajpouzivanejsie cyklotrasy a tie prednostne vybudovat z centralnych zdrojov. V dnesnej dobe ur¢ite nie je problém zabranit zneuzitiu
opakovanym hlasovanim.

Stav znacenia uz jestvujucich cyklotrés je niekde na katastrofalnej urovni, preto treba pri novych trasach mysliet do buducnosti, z ¢oho sa bude
realizovat ich udrzba. A na toto by malo byt myslené na vyssej urovni. Rozumné trasovanie, pomerné a spravodlivé prispievanie na cyklotrasy
obcami a regiénmi, pomoc slabsim a menej zbehlym obciam pri projektovani, ziskavani financii z eurofondov a pri realizacii by malo byt
népliou organov VUCky.

Ostéva naozaj len na tych hore, ako im zalezi na Slovensku, ludoch a nasej buducnosti, privytvarani podmienok k rozvoju cykloturistiky.

vedené aj rekrea¢né trasy v celkovej dlzke takmer 16 km, ktoré su
Ako nadseny cyklista a kor¢uliar, som bola velmi rada, Ze som vyuzivané najma pocas letnych mesiacov a st medzi obyvatelmi
mohla riesit bakaldrsku pracu préve na tému ,Analyza nemotorovej anavstevnikmi oblubené.
dopravy v meste Piestany”. Va¢sia Cast zivota v meste sa vlastne V meste je situdcia nasledovna. Novovybudované chodniky pre
odohréva nemotorovou formou, ludia vietkych vekovych kategérii cyklistov spliaju vietky parametre, maji dostato¢nu sirku,
vyuzivaju tento druh prepravy u nds najcastejsie. Jednak je to dané dobry povrch, priechody st oznacené, maju casto aj ochranné
skladbou komunikacii v meste a aj ¢astymi prekazkami, ktoré ostrovéeky a na niektorych miestach maju aj svetelnu
brania ,normalnemu’ pohybu automobilov. signalizaciu priamo urcenu pre cyklistov. Vyhoda pri budovani

Co sa tyka mesta a jeho aktualneho stavu komunikécii pre tychto chodnikov je, ze samotné komunikacie si ziadali ob¢ania

Nina Miklikovd

cyklistov, robila som viaceré analyzy, pracovala som s Uzemnym
planom mesta a vykonala som aj dotaznik. Mojim cielom bolo zistit
ako je to naozaj s moznostou pohybu cyklistov, kedze sama
vyuzivam len ¢ast a do okolitych miest sa dostanem malokedy.
Preto mi tato praca dala moznosti zistit kde, kolko a v akom stave
st komunikacie.

Zatala som teda Uzemnym planom, zistila som stav zakreslenych
chodnikov a svojim vlastnym prieskumom som zistovala, ¢i tento
plan sedi so skuto¢nostou. Kedze o mnohych chodnikoch som
netusila, plan oproti skuto¢nosti ma celkom milo prekvapil.

V skuto¢nosti sa stav chodnikov vysplhal k ¢islu 12,7 km, ¢o je
zhruba 72 % oproti planu. Tento stav je viak len v meste, ide teda

o hlavné a vedlajsie cyklistické trasy. Popri tychto usekoch su

a vychadzalo sa pri budovani z ich poziadaviek. Preto vznikli
najprv komunikacie, ktoré spajaji hlavné miesta v meste,

teda sidliska, rekreac¢né ¢asti a centrum.

V tych ostatnych ¢astiach je ale nedostatok chodnikov, ¢o bude
problém aj v nasledujtcich mesiacoch mo#no aj rokoch, kedze
sucasna vystavba stagnuje, ¢o ma na svedomi pravdepodobne
vystavba nakupného centra, kedze ni¢ iné sa v meste uz dlhsie
momentélne nedeje.

Najcastejsie vyuzivanou rekreaénou ¢astou je Kolookruhu
(obr.1,2) v smere od Piestan po hat Drahovce. V tomto tseku sa
nachadzaju oddelené chodniky pre cyklistov, koréuliarov

a pesich, ktoré st oznacené, udrziavané, s dobrym povrchom,

¢o ocenia hlavne kor¢uliari.
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Obr. 3. Podchod na

Kolookruh vsak nie je dokon¢eny, bohuzial druha strana od
okolitych dedin, nema ani znacenie, ani novy asfaltovy povrch,

¢o vylu¢uje korculiarov z tejto casti. Co sa tyka prejazdu cez hat,
Povodie Vahu vychadza v ustrety navstevnikom takmer vzdy, ak
to stav hladiny rieky dovoluje. Oficialne je hat pre navstevnikov
otvorena april — oktéber, ale ak stav a pocasie praje, tak aj v iné dni.
Rekrea¢né trasy nadvazuju na dve magistraly, Vazsku

a Malokarpatsku. V okoli je vela cykloturistickych tras, roznej
naro¢nosti, ide teda o rekrea¢nu oblast vhodnu naozaj pre kazdého.
Tieto trasy st vyznacené na viacerych miestach v meste,
upozorfiuju tedana tieto moznosti, ako travit aktivny oddych.
Mesto mé relativne dobre vybudpvan cyklisticku infrastrukturu
vid obr.3a 4.

sidlisku N. Teslu

Myslim, ze napriek tomu, ze Piestany, nie st az také velké a hlavne
nie st zname ako cyklistické mesto, mohlo by sa v buducnosti
dostat do povedomia aj vdaka tomuto. Ak bude mesto pokracovat
v budovani chodnikov, mohlo by sa stat vzorom pre ostatné mest4
v okoli, neskor aj v odlahlejsich kutoch. Na rozvinutej sieti
chodnikov pre cyklistov by mohlo mesto postavit aj dalsiu stranku
cestovného ruchu, nielen ako kupelné mesto. Osobne si myslim,

Ze s porovnanim s ostatnymi mestami sme na tom celkom dobre,
uvidime, ¢i mesto bude aj nadalej budovat a rozsirovat cyklisticka
siet a & cyklistickd doprava nastupi ako alternativa motorovej,

ktora kazdoro¢ne stupa aj u nas.

Obr.4. Zliahok na tlagenie
bicykla, ul. Krajinska

Obr.2 Znacenie
cesticky pre
cyklistov -

Ak uz si odmyslim to, ze chodniky pre cyklistov s zatial len na
hlavnych trasach v meste, tak minus vidim hlavne v tom, Ze popri
chodnikoch nie je miesto na odkladanie bicyklov, ¢o zneprijemnuje
zivot nielen cyklistom ale aj majitelom budov, kde si bicykle ludia
odkladaju. Nie st vybudované takéto plochy ani tam, kde si to
situdcia ziada najviac - centrum a zelezni¢n4 stanica. Mesto o tomto
problému vie, no riesit sa ho zatial nechysta. Dalsia chybicka krasy
by sa dala vytknut ludom, ktory su k cyklistom neohladuplni, ide

o vodi¢ov osobnych dut. Nejde len o ohladuplnost na cestach, kde sa
chodniky nenachadzaju, coho svedkom som bola mnohokrat aj ja,
ale aj pri parkovani osobnych automobilov. Tento problém sa
vyskytuje vo viacerych mestach na Slovensku. Z jedného hladiska
motoristov chdpem, kedZe pri planovani sidliska sa nepo¢italo

s takym mnozstvom 4ut a teda aj parkovacich miest pred domami,
ale na druhej strane mesto pri vybudovani chodnikov pre cyklistov
na sidlisku navrhlo a vybudovalo aj velké parkovisko, ktoré vsak
¢asto vyuzivaju len nakladné automobily a autobusy. Vodici st
neohladuplni a lenivi prejst o niekolko krokov navyse a staznosti
obéanov sa akosi zdhadne stracaju niekde medzi obéanom

a mestskou policiou.

Kolokruh Piestany



Tak ako aj v predchadzajucich ¢islach aj v tomto Vam prinesieme
informécie o moznosti prepravy cyklistov MHD. Uz mame za sebou
informécie ohladom prepravy bicyklov v MHD Trnavy, Nitry,
Bratislavy, Ziliny, ¢i Tren¢ine. Skor ako sa pustime do informovania
a ostavajucich troch mestach, teda Banskej Bystrici, Presove

a Kosiciach vdm este prinasame novinku ktord plati od 1.4 2010

(teda uz po vydani minulého ¢lanku) v MHD Bratislava.

Bratislava: Dopravny podnik

Bratislava, a. s. (www.dph.sk)

V sezéne 2010 sa zmenili podmienky prepravy bicyklov aj trasy
liniek cyklobusov. Tie od 24.4.2010 premavaju po dvoch trasach:
Linka 128 premava z Ovsista cez Dulovo ndmestie, Trnavské myto,
Patronku a Dubravku do Devinskej Novej Vsi.

Linka 129 premava z Ovsista cez Namestie hraniciarov a Novy
most do Devina.

Obe linky tak spajaju dve najvyhladavanejsie cyklotrasy —
Dunajsku cyklisticku cestu a Moravsku cyklisticku cestu, pricom
linka 129 ¢iasto¢ne supluje aj stale chybajuci usek cyklotrasy
medzi Riviérou a Devinom. Pre prepravu 0s6b na menovanych
linkéch platia tarifné a prepravné podmienky platné pre MHD.
Preprava bicyklov je bezplatna, ¢o je vyborna informécia pre
cyklistov. Preprava bicyklov na ostatnych linkach MHD zostava
nadalej povolend pocas volnych dni od 7:00 do 20:00 a to taktiez
bezplatne. Nastupit vsak mozno len s sihlasom vodi¢a (ktory

posudi aktudlny stav vo vozidle).

Kosice: Dopravny podnik mesta

Kosice, a.s. (www.dpmk.sk)

Kosice, metropola vychodného Slovenska, druhé najva¢sie mesto
na Slovensku. Mestska doprava tu existuje od roku 1891, kedy bola
zavedena konka". V roku 1913 ju nahradila elektricka, od roku
1950 pribudli autobusy a v roku 1993 3j trolejbusy. V nedavnej dobe
prislo k velkym zmenam vedenia liniek, takZe dnes v Kogiciach
jazdina 61 linkach 118 elektri¢iek, 27 trolejbusov a 200 autobusov.
Doprava je zabezpe¢ovana 24 hodin denne. Cena zakladného

(30 minutového) cestovného listka vyjde na 0,55 €. Zo ziskane;j
odpovede pre Vis vyberdme to najdolezitejsie. Po priaznivych
ohlasoch z minulého roka, zaviedol DPMK aj v tejto letnej sezéne
moznost prepravy bicyklov pocas vikendov a sviatkov nalinke 14,
ktora preméva z mestskej casti Sever do vyletnych lokalit Jahodna,
Alpinka a Horny Bankov. Autobusy st oznacené piktogramom
bicykla. S bicyklom mozno nastupit do vozidla len uréenymi
dverami — ako s detskym ko¢ikom — a so suhlasom vodi¢a. Preprava
detskych kocikov alebo invalidnych vozikov ma pochopitelne
prednost pred bicyklami. Kompletné prepravné podmienky, si
mozete ndjst na stranke DPMK. Za prepravu bicykla zaplati
cestujtci rovnako ako za batozinu, t. j. 0,55 €, pricom platnost listka
je 60 minut. Ak sa preprava bicyklov na linke 14 osveddi, uvazuje

sa nad zavedenim prepravy bicyklov aj na linke 29 do Kavecian.

No a teraz pokra¢ujeme informaciami o MHD v nasich ostatnych

krajskych mestach. Pretoze sme ludia zabudlivy pripomenime si ze
sme zistovali ¢i je mozné prepravovat bicykle v MHD jednotlivych
krajskych miest a akt maju stratégiu. Jednotlivym

prevadzkovatelom sme polozili otdzku formou emailu:

o moznosti prepravy bicyklov v MHD v krajskych mestach. Chcel
by som sa touto cestou spytat ¢i je mozné a za akych podmienok
prepravovat bicykle v MHD XXX.. Popripade ak by ste mi mohli

napisat akd je vasa stratégia (ak nejaku mate) v tejto oblasti.
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Banska Bystrica: Slovenska autobusova doprava Zvolen
(www.sadzv.sk), Dopravny podnik mesta Banska Bystrica
(www.dpmbb.sk)

Banska Bystrica je metropolou stredného Slovenska.

Je zndma svojou bohatou histériou ¢i svojim velkolepym
namestim. Mestsku dopravu zabezpeéuju (v nasich kon¢inach
celkom nezvycajne) hned 2 spolo¢nosti. Prvou z nich je Dopravny
podnik mesta Banska Bystrica, ktory prevadzku linky trolejbusov
a minibusov, druhym je Slovenska autobusova doprava Zvolen,
ktora zabezpecuje premavku autobusov. Celkovo je v Banskej
Bystrici prevadzkovanych 28 liniek, na ktorych jazdi 27
trolejbusov a 49 autobusov. No¢né spoje boli v neddvnej minulosti
zruené, takze doprava je zabezpecovana len od cca. 5:00 do cca
22:30. Cestovny listok stoji 0,60 €.

Kedze MHD v BB je pestra, je zaujimavé zistovat aj kontakty.
Napokon boli odoslané tri emaily a to aj na Banskobystricku
autobusovu dopravu, na sekretariat SAD Zvolen ako aj na
informécie Dopravného podniku mesta Banska bystrica. Zial ani

jedna odpoved od janudra neprisla. Asi to bude ich ,velikanskou"

R T T T T e T T TR

pracovnou vytazenostou.




Presov: Dopravny podnik mesta

Presov, a.s. (www.dpmp.sk)
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Presov, nazyvany aj metropolou Sariga, je tretim
najvac$im mestom na Slovenku. Mestsk4 hromadna doprava tu
existuje od roku 1949, k autobusom v roku 1962 pribudli aj
trolejbusy. Dnes premava na 46 linkach prostrednictvom

45 trolejbusov a 68 autobusov, z toho priblizne tretina je
nizkopodlaznych. Presovsky DP okrem samotného mesta obsluhuje
svojimi linkami aj niektoré okolité obce. Doprava v meste je
zabezpe¢ovana 24 hodin denne. Cena zékladného (10 mintutového)
cestovného listka vyjde na 040 €.

Na nage otazky prisla promptna, no pre nas nepotesujuca odpoved:
Dobry deri,

preprava bicyklov v MHD PreSov je zakdzand a ani pre najblizsie
obdobie (1 rok) neuvazujeme povolit prepravu bicyklov vo vozidldch
MHD Presov.

S pozdravom,

sekretaridt riaditela DPMP, a.s.

Dakujeme za odpoved a verime, e po roku bude pre nas odpoved pozitivnejsia.

Na zaver. Ako ste sa v nagom mini serialy mohli dozvediet, s bicyklom v prostriedkoch MHD mézete cestovat len v dvoch nasich najvac¢sich
mestach — v Bratislave a v Kosiciach. Je velk4 skoda, Ze ostatné mest4 a ich dopravcovia neuvazuju o moznosti takejto prepravy, ale verime,
ze pozitivne ohlasy z Bratislavy alebo z Kosic ich budu v dobrom inspirovat. Najma cez vikend, ked su vozidla prazdnejsie, by takato
moznost mohla pomoéct trochu zvysit pocet cestujucich. Tiez by sa tymto krokom mohol znizit objem individualnej dopravy, ale urcite by

to pomohlo aj ovzdusiu ale hlavne obyvatelom mesta.

Pomaly sa blizi ¢as dovoleniek, preto ak radi travite volny ¢as v sedle a chcete zazit nejaku aktivnu dovolenku, predstavime vam stranku, ktord

prezentuje cykloturistické moznosti v Rakusku. Druh4 strdnka je venovana holandskému institutu cyklistickej dopravy.

http://WWW.ﬁetSberaad.ﬂl je webstranka

holandského institatu cyklistickej dopravy. Ako uz z ndzvu

WWW. l'adto uren. at redstavuje webstranku, ktora

je uréena predovsetkym cykloturistom. Obsahuje zakladné
informécie o moznostiach ubytovania, ale aj 0 jednotlivych vyplyva, webstranka poskytuje informacie o rieseni cyklodopravy
cyklotrasach, ktoré mozete v Rakusku vyuzit. Je to priklad v Holandsku ako aj zo sveta. Stranka je viacjazy¢na, okrem
holand¢iny, mite moznost vybrat si angli¢tinu, nem¢inu,

cykloturistiku. Obsahuje viaceré jazykové mutécie, nam je asi francuzstinu a $paniel¢inu. Poskytuje cenné informacie, ktoré mozu
najblizie éestina. Dalsou moznostou je moznost objednat si byt ndpomocne, ¢i uz cykloaktivistom, dopravnym a stavebnym
katalog ako aj rozne cyklomapy ohladne cyklotur v Rakuasku. inZinierom ako aj uradnikom. Naviac mozete sa prihlasit na odber

A ¢oje dolezité, je to zadarmo. Mame to odskdsané!-) Takze ak na noviniek pomocou emailu.
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dovolenku, pre¢o nie na bicykli do Rakuska?!
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Bratislava Parickova ulica -
chodnik pre pesich aj cyklochodnik
a zaroven parkovisko.

Fotografiu nam zaslal pan Rudolf
SiSmis.noviniek pomocou emailu.

Elektronicky odborny ¢asopis o cyklistickej doprave : Ing. Sona Sestakova sestakova@vud.sk
Cislo5 Rok2010 : Ing, Jaroslav Martinek jaroslav.martinekecdv.cz
Ro¢nik | i Ing Branislav Sarkan branislav.sarkanefpedas.uniza.sk
ISSN 1338-0486 : Ing. Radovan Cervienka rado.cervienka@gmail.com
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