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Cyklisticka
doprava



objektivne, aj ked nie vzdy nam to vyjde. Témy, s ktorymi

pracujeme st ¢asto na hrane dobrej a zlej spravy, plné kacic,

neobjetivyti a poplatnej pravdy. Budeme radi ak budete reagovat.
Tym hlavnym, kto rozhodne, ako so spravami nalozit ste vy

Pri zostavovani druhého ¢isla sa vynorila otazka kam profilovat
¢asopis — poskytovat optimistické, alebo pesimistické spravy a cykloporadna’, v ktorej budeme uverejovat vase pripomienky,
o stave cyklistickej dopravy. Ziskavat a radovat sa z kazdej komentare, ¢i odpovede na vage otazky.
informécie o podpore, malych, vyznamnych, ¢i nevyznamnych Dufame a verime, Ze aj druhé ¢islo ¢asopisu zameranom na

cyklisticku dopravu, bude nové a novym ostane aj nadale;j.
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samotni. Aj preto zaradzujeme novt rubriku ,Cyklolistaren :
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¢inoch podporuyjucich cyklisticku dopravu, alebo dementovat :
1

a komentovat spravy z novin a agentur, ako sme na tom dobre Dufame, ze Vam dod4 osviezenie pri behu na dlhé trate za

s cyklochodnikmi oproti Arktide. Zatial sa snazime profilovat cyklochodnikmi, ¢ priboji s veternymi mlyn

vyvézene, komentovat, predkladat na posudenie, posudzovat s pochopenim a nepochopenf
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Poprad a Vysoke Tatry
vybuduju cyklochodnik

POPRAD. Mesto Poprad a Vysoké Tatry zacali s pripravou
Bratislavski cyklisti sa mozu tegit na dalsie kilometre, vystavby cyklochodnika, ktory by mal spojit obe mesta.
kde sa nebudu musiet vyhybat autam. Ide o verejnu ,Najzmysluplnejsia, ale aj najdrahsia, je trasa cez Velku
komunikéciu pre cyklistov a kor¢uliarov, ale aj na Lomnicu a Tatranskt Lomnicu. Je najprijatelnejsia aj pre
prechadzky ¢i rekreacny beh. V tomto roku pre nich Vysoké Tatry,” povedal pre SITA primétor Popradu Anton
pribudne usek pod ndzvom Kop¢ianska zelena cesta. Danko. Druhou alternativou je priame spojenie Popradu a
Cesta ma spojit Viedensku cestu s Petrzalskym korzom Starého Smokovca pozdlz cesty I1/534 a trate Tatranskych
avyusti az v raktskej obci Kittsee. Pribudnu oddychové elektrickych Zeleznic. Popradsky primator sa skor priklana
z6ny s mobilidrom - lavickami, odpadkovymi kogmi ¢i k prvej alternative, ktora by viedla cez mestsku ¢ast
stojiskami na bicykle. Takmer 90-tisic eur by malo ist Matejovce, Velku Lomnicu, Tatranska Lomnicu do Starého
z eurofondov, piatimi percentami by sa mala podielat Smokovca. Vyhodou tohto riesenie je aj perspektivne
mestska cast. T4 pri projekte spolupracuje aj s mestskymi napojenie na cyklisticky chodnik, ktory pripravuje mesto
¢astami Rusovce, Jarovce, Cunovo a deviatimi Kezmarok smerom na Huncovce.
prihrani¢nymi raktskymi obcami. Vystavbu cyklistického chodnika podporila vldda na
V suc¢asnosti maju bratislavski cyklisti a kor¢uliari rokovani v Poprade 25. novembra 09. Na tento ucel
k dispozicii 65 km ciest medzinarodného standardu, vy¢lenila vlada z rezervy jeden milion eur. Naklady na
pricom najvyznamnejsou je dunajska trasa zaradend do vystavbu alternativy presiahnu podla Danka pat miliénov
curopske;j siete ciest (ide o priblizne 35 km trasa po oboch eur. Peniaze na vystavbu chce Poprad ziskat aj z eurépskych
stranach Dunaja). Cyklisticka verejnost ma zaroven fondov. Priame spojenie Popradu so Starym Smokovcom
v Bratislave k dispozicii trasy celomestského charakteru ma len 13 kilometrov. Cyklistické spojenie medzi Popradom

s celkovou dizkou 254 km.

a Vysokymi Tatrami by mohlo byt realne o pat rokov. Novy
cyklisticky chodnik by mal byt napojeny na uz existujuci
cyklochodnik medzi Popradom a Svitom. Tento rok planuje

BICY — Bicykle
v regionoch a mestach
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| mesto Poprad z vlastnych zdrojov pokracovat vo vystavbe
| dalsej etapy cyklistického chodnika zo sidliska Juh do

| mestskej ¢asti Kvetnica.

V rdmci druhej vyzvy programu Central Europe
zameraného na medzinirodnu spolupracu v Strednej

Fakty o projekte BICY: . - ”a“?z‘n::
Financovanie prolektu- ? aiec - 10

Eurépe, bol okrem inych projektov s participaciou
slovenskych partnerov uspesne schvéleny aj projekt BICY.
Ako oficidlny partner v nom figuruje Kogicky samospravny

Fr=—— == == — == - - r-—-—---- P ===
. . « . Aasieop . ] KSK Spolu (11 partnerov,
kraj. Projekt ,BICY" ponuka prilezitost prostrednictvom P ERE T :— - - -: _ Spolu (11 partnerov) -
. . g , . rispevo 131.251,90 1.633.692,91

skusenosti od sofistikovanejsich partnerov v zapadnej ro - Tp e ol S oo e oo
. , e ! olufinancovanie (15%) 1 2316210 1 42752084

Eurépe, zmapovat a analyzovat existujuce cyklotrasy 1 L polinancovame (- -)-I ------ el
I Spolu L _154414,00 154.414,00

anavrhnut ich tpravy, pripadne nové trasy na zaklade
europskych standardov a trendov. ,Cielom je vytvorenie
koncepcie rozvoja cyklotras a cyklochodnikov v nasom Prvé pilotné aktivity, ktoré stvisia projektom BICY uz
prebehli v ramci projektu Cyklotrasy v koridoroch Vinnej
a Gotickej trasy (hradené z rozpo¢tu KSK), kde bola

I
I
kraji, vytvorit technické a projektové dokumentécie, a tak !
I
I . PR . o4
1 urobena analyza existujucich cyklotrds a urobeny navrh
I
I
!
!
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ponuknut konkrétne nastroje samospravam a zdruzeniam
na rozvoj cykloturizmu’, povedala Ing. Natalia Branska
z Referatu cestovného ruchu. Délezitou sucastou projektu novych, vratane technickej a projektovej dokumentacie.

je zabezpecit osvetu zameranu na zvysenie zdujmu o tento Viac informécii o projekte BICY ¢oskoro aj na oficidlnej

ekologicky sposob dopravy. projektovej web stranke.

L

f“ ™ CENTRAL
Central MeetBike L/ EU,RQ,?E

. Posilneny tspesnym schvalenim medzinarodného projektu BICY venovaného rozvoju podmienok pre cykloturistiku, sa

! pripravuje dalsi cykloprojekt s medzindrodnou ticastou - Central MeetBike. So zahrani¢nymi partnermi z Nemecka, Ceska
la Polska sa na jeho priprave podielaju dve slovenské mesta - Zilina a Presov, pod zastitou VUD Zilina. Central MeetBike je

1 zamerany na podporu a rozvoj podmienok pre integrovanu cyklistickt dopravu ako plnohodnotného dopravného systému
| vmestach, s cielom zlepsit si¢asny stav mobility obéanov vzhladom na razantny narast individualneho motorizmu.



Cielom je prevziat praktické skusenosti z oblasti integrovaného planovania cyklistickej dopravy od skusenejsich partnerov,
a aplikovat ich na podmienky SR. Vzorom a zdrojom poznatkov maju byt skusenosti byvalého Vychodného Nemecka,

ktoré stalo v 90-tych rokoch minulého storocia na rovnakej startovacej ¢iare ako ostatné postkomunistické krajiny, no za
poslednych 20 rokov ubehli jeho mesté najdalej, ¢o sa tyka vytvarania podmienok pre cyklistov. Projekt, okrem spracovania

ponuka jedine¢nu prilezitost predovsetkym pre politikov, dopravnych odbornikov a pracovnikov samospravy zucastnit
sa na praktickych workshopoch, semindroch a exkurziach zameranych na najaktualnejsie ukazky a skusenosti z danej
problematiky. Hlavnou myslienkou a snahou projektu je oslovit prave tych zodpovednych, ktori kazdodenne rozhoduju o nés
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1 spolo¢nej a individualnych stratégii pre integrované pldnovanie podmienok pre cyklisticka dopravu v partnerskych mestach,
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i adat im prilezitost na vlastné o¢i vidiet a zakusit, Ze sa daji a ako sa daju planovat a realizovat rozne opatrenia na podporu

1
|

cyklistickej dopravy v mestéch, treba len chciet.

Spolupraca zeleznice
a cyklistiky v Kodani

bicykel do vlaku bez dalsieho poplatku, ktort umoznili
danske zeleznice na ¢asti svojich vlakov. Od janudra je

tato moznost rozsirena na vietky typy vlakov S-bahn ..
YRy Rozdavanie

informacnych
materialov Danskej
Zeleznice.

v Kodanskej metropolitnej oblasti. Zaujimava, ale bola
kampan, pomocou ktorej to Danske zeleznice oznamili
sirokej verejnosti.

Na najrugnejsej cesticke pre cyklistov, kde denne prejde
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okolo 38000 cyklistov, umiestnili atrapu zelezni¢ného
| vozia, pricom cyklisti museli prejst skrz tento vozen
1 Ked nim presli, dostali brozuaru, ktora ich informovala
|
I

omoznosti bezplatného vzatia bicykla do vlaku.
Atrapa Zeleznicného

voznna v Kodani.

E Dach mit Ablagen und Soundaniage

Fahrorsitz j Zaptaniage

Mnichov, Nemecko. Nemecka Strana zelenych predstavila
v Mnichove koncept mestskej mobility buducnosti, pricom
najviac opatreni je venovanych cyklistickej doprave,

kedze Mnichov zaznamenal v poslednych rokoch nérast

cyklistov. Navrhli preto stbor opatren, ktoré maji pomoct
vybudovat viac parkovacich miest pre bicykle, zlepsit

cyklisticku infragtruktury, znacenia ako aj lepsi marketing.
Koncept

mnichovského
pivného bicykla.

Ako jeden z napadov, ako prilédkat ludi k cyklistike, je tzv.
pivny bicykel, kde si mézete popijat svoje pivecko
za neustaleho gliapania do pedélov.

Cesticka pre cyklistov za 150 milionov Kc?

Praha. Ceska republika. V Ceskej republike bolo v poslednych tyzdiioch hortco, ked prisli niektoré média s uzasnym
,ulovkom’, Ze sa postavila cesticka pre cyklistov za enormne velku sumu 150 miliénov Ké. Samozrejme, Ze to bola

Ke. Ostatné néklady totiz suvisia s vybudovanim novych cestnych a zelezni¢nych mostov, terénnymi tpravami a pod. Viac je

I
!
|
1 pravdepodobne dopredu myslend novinarska ,kacica’, kedze samotné vybudovanie cesti¢ky pre cyklistov stdlo iba 94 miliéna
I
I
I
I

mozné si pre¢itat na http://www.cyklostrategie.cz.
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Pripravil: Peter Jankovi¢

Parkovisko pre bicykle

vo Wacshingtone,D.C.

A e e |

Washington, D.C. USA. V hlavnom meste USA sa
vybudovalo parkovisko pre bicykle s modernym
dizajnom, ktoré umoznuyje ulozit viac ako 100 bicyklov.
Okrem bezpe¢ného a strazeného parkovania, poskytuje
pozicoviu bicyklov a servis. Sluzi pre cestujucich ako
intermodélna stanica s moznostou prestupu na verejnu
hromadnt dopravu. Otvorené je od 7:00 do 19:00, pricom
registrovani ¢lenovia mézu vyuzivat parkovisko 24 hodin
po cely tyzden. 7 -

- -
== -a -

Na Slovensku bolo za poslednych dvadsat rokov vybudovanych
mnozstvo cyklotrés aj vdaka Slovenskému cykloklubu a jeho

nadgencom. St tu aj cyklochodniky, ktoré vznikli vylu¢enim

motorovej dopravy zo spevnenej koruny hradze, alebo z byvalych

pristupovych pohrani¢nych ciest. Teda bez va¢sich finanénych
nékladov, vyuzivajuc cudzi majetok za suhlasu vlastnika.

V Bratislave bolo na budovani cyklotras a cyklochodnikov
zainteresovanych niekolko subjektov a bolo vybudovanych
par tsekov, ktoré idt odnikial nikam. Len niektoré nadvazuju
navzdjom a daju sa ¢iasto¢ne vyuzit. Na tak velké a bohaté
mesto sa vybudovalo smiesne mélo. Pre dialnice sa pozemky
vyvlastiuju, pre cyklotrasy st hlavnou vyhorkou. Rozumné
rieSenie sa najde, ak je vola. V Banskobystrickom kraji sa

z iniciativy Nadacie Ekopolis rozbehol projekt Cyklomobilita

spolufinancovany z Finan¢ného mechanizmu Eurépskeho

hospodarskeho spolo¢enstva, Nérskeho finanéného mechanizmu

a itatneho rozpo¢tu SR, podporovany VUC, pre ktory st
vysledky urcené. Cielom je navrhnut nové trasy a prepojit ich
s existujucimi tak, aby umoznovali cykloturistom presuvat sa od

vychodu na zépad, z juhu na sever, od jednej zaujimavej lokality

k druhej, zkempu do kempu, alebo od vodnej nadrze po druhu po

bezpe¢nych a zaujimavych trasach, pricom sa rata s prepojenim
do susednych krajov. Jeho sucastou je i ndvrh cyklochodnikov vo
vhodnych lokalitéch. Nemala by sa riesenim koncepcie cyklotras
a cyklochodnikov a riadenim budovania v Bratislave zaoberat
VUC-ka? Doterajsie subjekty by som z tohto procesu vylucil

a zrusil pre ich obmedzeny zaber. Mala by sa vypracovat
koncepcia cyklotras a cyklochodnikov pre celé VUC vratane
Bratislavy. Mala by sa na zac¢iatku vydat mapa tras a ciest
vhodnych pre cyklistov s vyznacenym ochrannym pruhom na
kraji cesty, kde nebudu moct byt cyklochodniky. Tieto krajnice
ciest vsak treba upravit, mnohé st nezjazdné kvoli vyjazdenym

kolajam, a vodi¢i sa hnevaju, ked cyklisti jazdia stredom cesty?

f e e e e e e = = == -

Politici na hicykli
Dansky premiér na hicykli

Dansky minstersky predseda Lars Lokke Rasmussen je
znamy tym, ze okrem pozitivneho postoja k cyklistike,
sam bicykel pouziva. Minuly rok so skupinou inych
politikov zorganizoval cyklisticku cestu z danskej Kodane
do Pariza s cielom poukdzat na cyklisticka dopravu ako
alternativnu formu mobility. Urzite redlny priklad aj pre
nasich politikov!

Déansky premiér pri
dopliiani energie |
pocas cyklojazdy.

V prvom $tadiu treba vytypovat siroké chodniky vhodné

i pre cyklistov, vybudovat ndjazdy a vyznacit ich. V Ruzinove
by sa takto dalo ihned zrealizovat 30 km cyklochodnikov

(zo 60 km) bez vacsich nédkladov s vyuzitim existujucich
sirokych chodnikov. Po tychto chodnikoch cyklisti jazdia a tak
ich vyznacenie by prispelo k zvyseniu bezpecnosti chodcov

i cyklistov a k zlepgovaniu kultury spolo¢ného existovania

na tychto komunikécidch. Aj v centre mesta existuju siroké
chodniky, ktoré su vsak zapratané autami, takze vyhovorka,

ze sa tu cyklochodniky nedaja budovat neobstoji. Zeby ti, ¢o

o tom rozhoduju, sa obavali, ze sami nebudu mat kde parkovat?
Vjednosmerkéch (nie vsetkych) treba povolit, ako vo Viedni
vjazd cyklistom v protismere a zaistit ich bezpe¢nost tym,

Ze na strane vodi¢a nebudu parkovat ziadne autd a bude tu
vyznaceny aspon metrovy pruh pre cyklistu v protismere.

Pri tvorbe jednosmeriek v Bratislave pod hradom nik nemyslel
na cyklistov a nuti ich k dlhsej trase a do hustejsej premavky.
Az sa bude dat jazdit po Bratislave na bicykli normalne, mozno
ubudne i dut. Mozno by mesto mohlo firmy motivovat nejakou
zlavou z dane pri vytvoreni podmienok na uskladnenie bicyklov
a pri dochadzke zamestnancov do prace na bicykli. Robim
cyklokuriéra v Bratislave a viem, ¢o hovorim. Tiez su¢astou
kazdého stavebného povolenia novej stavby by malo byt
zapracovanie cyklochodnika pri kazdej ceste pri kone¢nych
upravach okolia stavby. Aj takéto malickosti m6zu napomoct
k neskorsiemu rieseniu pohybu cyklistov v Bratislave. A na zaver,
nenechal by som financovanie cyklotras na jednotlivé stvrte,
ved po tychto cyklotrasich nebudujazdit iba jej obyvatelia.
AVUCka by snad mohla skor ziskat prostriedky z eurofondov.
Ostéava naozaj len na tych hore, ako im zélezi na Bratislave a jej
obyvateloch. Tieto argumenty sa vsak daju aplikovat i vinych

VUCkach a dafam, ze asponi niekoho budu inspirovat.
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V mestach SR nie je velkd ponuka cyklistickych chodnikov. Centra miest, konkrétne pesie z6ny, by mohli byt jednym z mala

miest, kde cyklistom nehrozi nebezpecenstvo od motorovych vozidiel. V tomto pripade vsak prave cyklista predstavuje riziko

hrozby pre chodcov a z toho dévodu pristupuju mnohé mesta k riadeniu cyklistickej dopravy na pesej zone.

Toto riadenie ma rézne podoby a rozny dopad na cyklistov.
Vo vieobecnosti ho mozeme rozdelit na 3 skupiny:

@ neobmedzend premaévka cyklistov,

@ cyklistickd doprava povolenad s urcitymi obmedzeniami,
¢asové, priestorové, rychlostné atd.

@ uplny zdkaz premavky cyklistov na pesej zéne.

V nasledujucich riadkoch sii popisané konkrétne
podmienky cyklistov v pesich zonach niektorych miest.

Bratislava

Cyklista v pesej zone Bratislava-Staré mesto je povinny dbat na
zvysenu ohladuplnost vo¢i chodcom, ktorych nesmie ohrozit,
ani v pohybe obmedzit. V pripade nevyhnutnosti je povinny

z bicykla zosadnut. Osoba, ktora sa pohybuje v pesej zone na
bicykli, na lyziach, koréuliach alebo na obdobnom $portovom
vybaveni, je povinna sledovat situaciu a nesmie ohrozovat alebo
obmedzovat inych t¢astnikov cestnej premavky.

Kosice

Vjazd nemotorovych vozidiel do pesej zény nie je obmedzeny.
Nemotorovym vozidlom sa rozumie vozidlo pohybujtce sa
pomocou [udskej alebo zvieracej sily, najma bicykel, ru¢ny vozik,
zaprahové vozidlo, vozik pre zdravotne postihnuté osoby, koc,
rikse a pojazdny predajny pult. Nemotorovym vozidlam je na
Hlavnej ulici ur¢eny pruh pre cyklistov s predpisanym smerom
jazdy a v ostatnych ¢astiach pesej zony stred ulice rychlostou
pesej chodze. Na cyklistickom chodniku m4 osoba na voziku pre
zdravotne postihnuté osoby a cyklista prednost pred ostatnymi
vozidlami a chodcami, pri¢om osoba na voziku pre zdravotne
postihnuté osoby ma prednost pred cyklistami.

PreSov

Vjazd do pesej zony v Presove je pre cyklistov ¢asovo
neobmedzeny, musia viak jazdit najviac rychlostou chodze,
pricom nesmu chodcov ohrozit ani obmedzit.

Martin

Jazda na bicykli v historickej ¢asti mesta je mozna:

v ¢ase 0d 21.00 hod. do 9.00 hod. bez potvrdenia resp. ohlasenia
pri organizovani verejnych kultarnych a sportovych podujati
na zaklade osobitného potvrdenia drzitelom preukazu ZTP na
zéklade osobitného potvrdenia Nemotorové vozidla sa mézu

v historickej ¢asti mesta pohybovat rychlostou pesej chodze.

P = —— == - |= = = = = e e e e e e e m - - - - - -

Obmedzenia pre cyklistov

Mesto I___-I---I-_~___ - = e et
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1
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Pesie z6ny si va¢sina miest vytvéara v centrach svojich
miest, kde sa nachadza obchodné ¢i historické jadro
mesta. Presne definované st vo Vieobecnych zavaznych
nariadeniach samospravy mesta a oznacené su prislusnou

PESIA Z0

dopravnou znackou (vid obrazok).

PESIA ZONA

IP25a
Pedia 2dna

IP 25
Koniac padej zony

PREVORDU
SUSCETNN
EDENON L
WARAIAD

TERADUNEREHO ULCE

! Cyklistom je povoleny vstup do pesej zény len za podmienky,
1 ze bicykel budu viest vedla seba v ¢asovom intervale od 10.00
: hod-19.00 hod. V ostatnom ¢ase je jazda na bicykli povolena.
, Banska Bystrica

: V pesej zone je zakdzand jazda bicyklom, zaprahovym vozidlam,

1 osobam na skeatbordoch a kolieskovych kor¢uliach, pokial

1 -
1 dopravné znacenie takuto jazdu nepovoluyje.
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Cyklistom a ob¢anom na kolieskovych kor¢uliach je dovoleny

Trenéin

Vodi¢ jazdiaci pesou zénou je povinny dbat na zvysenu
ohladuplnost voci chodcom a cyklistom, nesmie ich ohrozit. vjazd na pegiu z6nu za podmienky, ze nebudu jazdit mimo
vyhradeného cyklistického chodnika a nebudu ohrozovat chodcov.

Levice

V pripade nevyhnutnosti je povinny vozidlo zastavit. Cyklisti
prijazde v pesej zone pouzivaju pravy okraj vozovky. Su povinni
dbat na zvysenu opatrnost a svojou jazdou nesmu ohrozit V Leviciach mozno vojst s bicyklom na pesiu zénu len v pripade,
ze ho cyklista tla¢i vedla seba.

Zaver.

chodcov. Jazda na bicykli mimo vozovku je zakdzana.

Zvolen

Na pesej zone vo Zvolene je uplny zdkaz pouzivania bicykla.
Michalovce

Cyklistom je dovolend jazda len po vyhradenej cyklistickej cesticke.

Kazdé mesto pristupuje v otazke moznosti jazdy cyklistov
po pesej zone svojim sposobom. Nie vo vietkych mestach je

pesia zéna priestorovo vhodna na jazdu cyklistov. Bolo by vsak

Mimo cyklistickej cesticky je jazda na bicykloch zakazana. pozitivne, aby sa mesta touto otdzkou zaoberali a snazili sa ngjst

moznosti, ako bezpe¢ne umoznit cyklistom prejazd pesej zony.

Pravidla cestnej premavky a cyklistika-2 cast.
Vybavenie bicykla a jeho legislativna uprava

Serial ohladom pravidiel cestnej preméavky bude zo zaciatku mozno odborny az pravnicky, ale to z dévodu, aby si vietci mohli ngjst
konkrétne pravne informdcie, tykajuce sa problematiky. V buducich ¢islach budeme hodnotit a analyzovat slabiny nasej legislativnej upravy.
Dnesny prispevok sa bude venovat problematike povinnej vybavy bicykla, ktory sa méze pouzivat.

20.novembra 2009 nadobudla platnost Vyhldgka MDPaT ¢464/2009, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o prevadzke vozidiel v premavke
na pozemnych komunikéciach a v pripade bicykla su délezité paragrafy 22 a 23. Podla § 22, ods.1 musi byt bicykel vybaveny na prevadzku

v cestnej premavke nasledovne:

a) dvoma na sebe nezavislymi u¢innymi brzdami s odstupniovatelnym ovlddanim brzdného u¢inku; bicykle pre deti predskolského veku
vybavené volnobeznym nabojom s protisliapacou brzdou nemusia byt vybavené prednou brzdou,

b) spolahlivo zaslepenymi volnymi koncami rurok riadidiel, napriklad zatkami, rukovitou,

¢) zakoncenim ovladdacich pac¢ok bfzd a volnych koncov riadidiel, ktoré musia mat hrany obalené materiadlom pohlcujucim energiu, ak

st pouzité pevné materialy, musia mat hrany s polomerom zakrivenia najmenej 3, 2 mm; packy menicov prevodov, kridlové matice,
rychloupinace nabojov kolies, drziaky a konce blatnikov musia mat hrany obalené materiadlom pohlcujucim energiu, ak su pouzité pevné
materialy, musia mat hrany s polomerom najmenej 3, 2 mm v jednej rovine a v druhej rovine na iu kolmej najmenej 2 mm,

d) maticami nabojov kolies, ak nie su kridlové, rychloupinacie alebo v kombinécii s krytom konca néboja,

€) zadnym odrazovym sklom ¢ervenej farby splnajicim najmenej technické poziadavky podla technickej normy, 40) pri¢om toto odrazové
sklo moze byt kombinované so zadnym svietidlom s cervenym svetlom splnajacim najmenej technické poziadavky podla technickej
normy41) alebo nahradenymi odrazovymi materialmi podobnych vlastnosti; odrazové sklo musi byt pevne umiestnené v pozdlznej
strednej rovine bicykla alebo na lavej strane ¢o najblizsie k nej vo vyske 250 - 900 mm nad rovinou pozemnej komunikacie, ¢innd plocha
odrazového skla musi byt kolmé na rovinu pozemnej komunikacie v tolerancii +- 15 o a kolma na pozdlznu rovinu bicykla s toleranciou

+- 5 0; zadné odrazové sklo moze byt nahradené odrazovymi materialmi umiestnenymi na odeve alebo obuvi cyklistu, 42)

f) prednym odrazovym sklom bielej farby, 40) odrazové sklo musi byt umiestnené v pozdlznej rovine nad povrchom pneumatiky predného
kolesa v pripade stojaceho kolesa; plocha odrazového skla nesmie byt mensia ako 2 000 mm?2, pri¢com vpisany stvoruholnik musi mat jednu
stranu najmenej 40 mm, ¢innd plocha odrazového skla musi byt kolma na rovinu pozemnej komunikécie v tolerancii +- 15 o a kolma na
pozdlznu rovinu bicykla s toleranciou +- 5 o; predné odrazové sklo méze byt nahradené odrazovymi materidlmi umiestnenymi na odeve
alebo obuvi cyklistu, 42)

9) odrazovymi sklami oranzovej farby40) na oboch stranach pedalov, tieto odrazové skla mézu byt nahradené odrazovymi materidlmi
umiestnenymi na obuvi alebo v ich blizkosti, 42)

b) na licoch predného a zadného kolesa najmenej jednym bo¢nym odrazovym sklom oranzovej farby40) na kazdej strane kolesa; plocha
odrazového skla nesmie byt mensia ako 2 000 mm?2, pricom vpisany stvoruholnik musi mat jednu stranu najmenej 20 mm, tieto odrazové
skla mozu byt nahradené odrazovymi materidlmi na bokoch kolesa alebo na bokoch plastov pneumatik, ¢i na koncoch blatnikov, alebo

bo¢nych ¢astiach odevu cyklistu.42)



e Bicykel pocas jazdy za znizenej viditelnosti musi byt vybaveny tymito zariadeniami na svetelnu signaliziciu a osvetlenie:
a) svietidlom svietiacim dopredu bielym svetlom splnajucim najmenej technické poziadavky podla technickej normy;41) svietidlo musi
byt nastavené a upravené trvalo tak, aby referen¢na os svetelného toku pretinala rovinu pozemnej komunikécie vo vzdialenosti najviac
20 mm od svietidla a aby sa toto nastavenie nemohlo samovolne alebo netmyselne zasahom cyklistu menit; ak je pozemna komunikécia
dostato¢ne a suvislo osvetlend, moze byt svietidlo nahradené svietidlom s prerugovanym svetlom bielej farby,
b) svietidlom svietiacim dozadu ¢ervenym svetlom splnajicim najmenej technické poziadavky podla technickej normy, 41) pricom
podmienky na umiestnenie tohto svietidla su zhodné s podmienkami na umiestnenie a upevnenie zadného odrazového skla podla
odseku 1 pism. ). Zadné svietidlo s ¢ervenym svetlom moéze byt kombinované so zadnym odrazovym sklom ¢ervenej farby podla odseku
1 pism. e); zadné svietidlo s ¢ervenym svetlom moze byt nahradené svietidlom s prerusovanym svetlom cervenej farby so zhodnymi
fotometrickymi vlastnostami,
@) zdrojom elektrického pradu, ak ide o zdroj so zasobou energie, ktory musi svojou kapacitou zabezpecit svietivost svietidiel podla
pismen a) a b) po dobu najmenej 1, 5 hodiny bez prerusenia.
o Za bicykel sa smie pripojit privesny vozik, ktory nie je sirsi ako 800 mm, je vybaveny zadnym odrazovym sklom cervene;j farby podla
odseku 1 pism. e) ¢o najblizsie k bo¢nym obrysom privesného vozika a je spojeny s bicyklom pevnym spajacim zariadenim. Privesny vozik
musi byt vybaveny na lu¢och kolesa najmenej jednym bo¢nym odrazovym sklom oranzovej farby podla odseku 1 pism. h) na kazdej
strane kolesa. Ak privesny vozik alebo jeho naklad zakryva za znizenej viditelnosti zariadenia pre svetelnu signaliziciu a osvetlenie
bicykla, musi sa privesny vozik opatrit vlavo svietidlom svietiacim dozadu ¢ervenym svetlom podla odseku 2 pism. b).
OUstanovenia odsekov 1 a 2 sa nevztahuju na bicykel prevadzkovany v cestnej premavke u¢astnikom sportovej akcie.
OSVetlo svietidla podla odseku 2 musi byt vpredu a vzadu viditelné v noci bez atmosférickych poruch na vzdialenost najmenej 150 m.
o Bicykel moze byt vybaveny
a) blatnikmi, ktoré musia prekryvat celd irku behtna nezatazenej pneumatiky z oboch stran,
b) krytom retaze,
@) pomocnym sedadlom na prepravu dietata,
d) nosicom batoziny.
OAk je bicykel vybaveny pomocnym sedadlom na prepravu dietata, sedadlo musi byt pevne pripevnené a vybavené pevnymi podperami
noh dietata. Sedadlo a podpery musia byt vyhotovené a umiestnené tak, aby sa pocas jazdy dieta nemohlo zranit ani nedoslo k ohrozeniu
bezpec¢nosti jazdy.
OAk je bicykel vybaveny nosi¢om batozin, nosi¢ musi byt riadne a spolahlivo pripevneny a nesmie ovplyvriovat bezpe¢nost jazdy.
o Bicykel vybaveny postrannymi pomocnymi kolieskami nemozno pouzivat na prevadzku v cestnej premavke.
@ Pneumatiky a rafiky nesmu vykazovat trhliny, praskliny a iné zjavné deformdcie, ktoré by zjavne nardsali bezpe¢nost jazdy.
mVonkajéi povrch bicykla nesmie mat $picaté alebo ostré vy¢nelky smerujuce von, ktoré by svojim tvarom, rozmermi alebo tvrdostou
sposobili nebezpecenstvo poranenia osob.
@Bicykel moze byt dodato¢ne vybaveny pomocnym motoréekom, pricom musi splnat technické poziadavky ustanovené v § 23.
@ Bicyklom sa rozumie aj trojkolka, viackolka a viacsedadlové bicykle, napriklad tandemy pohanané ludskou silou. Trojkolka a
viackolka musia byt vybavené aspon jednym svietidlom svietiacim dozadu ¢ervenym svetlom spliiajicim najmenej technické poziadavky
podla technickej normy41) Zadné svietidlo musi byt pevne umiestnené na lavej strane vo vyske 250 - 900 mm nad rovinou pozemnej
komunikacie.
§ 23 Bicykel s pomocnym motorcekom
oNajVéiééia konstrukénd rychlost bicykla s pomocnym motoré¢ekom nesmie prevysovat 25 km.h-1.
eBicykel s pomocnym motorcekom musi splnat technické poziadavky ustanovené v § 22.

Montaz pohonného systému, ako su napriklad motor, nadrz paliva alebo akumulator, nesmie vyzadovat zasah do nosnych
konstrukcii bicykla.
ONajVéééi menovity vykon pomocného motor¢eka nesmie presiahnut 0, 25 kW, jeho vykon sa progresivne musi znizovat a nakoniec
prerusit vtedy, ked bicykel s pomocnym motor¢ekom dosiahne rychlost 25 km.h-1 alebo aj skor, ked cyklista prestane sliapat do pedalov.
0 Hladina vonkajsieho zvuku bicykla s pomocnym motor¢ekom merana podla podmienok ako pri vozidle kategorie L nesmie
prevysovat 66 dB(A).
Odkazy
40) STN ISO 6742-2 Bicykle. Osvetlovacie a odrazové zariadenia. Fotometrické a fyzikalne poziadavky. 2. ¢ast: Odrazové zariadenia.
41) STN ISO 6742-1 Bicykle. Osvetlovacie a odrazové zariadenia. Fotometrické a fyzikalne poziadavky. 1. ¢ast: Osvetlovacie zariadenia.
42) Napriklad STN EN 13356 Vystrazné doplnky na neprofesionélne pouzitie. Skusobné met6dy a poziadavky, STN EN 471 + A1

Vystrazné odevy s vysokou viditelnostou na profesionalne pouzitie. Skugobné metddy a poziadavky (Konsolidovany text).




Pripravil: Branislav Sarkan

Jednotlivé druhy mdzeme
charakterizovat nasledovne:

HORSKE: Tento druh bicyklov je takmer vyhradne
urceny do terénuy, comu je prisposobena celd jeho
konstrukcia. St na nich pouzité 26" kolesa. V sti¢asnosti
vsak uz nepostacuje iba uvedenie, ze ide o bicykel horsky,
ale dalej ho mozeme rozdelit na bicykle:

Cross-country: Urceny ako do terénu, tak aj na spevnené
komunikacie. V su¢asnosti byva vybaveny prednou
odpruzenou vidlicou so zdvihom 6-10 cm, ale nie je
nezvycajné uz aj odpruzenie vzadu taktiez so

zdvihom 6-10 cm.

Freeride: Bicykel stavany na extrémne zatazenie. Z toho
dovodu je stavany ako celo odpruzeny s velkymi zdvihmi
v rozsahu 1520 cm. e

Zjazdove: Anglicky ozna¢ované ako Downbhill. Ich
odpruzenie je v rozmedzi 20-30 cm a na rozdiel od
Freeridovych bicyklov nemaju vpredu prevodniky, aby
im pocas zjazdu nepadla retaz. Enduro: Konstruovany
ako celo odpruzené bicykle so zdvihom 1013 cm. €)
KROSOVE: Tieto bicykle sa pouzivaji v kombinacii terénu
a spevnenych komunik4cii. Svojou konstrukciou sa
podobaju na cestné bicykle, avsak su prisposobené na
jazdu terénom. o

Bicykel je zaradeny, podla zékona o podmienkach prevadzky vozidiel v premavke na pozemnych komunikaciach, medzi ,ostatné vozidl4"
V zékone sa neuvaddza dalsie ¢lenenie bicyklov, ktoré by definovalo jednotlivé druhy.
Bicykel by sme mohli rozdelit podla viacerych kritérii (podla velkosti, materidlu, brzdovej sustavy, odpruzenia a iné...).

Avsak za najzakladnejsie rozdelenie bicyklov mozno povazovat delenie podla pouzitia.

TREKINGOVE: Je dobrou volbou pre rekreacného cyklistu,
ktory bude jazdit najma po spevnenych komunikacii, ale
obéas vyuzije aj Iahsi terén. @

CESTNE: Urcené vyhradne na premavku po kvalitnych
cestach. Je gpecificky svojou rychlostou a lahkostou. )
FREERIDOVE: Ide o novy druh bicyklov, ktory vyuziva
najma mlada skupina [udi na jazdu v centre miest
avroznych cyklistickych parkoch vybavenych

s moznostami vykonavania akrobatickych kuskov. Ich
zékladné delenie je este na Dirty a Street, kde Dirty
pouzivaju 26" kolesa a Street 20",

DETSKE: Uz zo svojho nazvu je jasné, ktorej skupine
obyvatelstva tento druh bicyklov patri. Tieto bicykle

sa vyrabaju v rdznych velkostiach pre rozne vekové
skupiny deti. Najdolezitejsich faktorom tejto skupiny
bicyklov je ich bezpe¢nost. (3]

MESTSKE: Mestsky bicykel je vyhotoveny na premavku
v meste. Byva vybaveny najma nosicom, krytom retaze,
blatnikmi a prednym a zadnym osvetlenim. (9]
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Cykloklub Polana sa uz od roku 2002 snazi o budovanie
bezpe¢nej cyklodopravy v meste Detva. V tomto obdobi aj

s pomocou organov mesta Detva presadzujeme vybudovanie
cyklochodnika, tak aby sa vsetci obyvatelia, ktori pouzivaju
bicykel ako dopravny prostriedok citili bezpecne.

Na zéklade uznesenia Mestského zastupitelstva cykloklub
Polana vypracoval pre mesto Detva Studiu - CYKLODOPRAVA
MESTADETVA,studia uskuto¢nitelnosti.
Navrhovany cyklochodnik by mal viest mimo hlavnej cesty, ktora
ako hlavna komunikaénd trasa cez mesto je v sti¢asnosti velmi
frekventovanad a tym pre cyklistov nebezpec¢na. Do aktivit, ktoré
by mali poméct presadit budovanie cyklochodnika sa zapojili

aj studenti z Obchodnej akadémie v Detve prostrednictvom
predmetu Cvi¢na firma s obchodnym menom JEDNA STOPA,

s. t. 0. Navrhovana cyklotrasa by mala viest lavobreznou stranou
potoka Detvianka: Zelezni¢na stanica Detva, ndkupné stredisko
LiDL, obytna zéna Novosady, obytnd zéna Nam. mieru,

Detva — historické centrum - Aredl amfiteatra.

Celkova dlzka hlavnej trasy je cca 4,3 km, prevysenie trasy /
pozdizny sklon je 70 m/1,6 % .

Charakter trasy: obojsmerny chodnik pre cyklistov (aj in-line
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kor¢uliarov) Povrch cyklochodnika: kvalitny liaty asfalt alebo b’
asfaltovy betén. Na tento hlavny cyklochodnik budu nadvazovat
dalsie chodniky spéjajuce délezité cielové body mesta Detva ako
aj trasy nadregionalneho charakteru.

Umiestenie cyklochodnika do bezprostrednej blizkosti potoka

1

Detvianka d4va predpoklady na subeznt revitalizaciu potoka \ j-

a zdroven tym nezasiahne do ziadnych investi¢nych aktivit i! - b =

mesta, alebo sukromnych investorov. Je to zaroven trend, ktory - ar | -

je preferovany vo véetkych vyspelych stitoch Eurépy. = — AT <
- ¥ .
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Co by sme chceli pre
ohcanov tymto docielit:

| ® vybudovanim cyklochodnika sa polozi zaklad hlavnej trasy
: mestskej cyklistickej siete, a predpoklad pre dalsie pokra¢ovanie
1 trasy do jej okrajovych bodov (Zelezni¢n4 stanica, areél

: amfitestra) a postupné budovanie vedlajsich trés,

: @ skvalitni sa komunikécia a dopravnd infrastruktura

| medzi hlavnymi zénami osidlenia: Detvou Sidlisko

I a Detvou — historicka ¢ast,

: @ podpori sa rozvoj ekologickej cyklistickej dopravy a tym aj

| ochrana zivotného prostredia,

: @ projekt prinesie isté ekonomické uspory pre miestne

I obyvatelstvo, ktoré vznikna vyuzivanim bicykla ako lacného
1 dopravného prostriedku,

I .
1 @ skvalitni sa bezpe¢nost pohybu obyvatelov na uvedenom

! @ vybudovanim trasy pre bicyklovanie sa umozni relax

useku a tym aj bezpec¢nost a plynulost cestnej premavky,

1 domécich obyvatelov, vylety na bicykli s detmi, teda pestovanie
: zdravého spdsobu Zivota,

: @ prispeje ku skvalitneniu dopravnej infrastruktury a tym

| k podpore rozvoja cykloturistiky a moznosti cestovného

1 ruchu v rdmci Detvy.

| ® vybudovanim cyklochodnika v lavobreznej zéne potoka

| Detvianka s jeho stbeznou revitalizaciou sa vyrazne skrasli

' prostredie mestskej ¢asti Detvy.
|

Cyklochodnik by vyuzivali aj in-line kor¢uliari, mamicky
s malymi detmi. Zvysila by sa bezpecnost, skraslilo by to hlavny
koridor mestom Detva, vytvorila by sa oddychov4, rekreacno —
relaxa¢énd, bezpe¢na zona, ktord by sluzila va¢sine obyvatelov
mesta. Cykloklub Polana a nadsenci cyklistiky spravili prvé kroky
k realizacii tejto prospesnej myslienky pre obyvatelov mesta.
Teraz bude nasledovat naroc¢nejsia ¢ast, o ktorej realizaciu sme
poziadali Mestsky urad v Detve.

Navrhnuta trasa cyklochodnika prechadza aj pozemkami

vo vlastnictve fyzickych a podnikatelskych osob, ktorych suhlas

s jeho vybudovanim je nevyhnutnou podmienkou pre vydanie
povolenia v zmysle Stavebného zakona. Dalej bude potrebné

néjst finan¢né prostriedky na majetkovo-pravne vysporiadanie
pozemkov, spracovanie projektovej dokumentacie a samotnu
realizaciu cyklochodnika. Je to dlh4, finan¢ne naro¢na a nie

jednoducha cesta.

Nie je ina moznost zjazdu cyklistu do
krizovatky len do protismeru.

Dovody preco hy sa mal
cyklochodnik v Detve hudovat:

@ Mesto Detva m4 rozptyleny charakter osidlenia, celkove

8 miestnych ¢asti. Hlavné zény osidlenia su Detva Sidlisko

a Detva — historicka ¢ast, prepojené cestou I11/06628, ktora spaja
Detvu s okolitymi miestnymi ¢astami ale aj susednymi obcami

V smere severojuznom.

@ Cesta I11/06628 je zaroven jedina dopravna komunikacia na
useku od okrajovej ¢asti Detva Sidlisko a po okrajovy bod Detva —
historické centrum (Konépkov most).

@ V meste nie je vybudovand Ziadna siet samostatnych
cyklochodnikov a cyklociest.

@ Mesto nemd vlastnt mestska dopravu. Verejna hromadna
doprava v rdmci mesta je suc¢astou primestskej dopravy, tato je

postupne redukovana. V sobotu a v dioch pracovného volna

Castou premavaju iba sporadicky. Mnoho ludi, ktori nemajua auta
a st odkazani na iny sposob dopravy, alebo sa snazia vyuzivat
ekologickeé sposoby dopravy, vyuzivaju ako dopravny prostriedok
po meste a na uvedenom useku bicykel.

@ Pohyb na bicykli po ceste I11/06628 nie je bezpe¢ny z hladiska
frekventovanosti cestnej premavky a neohladuplnosti niektorych
vodi¢ov automobilov, stcasny stav tu neposkytuje predpoklady
pre bezpe¢nu jazdu na bicykli.

@ Vyuzivanie tejto trasy pre bicyklovanie, prip. pre kor¢ulovanie
na kolieskovych kor¢uliach a pod., ako sposob relaxu domécich
obyvatelov, pre vylety na bicykli obyvatelmi sidliska (rodiny

s detmi, mladez), ¢i napodporu cestovného ruchu rozvojom
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cykloturistiky, je v su¢asnosti problematické.
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Fotka mesiaca

Pripravil: Radovan Cervienka

Do tejto rubriky budeme uverejiiovat zaujimavé fotografie, ktoré suvisia s problematikou cyklistickej dopravy u nas. Dnes to bude

4

o namest{ vo Zvolene Myslite si, ze by sa ,skejtaci” mohli pohybovat na takej dlazbe? Myslite si, ze na ndmesti sirokom niekolko desiatok
metrov by cyklisti prekazali? Tato znacka je umiestnend len niekde. Co ak pride cyklista z boku na namestie a zastavi ho policajt?

Vela otaznikov na jedno namestie.

A teraz si
vsimnite Sirku
namestia a aj
jeho dlazbu.

Vsimnite si
znacku zakaz
hicyklov a zakaz
korculiarov.

http://www.auto-mat.cz

Dnes predstavime dve wehové stranky od nasich zapadnych

susedov. Jedna je oficialna stranka hlavného mesta CR
Praha a druha je stranka prazskych aktivistov AUTO-MAT.

Druha webstranka je venovand prazskej iniciative za bezpe¢nt,
zdravu a ziva Prahu s ndzvom AutoMat. Ob¢ianske zdruzenie
vzniklo ako reakcia na preslapy mesta Praha v ramci (ne)
propagacie cykistickej dopravy. Ak dnes mozeme povedat, ze
"Ittp://cyklo.praha'meStO.cZ/ predchadzajuca stranka jestvuje, je to aj vdaka Auto"Matu.
Iniciativa patri medzi najsilenjsie nevladne zdruzenia v oblasti
Stranka poskytuje zakladné informacie z pohladu magistratu cyklistiky v Cechach a rovnopravne posobi na poli aktivizmu,
a cyklistickej dopravy v meste. N4jdete tu mapu cyklochodnikov, osvety, pomoci, ale aj umeleckej tvorby. Do ¢eskych kin prave
oznamenia z rokovani prazskej cyklistickej komisie. St tu vstupil novy film pod rovnomennym nazvom Auto'Mat. Na
uzito¢né informacie ohladom znacenia cyklistickej dopravy, stranke najdete uzito¢né informacie, o akciach a kampaniach,
automatické s¢itania cyklistov a pod. Aj ked v Prahe nie vsetko ktoré organizuju. Odport¢ame ak nechcete byt odkdzany na
vychédza pri rozvoji cyklistickej dopravy, je to v porovnani jednostranné informiécie o cyklouspechoch Prahy od magistrétu.

s nami urc¢ity pokrok. Bodaj by sme aj my mali aspon Rovnako ako inspiréciu pre propagaciu cyklistiky, ako cyklojazdy,

Tyden mobility a mnoho nych.

takéto magistraty.
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Komu je web urceny: obyvatelov, navstevnikom, Komu je web urceny: ohcanom a aktivistom,
ktori vyuZivaju cyklisticka dopravu ktori podporuji nemotorové druhy dopravu



Chceme sa podakovat za vietky emaily, ktorymi ste nas podporili
alebo ktorymi ste navrhli témy, ktorym by sa mal ¢asopis
venovat. Rubrika je priestor na diskusiu, reakciu a akciu. Je to
pravo na odpoved na rozum, 3j cit.

Ako dalsiu novt rubriku otvdrame poradniu, kde ndm moézete
pisat svoje otazky ohladom problematiky a nejasnosti v
cyklistickej dopravy.

Vybornd vec, takyto ¢asopis. Hned ho idem rozposlat nasej
kosgickej cyklistickej skupine, ale aj méjmu ddnskemu priatelovi,
s ktorym som sa zoznamil tiez cez cyklistické aktivity. Urcite ho
potesi, ze Kodan ako vzorové cyklistické mesto sa dostala do
prvého ¢isla ¢asopisu. Mozno ho to ingpiruje tiez nie¢im prispiet
do ¢asopisu, vlani zlozil skusku zo slovenéiny.

Drzim palce, mate podporu kosickych cyklistov a snad

v budtcnosti déjde aj k uzsej spolupraci.

Karol Labas.
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Cykloporadna

Otazka: Mozu cyklisti jazdit po tzv. BUS pruhoch?

Odpoved: Ak je na vozovke vyznaceny vyhradeny jazdny pruh,
plati pre vodic¢ov vozidiel, pre ktorych je vyhradeny jazdny pruh
urceny. Znacka Vyhradeny jazdny pruh (¢. C 24a) oznacuje
jazdny pruh vyhradeny napriklad pre vozidl4 pravidelnej
verejnej dopravy, ako st autobusy alebo trolejbusy, a jeho
situovanie vo vztahu k ostatnym jazdnym pruhom; vyhradeny
jazdny pruh pre vozidl4 pravidelnej verejnej dopravy mézu
pouzivat okrem vozidiel pravidelne;j verejnej dopravy aj vozidla
taxisluzby zriadené na prepravu oséb.

Cyklisti tento pruh teda nemézu vyuzivat. V zahrani¢i (napr. aj
v Ceskej republike) tieto pruhy mézu vyuzivat aj cyklisti ak im
to dovoluje znacka (pozri obrazok nizsie). U nés tato znacka nie

je obsiahnuta vo vyhlaske ¢.9/2009, ktord upravuje dopravné

Mate nejasnosti, novinky , zaujémaveé fotografie
ohladom cyklistickej dopravy? Kontaktujte
redakénu radu. VSetci sme cyklisti.

znacky v Slovenskej republike.

Zodpovedny redaktor:

Ing. Sona Sestakova sestakova@vud.sk

Ing,. Jaroslav Martinek jaroslavmartinekecdv.cz
Ing Branislav Sarkan branislav.sarkanefpedas.uniza.sk
Ing. Radovan Cervienka  rado.cervienka@gmail.com
Ing. Viera Stupakova

Ing. Maridn Gogola,PhD.

Ing. Bibidna Poliakova

horeadole@egmail.com
infoemulica.sk

bibiana.poliakovaefpedas.uniza.sk
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