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Pedal.

Hoci vonku zuri poriadna treskdca
zima a nasSe cyklistické trasy ¢i
cyklochodniky su prikryté snehom

a ladom, ndjdu sa medzi nami skalni
cyklisti. Ti aj napriek zime ostavaju
verni svojmu dopravnému prostriedku
a zababuseni smeruju k svojim
cielom. Vzdy s obdivom pozeram na
ich zruénost a schopnost udrzat sa

na bicykli aj v takychto stazenych
podmienkach. Vypocula som si

vSak na ich adresu aj negativne
reakcie, predovsetkym zo strany
vodicov, ktorym sa ,motaju” pod
kolesami o to CastejSie, o Co menej
udrziavané a oCistené od snehu su

ich cesticky ¢i chodniky. Nech uz je

v prave ktokolvek, chcem touto cestou
opat zdoraznit potrebu vzajomnej
tolerancie a reSpektovania sa. Cesty
suU tu skuto€ne rovnako pre motoristov
ako aj pre cyklistov. Mili cyklisti,
budte vSak eSte viac pozornejsi

a zbytoc¢ne neriskujte, kedZe cesty
mozu byt klzkejSie a brzdna draha
vozidla ovela dlhSia ako v lete na
suchej vozovke. Pekné zimné Citanie
pri hordcom ¢aji Vadm Zzela

Sofa Sestakova
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Beliansku cyklotrasu vyuzivaju
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Velmi priaznivé snehové podmienky a pravé zimné pocasie
ostatnych dni umoznilo vyuzivat novopostavenu cyklotrasu e |

z0 Spisskej Belej do Tatranskej Kotliny aj pre milovnikov =
bielej stopy. Naplnila sa tak jedna z vopred vytipovanych
funkcionalit vyuzitia cyklotrasy aj pre pestovanie zimnych
Sportov.

Mesto Spisska Bela preto pozyva nadsencov beZkovania

na navstevu cyklotrasy, ktora v tychto dhoch ponuka aj

tuto moznost zaSportovania si. Zaroven zdbraznuje, ze aj v
zimnom pocasi je potrebné dodrziavat pravidlad bezpec¢ného
pohybu na cyklotrase a vzajomného ludského reSpektu.

Prva biela stopa sa na cyklotrase objavila uz minuly vikend, Cyklotrasa bola postavend v rdmci projektu Belianske Tatry
kedy ju nadSenci tohto zimného Sportu vytvorili bez pomoci — spolu a lepsie, spolufinancovaného Eurdpskou Uniou,

na to urcenych mechanizmov. Vzhladom na bohatt snehovu z prostriedkov Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja
nadielku tychto dni sa cyklotrasa zo SpiSskej Belej do a $tatnym rozpoctom v rdmci Programu cezhraniénej
Tatranskej Kotliny stava aspon na par priaznivych zimnych spoluprace Polsko — Slovenska republika 2007 — 2013.

dni skvelou prilezitostou na vylet s rodinami na bezkach. Kontaktna osoba: Ing. Martin Gallik, 0917 / 676 455,

projektyEU@hotmail.com, publicita projektu



V Cechéch sa pripravuje velky
boj o cyklovoziky

Napriek tomu, ze u nasich zdpadnych susedov sa
cyklovoziky vyuzivali uz viac rokov a u cykloturistov
sU mimoriadne oblUbené, “mudre hlavy” zistili, ze
akosi nemaju oporu v zakone. Aj pévodné znenie sa
dalo vykladat aj za aj proti, napriek tomu sa chysta
v ceskom parlamente presadenie ich oficidlneho
povolenia.

Odbornici, ktori presadzuju schvélenie, oponuju aj
finanénymi nakladmi, ktoré by stat musel investovat
do vybudovania dodato¢ného dopravného znacenia,
ak by novela zakona nepresla.

Drzime palce.

Na Slovensku su cyklovoziky oficialne povolené od
poslednej novely zdkona o cestnej premavke (od
1.11.2011)

Sucastou transeuropske;
dopravnej siete TEN suU uz aj
cyklotrasy EUROVELO

Na konci roku 2011 rozhodli poslanci Eurépskeho
parlamentu o zac¢leneni cyklotrds EUROVELO do

dopravnej siete TEN — T. Rozhodli o tom s jasnou vacsinou

526 hlasov. Takze k autdm, vlakom, lodiam sa pridali aj
cyklisti.

Slovensko krizuju tri trasy Eurovelo, a to €. 6 (popri Dunaji
), €.13 (cesta zeleznej opony) a Eurovelo 11 (ta smeruje
zo severu na juh, z Norska do Grécka, cez Vychodné
Slovensko, no zatial nie je vyznacena).

Eurovelo 6 sme navstivili minuly rok, ked sme presli na
bicykli od Passau do Bratislavy. Celou cestou sme isli po
spevnenych (asfalt, panel) samostatnych cyklistickych
komunikaciach. Cyklistické cesticky boli vyznacené
cyklistickymi dopravnymi znackami.

BORNHOLM
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Polievkovy muz z Portlandu
vykonal 50 tisic donasok.

Polievkovy muz, ako mozno nazvat zakladatela
zaujimavého lokalneho biznisu Jeda Lazara
ma za sebou celkom zaujimavy Uspech, ked od
roku 2008 do roku 2011 zrealizoval priblizne
50 tisic donasok. Jeho firma Soupcycle donasa

prostrednictvom bicyklov polievky v ramci mesta
Portland v USA.

Statisticky to vychadza na 12 500 donasok za
rok a priblizne 34 za den. Pritom tvrdi, Ze nikto
si neobjednava jeho polievky, pretoze ich vozi na
bicykli, ale pretoze su fantastické.

Pritom samotné mesto ma priblizne tolko
obyvatelov ako Bratislava (cca. do 600 tisic). Takze
vyzva pre cyklopodnikatelov @

zdroj:http://bikeportland.org/




Moskva ma svoj prvy
cyklopruh.

Aj Moskva sa dockala. Znie to az neuveritelne,

ale toto 11,5 milionové mesto nemalo vlastnu
cykloinfrastrukturu. Dockali sa jej az minulud jesen,
kedy slavnostne otvorili prvy cyklopruh. Avsak
samotny vysledok je dost rozpacity. Vidiet, Ze pruh
sice vymalovali, ale niektoré bariéry neodstranili.
Tu je zopar prikladov:

Rampa cez cyklopruh? Ni¢ neprekonatelné. Tu si
zjavne na svoje pridu aj extrémni bajkeri:-)

Vodicom cyklopruhy ni¢ nehovoria a teda ani
nezabrdnia zaparkovat.

Stary zndmy problém s kanalizacnymi mrezami.



Moskvu teda ¢aka este vela prace pre vybudovanie
aspon akych takych podmienok pre cyklistov.
Miestni cyklisti hovoria, Ze snaha bola, len to akosi
moc nedomysleli s tou realizaciou, ktora de facto
pre cyklistov ni¢ pozitivne nepriniesla.

Avsak vidiet, Ze niektoré realizacie maju spolo¢né
¢rty postsocialistického budovania:-)

autor fotografii: Alexander Tugunov.
Video:

http://www.youtube.com/watch?feature=player_
embedded&v=EbAVZ3W8Mik

Zdroj: http://observers.france24.com

Ako pedalovanie pomoéze
horskym gorilam v Ugande?

Aj ked Slovenskom v sucasnosti leti iny pohlad na
gorilu (pre vysvetlenie pre zahrani¢nych citatelov
: material hovoriaci o tajnych stretnutiach
finanénych skupin a politikov), vo svete vzniklo
hnutie alebo idea pomoct horskym gorildm v
Ugande.

Ako? Jednoduchou podporou prostrednictvom
premietania dokumentarnych filmov v ramci
projektu ,Pedal Power cinema project”. Samotny
projekt je postaveny na ekologickom ziskavani
elektrickej energie prostrednictvom bicykla,
resp. pedalovania. Takto sa iniciatorka projektu
Madeleine Westwood rozhodla priniest tento
film do malych mesteciek a dedin bez potreby
zavedenia elektrickej energie.

Uvedenym spdsobom chce jednak realizovat
propagaciu o zivote tychto opic ako aj vyzbierat

dostatocné financné prostriedky na ich zachranu.

Samotny projekt sa realizoval aj v Afrike, kde aj v
sucasnosti existuju oblasti bez elektrickej energie.

zdroj: http://www.gafi4apes.org/news-events/
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brazilske Rio de Janeiro zacalo koncom minulého
roka prevadzkovat systém verejnych bicyklov
nazvany BikeRio. Na zaciatku otvorili 11 z
planovanych 60 stanovist, odkial si obyvatelia
mohli pozicat jeden zo 600 bicyklov. V suc¢asnosti
ma mesto uz 35 takychto stanovist.

Aj samotna tarifa je viac nez priatelskd, kedze za
jeden den na bicykli zaplatite priblizne 3 americké
dolare.

So systémom verejnych bicyklov ma mesto
skusenosti uz z roku 2009, kedy sa tam spustil
prvy systém, avsak kvéli zlodejom sa v nom
nepokracovalo. V sucasnosti, aby ste mohli bicykle
vyuzivat, musite mat platnu kreditnu kartu.

zdroj:http://www.mobilicidade.com.br/bikerio.asp




Mo6zu si tu pokojne odlozit bicykel ako sa aj
prezliect.

Zamestnanecka garaz
pre bicykle v Malmo.

Problém s uschovou bicyklov mali aj zamestnanci
istej Svédskej firmy v Malmo. Ako rieSenie sa
ponukol nevyuzity priestor v pivnici, ktory bol
povodne vybudovany ako civilny ukryt este v
casoch studenej vojny v 80.tych rokoch minulého
storocia.

Zamestnanci sa celkom pohodlne dostanu do
cyklogaraze, ktora je uzavreta automatickou
branou. Cenné veci sa daju zamknut do skriniek.




V pripade, ze maju makké koleso, mdzu si ho A ti, ktori sa neboja o svoj bicykel si ho mo6zu
dofukat kompresorom. nechat pred firmou:-)

I : -‘E!-!.

Garaz ma kapacitu cca. 50 bicyklov.

Kolko




Dansko zvysilo pokuty
pre cyklistov.

Nielen u nas, ale aj v Dansku sa zvysili pokuty za
nedodrziavanie pravidiel cestnej premavky cyklistami.
Napriklad za jazdu na chodniku, pripadne cez priechod
pre chodcov mo6zete dostat 700 DKK, pri telefonovani a
stc¢asnom jazdeni sa pokuta moze vysSplhat az na 1000
DKK (cca. 135 EURO).

Danska policia deklarovala tvrdy postih pre
nedisciplinovanych cyklistov. No ak si pozriete zaco
vSetko sa da dostat pokuta, tak ti nasi policajti su este
veelku pri cyklistoch benevolentni &

* jazda bez svetiel vtme : 700 DKK

+ telefonovanie pocas jazda na bicykli: 1000 DKK

* chybajlce brzdy alebo reflektory: 700 DKK

e jazda na cervenu: 1000 DKK

» protismernad jazda: 1000 DKK

e jazda cez priechod pre chodcov: 700 DKK

* jazda v protismere na lavej strane cesty: 700 DKK

* neresSpektovanie dopravnych znaciek: 700 DKK

* nedanie prednosti v jazde: 1000 DKK

* nedanie signalu o odbocovani alebo zastaveni: 700
DKK

e jazda bez drzania sa riadidiel: 700 DKK

* jazda na chodniku: 700 DKK

» drzZanie sa vozidla pocas jazdy: 700 DKK

« jazda viacerych ako dvoch o0sdb na bicykli (nie deti):
700 DKK pre kazdu osobu!

» zIla pozicia pri odbocovani: 700 DKK

» nefunkény zvoncek: upozornenie

zdroj: http://www.cphpost.dk/



Aj Frankfurt chce byt
cyklistickym mestom.

Marian Gogola

Doterajsie priblizne 700 tisicové nemecké mesto je zndme
hlavne ako vyznamnad eurdopska dopravna krizovatka,
obchodné a vystavné mesto. AvSak pre cyklistov to nie je

Uplne to “pravé orechové”. No samotné mesto chce zmenu.

Pomalicky aplikuje nové opatrenia, ktoré by mali poméct
lepSej integracii cyklistov do samotnej premavky.
Tu je zopar prikladov:

Napriklad dofukat si makkd pneumatiku z verejnej
cyklopumpy.

Priepust pre vyjazd alebo vjazd na cestu pre cyklistov.

Moznost zvolit si alternativu jazdy ¢i na ceste alebo
cyklochodniku.
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V pripade, Ze zhanate lacny bicykel a nechcete si kipit novy,
mozete prist na aukciu bicyklov a cykloveci, kde sa predavaju
napr. bicykle, ku ktorym sa nikto nehldsi. Mesto pontka
taktiez pre svojich ob¢anov moznost oznacit si bicykel, a teda
znizit riziko kradeze. V pripade, ze sa vam pokazi bicykel

- priamo v meste, méZete si na vybranych miestach ako su

napriklad restaurdcie zadarmo pozicat potrebné naradie na
rychlu opravu bicykla.



Z0 sveta.

V pripade MHD moéZete napriklad bezplatne prepravovat
svoj bicykel spolu so sebou, ale iba na miestach na to

vyznacenych.

FAHRRADPANNE?
HIER WIRD IHNEN
GEHOLFEN!

N

Pozitivne mozno hodnotit aj fakt, Ze si mesto naplanovalo
etapy rozvoja cykloinfrastruktury, ktoré sa pomalicky snazi aj
naplnat.

Obcania mo6zu dat mestu aj tipy, kde zlepsit podmienky pre
cyklistov.




Zopar prikladov zlepsenia pre cyklistov:

Pridanie signalu pre cyklistov.

Verime, ze o Frankfurte budeme este pocut.
zdroj:http://www.radfahren-ffm.de/
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Taktiez tu maju aj predradeny priestor na krizovatkach pre
cyklistov.

Cyklodoprava na Islande.

Marian Gogola

InSpirdciou tohto ¢lanku bol newsleter ECF, ktory pisal

o svojom c¢lenovi, ktorym bol a stale je tak pre nas trosku
exoticky cyklisticky Island. Pocet obyvatelov 296 tisic radi
krajinu skor medzi malé staty sveta.

Nie je to prave krajina, ktord by bola znama hufmi cyklistoy,
ale je to krajina zndme predovsetkym krdsnou prirodou.
Vyuzivanie osobnych automobilov je preto na dennom
poriadku hlavne z dévodu dost drsnych prirodnych
podmienok. Keby ste chceli ndjst krajinu s najvacsim poctom
vselijakych terénnych automobiloyv, tak by ste ju nasli prave
tu. Napriek malému poctu obyvatelov tu existuje celkom
aktivna skupinka nadSencov pre cyklodopravu. Z hladiska
pravidiel cestnej premavky je zaujimavé, zZe cyklisti mozu
vyuzivat aj chodniky. Pravdepodobne preto, Ze ich je tu
pomenej.

Z islandskych miest je asi najzndmejsie hlavné mesto
Reykjavik (120 tisic obyvatelov).

Samotnd cyklistickd infrastruktdra nie je nejako zvlast
budovana. AvSak najde sa tu aj prva segregovana cesticka
pre cyklistov. A aj ked to tam moc nevidiet, staraju sa o nu aj
pocas zimy.

Vedenie cyklotrasy v Reykjaviku.




Minuly rok dokonca v Reykjaviku zaviedli aj pilotny cyklopruh, A pre turistickych fajnSmekrov tu mame zopar tipov na
avsak vysledky boli dost rozpacité, pretoze niektori cyklisti bicykli.

nepochopili, Ze je len jednosmerny a jazdili v iom v oboch

smeroch.

Samotna cykloinfrastruktira je prevazne v starej casti

Reykjaviku.

Zdroj : http://www.lhm.is a ECF.com



Rozhovor

Cyklodoprava na Islande.

A kedze sme chceli vediet o cyklistoch viac, spytali
sme sa aj pana Arniho Davidssona, predsedu
Islandskej cyklistickej federacie zopar otazok

o cyklodoprave na Islande.

Aka je delba prepravnej prace na Islande alebo
v Reykjaviku? Kolko percent obyvatelov vyuziva
bicykel?

Maélo vieme o podiele delby prepravnej prace na
vidieku, ale vieme o delbe v hlavhom meste, kde
sa kazdorocne( , !“) realizuje dopravny prieskum.
Samotné hlavné mesto je Specifické tym, Ze tu
Ziju 2/3 z celkového poctu obyvatelov Islandu.
Podla posledného prieskumu, z oktébra roku
2011, 4% dospelého obyvatelstva vyuziva bicykel,
u deti je tento podiel trosku vyssi a dosahuje
hodnotu 10%. U dospelych, obyvatelia zodpovedali
otazky, ako zvycCajne chodite do prace a u deti,
ako chodia do skoly. Celkovo teda cyklodoprave
zodpoveda podiel 5%. Najvyssi podiel 8 - 13

% je v centre Reykjaviku a najmensi 1 - 4%

v predmesti. Zaujimavostou je to, Ze sa pocet
cyklistov zvysil medzi rokmi 2008 az 2011 z 2%
na 5%, ¢o potvrdzuju aj scitace na uliciach, kde

v niektorych pripadoch nastal narast o 149% !
Hlavne medzi rokmi 2009 az 2011.

Kolko penazi ro¢ne vynalozi radnica na
cyklisticka infrastrukturu?

V skutocnosti to nevieme, avsak podla odhadov sa
vieme k tejto sume dopracovat. Na Islande m6zu
cyklisti oficialne vyuzivat aj chodniky pre pesich.
Avsak v poslednych rokoch pribudli uz aj prvé
komunikacie pre cyklistov. Podla mo6jho odhadu sa
objem financii pohybuje v rozpati 10 az 25 milidnov
islandskych korun za rok (len pre lepsi prepocet, 1
Euro = 161 islandskych korun).

Ma Reykjavik dopravnu politiku zamerani na
propagaciu cyklistickej dopravy? (napr. generel
cyklistickej dopravy)

Reykjavik ma Generel pre cyklistickd dopravu

od roku 2010, pricom jeho hlavhym cielom je
strojnasobit pocet ludi vyuzivajucich bicykel v
nasledujucich rokoch . Rata sa so zakladnym
podielom 2% pre cyklodopravu v roku 2006 na 6%
v roku 2026. Mesto ma taktiez svoju odporucaciu
smernicu pre navrh cykloinfrastruktury.

Generel cyklistickej dopravy: http://www.
revkjavik.is/Portaldata/1/Resources/
umhverfissvid/myndir/skyrlsur/hjolreidaa

LOW_OK.pdf

tlun




Smernica pre budovanie cyklokomunikacii:
http://www.reykjavik.is/Portaldata/1/Resources/
umhverfissvid/myndir/skyrlsur/Leidbeiningar
honnun hjol.pdf

Ako obyvatelia Islandu vnimaja bicykel ako
dopravny prostriedok?

Je treba povedat, ze Island je velmi automobilovo
centristicka krajina, o je zapricinené aj velkymi
vzdialenostami medzi ob¢ianskou vybavenostou,
takze cyklodoprave sa v tomto ponimani nadava
velmi velky priestor. Bicykle sa viac vyuzivaju

v starej Casti Reykjaviku, ktoré ma kratsie
vzdialenosti medzi jednotlivymi bodmi obc¢ianskej
vybavenosti. Na vidieku sa viac bicykluje napr.

v mestach Akureyri, Selfoss a Hvolsvollur.

Su obchody alebo urady vybavené cyklostojanmi?
Alebo je to skor zriedkavé?

Je to skor zriedkavostou. Iba niektoré obchody
alebo urady maju cyklostojany. To malo sice staci

na vidieku, ale nie v centre Reykjaviku.

Je mozné pozicat si na Islande bicykel? Mate aj
nejaky verejny systém bicyklov?

Bicykle sa daju pozicat hlavne v cyklo obchodoch,
ale za vysoku cenu. Verejné bicykle zatial nemame.
Island je velmi zname krajina na turistiku. Ktoré

lokality by ste nam odporucili?

No to by bol celkom dlhy zoznam. Dost to zavisi

aj od toho, ¢o by ste si chceli pozriet. Ale mézem
vam odporucit klasiku ako Gullfoss, Geysir,
Thingvellir a Modru lagunu, ¢o sa da stihnuat za

den alebo dva. Pre technickych fajnSmekrov
mozno bude zaujimava geotermalna elektraren
Hellisheidarvirkjun blizko Reykjaviku. Taktiez je
popularne pozorovanie velryb. A eSte pripajam
zopar tipov, o ktorych by ste si mohli vyguglit
informacie alebo najst na Wikipédii: Dettifoss,
Skaftafell, Jokulsarlon, Eldgja, Landmannalaugar,
Thorsmork, Hekla, Eyjafjallajokull, Fimmvorduhals,
Isafjordur, Hornstrandir, Akureyri, Husavik, Myvatn,
Snaefellsjokull, Budir, Vestmannaeyjar, Krysuvik ...

Viac informacii:
http://fjallahjolaklubburinn.is/content/
view/112/104/

Nas web:
http://www.lhm.is/english

Kontakt:

Arni Davidsson

chairman

Icelandic Cyclists’ Federation
www.l HM.is

Ihm®@lhm.is
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Netradicné riesenia pre
bezpecnost cyklistov

Okrem tradicnych opatreni, ktoré sa daju urobit

na zvysSenie bezpecnosti cyklistov na cestach,
vyvojari a inovatori z celého sveta sa snazia prist s
netradicnymi rieSeniami, ktoré zvysuju bezpecnost
cyklistu.

Taliansky dizajnér Giovanni Doci vyvinul helmu, ktora

v sebe obsahuje blinker. Svetla na helme su pohanané
styrmi LED svetielkami. Svetla sa pritom rozblikaju po
vykonani jednoduchého gesta, dotyku tlacidla na strane
helmy.

Brandy Clark zase vyvinul tzv. ,rychlostni vestu”, ktora
ukazuje, akou rychlostou sa pohybuje cyklista. Rychlost
sa zobrazuje na cyklistovom chrbte, pricom ¢isla
svietia, o zvysuje viditelnost cyklistu na vozovke.

Netradi¢né opatrenia sa netykaju iba sveta bicyklov.

V automobilke Toyota totiz vytvaraju systém do auta,
ktory pomocou infracervenych lic¢ov pomoze rozlisit

a zviditelnit objekty v tme, teda aj cyklistov. Objekty,
ktoré auto pomocou tychto li¢ov zaznamena sa vdaka
pocitacu zobrazia na vodicCovi na obrazovke, ¢im bude
mat jasnejsi prehlad o tom, ¢o sa pred nim deje. Otazne
ale zostava, Ci sa na obrazovku bude vodi¢ musiet
pozerat mimo celné sklo, alebo bude tato nejakym
sposobom integrovana donho.

Posledné rieSenie, ktoré moze zachranit Zivot
nejednému cyklistovi vyvija automobilka Volvo. Systém
vyvija pre kamiony a ma zabezpecit detekciu chodcov

a cyklistov na pravej strane vozidla, blizko kabiny
vodica. Toto miesto je takzvanym slepym miestom,
pretoze v spatnom zrkadle vodic vidi objekty, ktoré

sa nachddzaju priblizne az 2-3 metre za kabinou, ale
nevidi tie, ktoré sa nachadzaju bezprostredne vedl(a ne;j.
Toto je obzvlast nebezpecné, ked kamidn zacne odbacat
vpravo a nevie, ze sa vedla neho nachadza cyklista.

zdroj: http://www.fietsberaad.nl/index.cfm?lang=ené&s
ection=nieuws&mode=newsArticle&repository=IT+to+h
elp+make+cycling+safer







Pod Novym mostom
v Bratislave dalsia
“zaujimava”
cyklisticka cesticka

Ing. Radovan Cervienka

Novy most v Bratislave vSetci pozndame. Spaja
Petrzalku (Viedensku ulicu) s ndmestim v Bratislave.
Na Petrzalskej strane sa nachadza panelovy cyklisticky
chodnik smerujuci do Viedne a dalej. Je to sicast
cyklistickej cesty popri Dunaji. AvSak popod tento most
je jedina cast, ktord nie je vybudovana ako samostatna
cyklisticka cesticka. A toto chcela Bratislava zmenit

a postupne dobudovat chybajuicu ¢ast. Zato im treba
udelit velkd pochvalu. Nakolko prva cast je hotova
popred Inchebu, kde na Ukor cyklistickej komunikacie
zUzili a zjednosmernili cestnd komunikaciu. Tym
vytvorili velky priestor pre cyklistov. Na tomto mieste
sa pohybuje velky pocet cyklistov.

ESte raz patri ¢est mestu Ze dala prednost cyklistom
pred autami.

AvSak technické prevedenie tohto Useku je zase
katastrofalne. Clovek si uz myslel, Zze sa poutili z
Kosickej ulice. Zial nie. Ako keby si povedali, ze kritika
nebola na mieste a eSte budeme stdle pokracovat tak,
aby nas mohli kritizovat. Posudte sami takuto Upravu.

Uz pri Kosickej sme pripomienkovali Cerveny podklad
a zelené Sipky. Toto je najnevyraznejsia kombinacia.
Vébec ju nebude vidiet v no¢nych hodinéch. Cerveny
podklad sa neodporuca na cyklistické komunikacie.
Odporuca sa zeleny s bielymi piktogramami. VSak
zelena je spata s bicyklami.

Na tejto fotke su nakreslené nejaké hrable. Vidno ako
bola nakreslend plna ciara, a naraz si uvedomili, ze
tam chyba priechod. Teda vznikol nepodarok. Ak by
pravdaze chceli, existuju farby a technoldgie, ktoré
dokazu farbu prekryt alebo zbrusit. Ale tu to nechceli.

Oddelenie sa uskutocnilo pomocou dvoch Ciar bielej

a zelenej. No vSak ide o ten isty problém, ktory bol na
Kosickej. V takomto pripade sa odporuca davat Ciary
hriabky 0,125 m s takou istou medzerou nie s medzerou
“pre kacicky”. Teda priestor, ktory je nevyuzivany.
Avsak aj tu o chvilu déjde k zoSuchaniu zelenej farby.
Idedlnym rieSenim je klasicky pouzit na oddelenie

len bielu ciaru a popripade ju doplnit dopravnymi



gombikmi a tym bezpecne a VIDITELNE previest aj
auta a cyklistov. Tym by ostalo viacej miesta pre
auta a cyklistov. Ako si vSak vSimnete v strede pasu
pre cyklistov dako absentuje deliaca Ciara. Asi nan
neostalo.

Staré dopravné znacenie — Sipky. Takyto tvar Sipiek
sa uz u nas nepouziva 3 roky. Som zvedavy, ako
budd obhajovat tento protizakonny stav. Daldou
zaujimavostou je daka zelend vodiaca ¢iara na
priechode. Toto nema Ziadne opodstatnenie a vobec
tam nemala byt.

Co sa tyka zvislého znaenia, ¢o je tam umiestneng,
je uplne nepostacujuce. Chyba mi tam cyklistické

znacenie (nie cykloturistické, ale cyklistické dopravné,
teda podla zakona). Sme v meste, pomalicky v centre,
nachadza sa tam krizovatka troch smerov pre cyklistov
a tri cyklistické komunikacie, no ziadna smerova

tabula ktora by vravela, kde co je. Je dost zvlastne

Ze na krizovatke cyklistickych komunikacii to nie je.
AvsSak toto je doplnitelné rychlo, na rozdiel od chyb na
vodorovnom znaceni.

Zaver:

Vyborna myslienka a zase zlé prevedenie. Vypada to,
ako keby to projektovali, stavali a odsuhlasovali ti isti
ludia ako aj KoSicku. Zase dalsSi cyklisticky nepodarok.
zaoberajlcich sa cyklistickou infrastruktirou. Som
si myslel, Ze aj oni zabrania takémuto rieseniu, no
Skoda, Ze sa nepodarilo. Len dufam, Ze dalSie riesenia
nebudl podobné, lebo Bratislava sa stane cyklistickym
odbornikom len na smiech.

Foto: Ing. Peter Valky
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Pruhy pre autobusy je
mozné upravit’ aj pre
jazdu na bicykli

Vyhradené pruhy pre autobusy (alebo tiez zname pod
nazvom BUS PRUH) s v stc¢asnosti iba v niektorych
mestach na Slovensku. Najviac takychto pruhov sa
nachadza v Bratislave. No ani jeden podla zakona
nesmu (legalne) vyuzivat cyklisti. Teda ak je na

ceste BUSpruh autobusy (ktory este mézu pouzivat
aj taxiky) a prejde tade napriklad 40 autobusov za
hodinu cyklista musi ist po pravej strane cesty, kde je
intenzita napriklad v Bratislave v niektorych pripadoch
aj 2000 vozidiel za hodinu. Tak neraz cyklista radsej
prejde do Bus pruhu a riskuje pokutu ako keby mal
riskovat zivot.

Pritom povolit jazdu cyklistov po takomto pruhu je

Uplne jednoduché, staci iba upravit dopravné znacenie.

Zakladom je urobit pasport dopravného znacenia
akym je obmedzena doprava na cyklopruhu. Povolit
jazdu cyklistov na BUS pruhov je strasne jednoducha
a nendkladna vec. Len treba volu. UkaZzeme si to na
troch dopravnych znackach.

Znacka C24a je znacka ktora vytvara takzvany BUS
PRUH. Teda pruh pre autobusy a taxiky. Cyklisti tade
nemozu ist.

Ak si pozrieme znenie tejto znacky vo vyhlaske
o dopravnom znaceni, je nasledovné:

C23b

Znacka Vyhradeny jazdny pruh (¢. C 24a) oznacuje
jazdny pruh vyhradeny v smere jazdy pre vozidla
vyznacené na znacke prislusnymi vyznamovymi
symbolmi zo zvislych znaciek a jeho situovanie vo
vztahu k ostatnym jazdnym pruhom. Znacka sa taktiez
pouziva na oznacenie kombinovaného vyhradeného
jazdného pruhu pre vyznacené vozidla vyznacenim
viacerych vyznamovych symbolov zo zvislych znaciek
na znacke, ako napriklad vyznamového symbolu zo
znacky ¢. B 7 pre vozidld pravidelnej verejnej dopravy,
ako su autobusy alebo trolejbusy, a vyznamového
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symbolu zo znacky €. B 11 pre cyklistov; vyhradeny
jazdny pruh pre vozidla pravidelnej verejnej dopravy
mo6zu pouzivat okrem vozidiel pravidelnej verejnej
dopravy aj vozidla taxisluzby zriadené na prepravu
os6b. Znacka ¢. C 24a sa pouziva najma so znackami
¢.V1a, €.V 2a alebo so znackou €.V 14 s prislusSnym
napisom na ceste (napriklad ,BUS") alebo s prislusnym
vyznamovym symbolom zo zdkazovych znaciek. V
priestore krizovatky sa vyhradeny jazdny pruh oznacuje
iba prislusnymi vodorovnymi zna¢kami. Ak vyhradeny
jazdny pruh je vyhradeny len na urcity cas, tento cas

je uvedeny v spodnej ¢asti znacky €. C 24a. Znacka
Vyhradeny jazdny pruh (¢. C 24a) sa umiestiuje v
mieste, kde sa vyhradeny jazdny pruh zacina, v pripade,
Ze vyhradeny jazdny pruh pokracuje aj za krizovatkou,
je povinnost znacku €. C 24a zopakovat.

Ak ste si precitali text z vyhlasky moze byt troska
zmateny, kedZe sa tam piSe o znacke B11 zakaz
bicyklov. Pravdaze toto je len variant a znacku moéZzeme
doplnit r6znymi variantmi na Upravu tak aby bolo
mozné po nej viest cyklistov. Upravit sa mo6ze tak, ze sa
pod autobus uvedie symbol bicykla (na obrazku) alebo
jednoducho na druhy pruh sa daju zdkazové znacky
zakazujlce jazdu autobusom a cyklistom v [avom
pruhu.

Dalsia znacka alebo teda znacky ktoré je mozné
upravit tak, aby bola mozna jazda cyklistov po

pruhoch pre autobusy st znacky C23a resp. C23b. Ide
o podobny druh znacky akurat tento uz presne definuje
pouzivatelov a neumoznuje vo inym druhom vozidiel
tieto komunikacie vyuzivat. Vo vyhlaske 9/2009 sa pise
nasledovne: Znacky Obmedzenie v jazdnych pruhoch
(€. C 23a ac. C 23b) vyznacuju obmedzenie platné v
prislusnom jazdnom pruhu v smere jazdy s pouzitim
symbolu znacky z prislusnej skupiny zdkazovych alebo
prikazovych znaciek. Vyjadrenie poctu a usporiadania
jazdnych pruhov na znacke ¢. C 23aa ¢.C 23b
zodpoveda skutocnej dopravnej situacii na ceste. Zakaz
alebo obmedzenie, ktoré sa tyka odbocujlcej cesty,
mozno vyznacit obmedzenim v prislusnom jazdnom
pruhu pre zaradovanie pred kriZovatkou. V pripade,

Ze obmedzenie v jazdnom pruhu pokracuje aj za
krizovatkou, je potrebné prislusnu znacku zopakovat.
Znacky ¢. C 23a a ¢. C 23b sa umiestnuju v mieste,

kde sa obmedzenie v jazdnom pruhu zacina. Ak sa
usek platnosti obmedzenia kon¢i mimo krizovatky a

ak nie je skor skonceny inak, platnost obmedzenia v



jazdnych pruhoch sa konéi umiestnenim prislusnej Ing. Radovan Cervienka

znacky, ktora vyjadruje pocet a usporiadanie jazdnych

pruhov zodpovedajuce skutocnej dopravne;j situacii na

ceste, poctu a usporiadaniu jazdnych pruhov a ktord uz  Fotka : http://doprava.praha-mesto.cz
neobsahuje symbol zdkazovej alebo prikazovej znaCky.  Fotky znaciek: autor

Uprava takejto znacky je stale jednoducha

a nenakladnd. Staci dolepit na znasku symbolovu
znacku bicykla v prislusnej zakazovej a prikazovej
znacke.

Po doplneni zvislého dopravného znacenia sa na
pruhoch doplni eSte vodorovné znacenie — piktogram
bicykla. A pruh je pripraveny aj pre cyklistov.

Ide o velmi jednoduché bezpecné prevedenie cyklistov.
Ved si predstavte co je lepSie? Vedenie cyklistov medzi
autami a nakladnymi autami v kongesciach ( zapchach)
tam kde je extrémna intenzita, ale vo v pruhu kde je

len jeden max. dva druhy dopravy s ovela mensSou
intenzitou. Velmi ¢asto sa pocuva, Ze autobusy a cyklisti
by si prekazali. Videli ste niekedy tento argument

v praxi? Ja vobec, cyklista ide po pravom kraji vozovky
a autobus ho kludne obehne. Ak autobus stoji na
zastavke a uz vyhadzuje smerovku cyklista zastane

a kludne ho necha prejst. VSak naco by ho predbiehal.

Pravdaze ak je pruh zniceny a st tam ,kolaje” cyklista
radsej pojde tak aby sa im vyhol a preto zriadovanie
v poskodenych pruhoch neodporucam.

Zriadovanie cyklobuspruhu je velmi jednoduchd
zdalezitost ktora nema ziadne minusy. Hlavnhym
dévodom by mala byt bezpecnost druhych
najzranitelnejsich ucastnikov cestnej dopravy. Cyklistov.







Cyklorada.

Ak sa nachadza cyklisticka cesticka pri chodniku pre chodcov je nutné tieto dve
komunikacie oddelit dlazbou pre nevidiacich. Vsetky podmienky su stanovené v TP
10/2011. Tieto veci treba riesit s velkou dolezitostou a treba mat na pamati, ze aj ked
nam sa to da na prvy pohlad pekné, pre nevidiacich to moze byt nefunkcéné.

Priklad nove] cyklisticke] cesticky v Rusovciach, kde to bolo realizované nespravne.




Ing. Radovan Cervienka

Priklad spréavneho oddelenia cyklistickej komunikacii od pesieho chodnika (foto
z Marianskych Lazni)




Bratislava bude mat v roku 2012 konec¢ne cyklospojenia pouzitelné aj na dopravu!

Napriek vSetkym chybam, sa na nich budu citit obyvatelia bezpecnejsie.
Tomas Peciar - foto google earth / cyklokoalicia.sk
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