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Horuce politické prostredie zapri¢inené eurovalom

nam opat prinieslo pad vlady. Kontakty, ktoré sa tazko
vybudovali, sa (pravdepodobne ) budd musiet budovat
znova. Tu chcem poukazat na zaujimavu paralelu.
Kontaktovat a doprosovat sa ministerstva, aby zacali brat
cyklodopravu vazne sa robi vzdy po zmene vlady. Je to
prinajmensom smiesne, kedZe sa snazime robit robotu,
ktord by mali robit samotni Gradnici. ESte vypuklejSie to
vidiet na tom, Ze Slovensko nema Ziadnu systematicku
koncepciu alebo stratégiu (dno dokumentov, ktoré sa

. o ) Zrazku s autom uz zazil takmer kazdy treti cyklista
vypracovali, ale sa ni¢ podla nich nerobi sa vypracovalo

uz vela), ktord by sa cyklodopravou zaoberala. Prave tato
stratégia by mala byt odolna politickym vplyvom a teda
bez ohladu na to, kto bude pri moci, mala by predstavovat
ciel, ku ktorému sa priblizujeme. No nebudem sa tu
roz¢ulovat, nech aspon toto Cislo je aspon aké také
pohladenie pre nasu cyklistickd dusu.

V Brne sa uskutocnil seminar a workshop medzinarodného projektu Central
Meetbike.

Rozhovor s vice primatorom mesta Uherské Hradiste o cyklodoprave v ich meste

Prijemné &itanie. Cyklistické Uherské Hradiste - fotoreportaz.

Marian Gogola/redakcia




Z domova.

Obcas pocut také nazory motoristov, ze ¢o vy cyklisti
chcete, véak vas chodi po cestach iba zopar(Samozrejme,
kedZe ostatni sa boja a chodia radsej po chodnikoch:-).
Podarilo sa mi vyhrabat jednu databazu, ktord zhromazduje
rézne indikatory v rdmci vybranych miest Eurépy. Cuduj sa
svete, bol tam aj indikator, Ze podiel ciest na bicykli v %.
tak som nan klikol, vyhladal slovenské krajské mesta a v
nasledovnej tabulke su uvedené Gdaje. Podotykam ze su z
roku 2004. Za ich pravost nerucim, ale aj tak nie su zlé, no
nie? Prekvapujuco najlepSie st na tom Trencin, PreSov a
najhorsie Bratislava.

mesto podiel ciest na bicykli v %
Bratislava 0,3
Trnava 55
Nitra 7
Banska Bystrica 3
KoSice 1
Zilina 7,70
Presov 14,28
Trencin 15

Ak by ste mali aj Vy chut pozriet sa na nejaké indikatory,
nech sa paci, databazu najdete na adrese:

http://www.urbanaudit.org/

Obcianske zdruzenie Cyklokoalicia (www.cyklokoalicia.
sk) posobiace v Bratislave vydalo parkovaci manual pre
bicykle.

Parkovanie bicyklov

Manual pre abchody, institicie, Skoly a dalsie organizécie
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Manual je urceny pre obchodné centra, pre mesta,
alebo pre rozne prevadzky, aby vedeli aké typy a na aké
miesta davat cyklistické stojany. VSak neraz sa stane,
Ze stojan je umiestneny tak, Ze ho nenajdete, alebo tam
nevojde ani ziadne koleso.

Link na stiahnutie: http://www.cyklokoalicia.sk/
parkovaci-manual/

Zilina spristupnila svoje
najvacsie namestie pre
cyklistov.

Uz aj v Ziline sa mdzu cyklisti tesit. Mesto totiz odsuhlasilo
navrh 0Z MULICA a oficidlne povolilo prejazd cez najvacsie
Zilinské ndmestie (Ndm. A. Hlinku) aj pre cyklistov. Je to
jedno z prvych opatreni, ktoré by malo zlepsit obyvatelom
vyuzivajuci bicykel podmienky v rdmci integracie
cyklodopravy v mestskom prostredi. Pritom stacilo tak
malo, doplnenie jednej odrazky a jedného slova na tabule

oznacujuce Pesiu zénu a umiestnenie 2 zdkazovych znaciek

pri vstupe do ulic s vysokou intenzitou chodcov.
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Flamske
cyklozdruzenie
testovalo kvalitu
cyklotras.

Belgické flamske cyklozdruzenie testovalo kvalitu
cyklotrds v 16 belgickych mestach. Na testovanie pouzivali
Specialny bicykel, ktory bol vybaveny zariadenim, ktoré
analyzovalo samotné cyklotrasy. Toto zariadenie vyvinuli
Katolicka univerzita KU Leuven a informacnu technolégiu
zase Hogeschool Universiteit Brusel. Z celkovo 1300

km analyzovanych cyklotras, 63 % percent bolo v ramci
mestského intravildnu a zvySék v regidnoch.

Meralo sa, v akom stave su jednotlivé cyklotrasy a ako
posobia na komfort jazdy pre cyklistov. Zaujimavostou su
aj nové standardy pre konstrukciu cyklotras, ktoré boli
ustanovené v aprili 2011, maximalna nerovnost na 3 metre
dizky mo6ze mat hodnotu 5 mm.

zdroj: http://fietsberaad.nl/index.cfm?lang=en&section=nieu
ws&mode=newsArticle&repository=Flemish+bike+paths+ex
amined+by+measuring+bicycle

V PRAHE MAJU METODICKU
POMOCKU PRE ZNACENIE
CYKLOPRUHOV

Komisia pre cyklistickd dopravu zverejnila este v roku 2009
metodickud prirucku ako viest cyklistov v hlavhom dopravnom
priestore bezpecne a plynule. ,Metodicka pomucka pro
vyznacovani pohybu cyklistl v HDP* hovori o sirkovom
usporiadani cyklistickych pruhov, kedy a kde sa cyklopruh
navrhuje, o bezpec¢nostnom odstupe od parkoviska.
Stanovuje kedy a kde sa umiestnuju piktogramy a v akej
vzdialenosti. Uvadza rozmery jednotlivych tvarov.

Zial u nas takato legislativa chyba, preto sa komunikacie
navrhuju v kazdom meste inak a niektoré aj nebezpecne.

Link na stiahnutie:
http://doprava.praha-mesto.cz/%28h0lwpr55s44abh
55dhgq4k55%29/files/=65514/KCD_MP-V14%2bV15_
verze-2009-05.pdf

METODICKA POMUCKA
PRO VYZNACOVANI
POHYBU CYKLISTU V HDP

w PRAHA, VERZE 2009-05
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Revolucia pre cyklobrzdy:
“bezlankové brzdy”.

Nie nebudeme vas presviedcat, Ze budete pouzivat brzdenie
so spatnym zasliapnutim aké si mozno pamatate zo
starsich bicyklov. Ide o klasické brzdy, ktoré mate na bicykli
napriklad na prednom kolese, avSak packa brzd nie je
spojena so samotnymi brzdami pomocou lanka. Poviete si,
Ze nejaké scifi. To urcite nie. Vedci z University of Saarland
prisli s novym konceptom brzd, ktoré su zalozené prave

na “bezlankovom " principe. Brzdite iba tak, Ze stlacite
rukovate, ktoré vyslu signal do malej elektronickej skrinky,
ktora zase vysSle signdl brzdam, ktoré sa zabrzdia. Nejde
pritom len o ideu, ide uz o vyskisany prototyp, potvrdeny
vyskumom.

Reakény cas, pri ktorom skusali tento prototyp bol 250
milisekund, ¢o znamena3, Ze ak by cyklista Siel rychlostou 30
km/h zastavi na drdhe 2 metrov pred nejakou nebezpecnou
situdciou.

Vedci udavaju spolahlivost takychto brzd na
99.999999999997%. No hadam to bude stacit:-)

zdroj: http://www.sciencedaily.com/
releases/2011/10/111013085105.htm




edeli ste, Ze naﬁ.e no parkovacie miesto pre auto sa zm st|

az 10 bicyklov?
Londynska organizacia C
realizovala myslienku tojany na bicykle v tvare
automobilu v uliciach sv01 0 mesta. Stm*krl!lavych
farbach lakajug cyklistov, ale aj beznych
okoloiducich. Tieto netr. é stojany budu kazdé dva

" mesiace pr_;e’r'niestne iné m|esto v meste. Takymto
sposobom sa bude at dopyt po c»{lostOJanoch
v jednotlivych loka , ktory posluz s(I'ako informacia pre

asledovnu instalac l|stick)'(' OJanov V}?'stredny
00)% tip \ym spésobom: Aut sposobuju znecistenie,

zapchy a zaberaju miesto. Jazda na bicykli je liek na véetky
 tieto neduhy. L
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Tento ¢lanok je vzdanim uznania jednej pozoruhodnej vyprave,
na ktoru sa vydala Slovinka Marija Kozin z malého mesta
Skofja Loka. Cely pribeh zacal v roku 2006, ked Marija podala
vypoved v praci a rozhodla sa urobit so svojim Zivotom nieco
vynimoc¢né — podniknut sélo cykloturu zo Slovinska do Pekingu
a spat. Na ceste cez 23 krajin na ktorej stravila 30 mesiacov

a precestovala 32,000 km zazila vela vynimocnych, pozitivnych
aj negativnych momentov. Ako sama tvrdi, tych pozitivhych bola
vacsina, no nevyhla sa neprijemnym skdsenostiam ako bola
napriklad rusko-gruzinska vojna v auguste roku 2008 alebo

2 lupezné prepadnutia. Okrem tychto, nastastie ojedinelych
prejavov nepriazne, musela bojovat aj so samotnou prirodou

a sama so sebou. Pocas cesty nebola uSetrena no¢nych mrazov
vo svojom stane o teplote -18°C, extrémnych horicéav 45°C

v Kazachstane, pri ktorych pila denne aj 9 litrov vody. Bojovat
musela s prevySeniami od -10 m.n.m. az po vysku 5600 m.n.m.,
s dvoma ustipnutiami hadov, alebo s extrémnym vyéerpanim, po
ktorom 3x upadla do bezvedomia.

Napriek véetkym tazkostiam, ktoré takato vyprava prinasa, vydat
sa na cestu nelutuje. Za odmenu dostala moznost vidiet krasy
prirody ako napriklad nezabudnutelné vyhlady v pohori Pamir,
vyhlad na Mount Everest v Tibete, alebo nocovanie pod mlie¢nou
drahou na eurazijskych stepiach. Okrem toho zazila bezhrani¢nu
pohostinnost skromne Zzijucich [udi v arabskych krajinach ale

aj v krajinach byvalého sovietskeho bloku. Ludia, ktori mali

toho malo a ¢asto neovladali cudziu rec, jej velkoryso pomahali,
poskytovali pohostenie a najlepsi noclah, ktory mali k dispozicii.

Takato solo cesta, obzvlast pre Zenu, musela byt extrémne
narocna po fyzickej, ¢i psychickej stranke. Poukazuje vsak na
obrovsku silu, ktora sa skryva v ¢loveku a v jeho schopnostiach.
V neposlednom rade je to aj hold ,sile” bicykla, ktory umoznuje
prekonavat velké vzdialenosti, zblizovat [udi inych narodov,
kultur a tradicii. Verim, Ze buddcnost prinesie mnoho podobnych
prikladov ludskej odvahy a bezhranicnej sily, podobnych
Marijinmu snazeniu.

zdroje: tedxtalks.ted.com/video/TEDxLjubljana-Marija-
Kozin-2252

www.mikaelstrandberg.com/2011/02/03/guest-writer-36-
marija-kozin

10. novembra sa na vystavisku v Brne v pavilone

E,od 10:30 do 13:30 uskuto¢ni konferencia o
predstaveni novej cyklostretegii Ceskej republiky.
Jednym z moderatorov je Jarda Martinek -
cyklokoordinator pre Cesku republiku.

Vstup na konferenciu je volny.
(325
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Blok | — aktualizace Cyklostrategie
Moderator: Jaroslav Martinek, CDV

Uvod - predstaveni nové podoby Cyklostrategie (Jaroslav
Martinek)

1. ZAJISTENI FINANCOVANI CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY
 Predstaveni priority (Jaroslav Martinek)
« SFDI (Karel Havli¢ek)

2. ZVYSOVANI BEZPECNOSTI CYKLISTICKE DOPRAVY

» Predstaveni priority (Tomas Cach)

 Realizace legislativnich opatreni s ohledem na bezpecnost a
plynulost cyklistické

dopravy (Slavek Syrovy)

3. METODICKA PODPORA ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY
VE MESTECH

» Predstaveni priority (Jaroslav Martinek)

» Uherskohradistska charta - jeji cile (Jaroslav Martinek)

» Moznosti propagace cyklistické dopravy (Jitka Vrtalova)

NARODNIHO PRODUKTU CESKO JEDE

Predstaveni priority (Radka Zakova)

Produkt Cesko jede z pohledu MMR a agentury CzechTourism
(Ales Hozdecky), Prizkum chovani a potreb cyklistd, bikerd
ain-line bruslart v Cesku (Renata Sedova) Preznadeni sité
dalkovych cyklotras CR a tras EuroVelo



Blok Il - (elektro)kolo — nejrychlejsi dopravni prostredek ve
mésté

Moderator: Jakub Ditrich, ekolo.cz

12.30-13:30

1. Annick Roetynck — generdlni tajemnice asociace ETRA
(European Twowheel Retailers’ Association), Belgie
Review of the type-approval / Platna legislativa pro
elektrokola.

2. Ton Daggers - konzultant (IBC - International Bicycle
Consultancy) Nizozemi

Jak integrovat elektrokola do dopravni strategie firmy a
mésta

3. Jakub Ditrich - jednatel ekolo.cz, Ceska republika
Pripadové studie — elektrokola — PGj¢ovna, Flotila, Marketing

Zrazku s autom uz
zazil takmer kazdy
treticyklista

Ing. Jaroslav Semancik

Toto je jedno zo zisteni ankety zameranej na
podmienky pre bicyklovanie, ktora sa uskutocnila
v Povazskej Bystrici. Usporiadalo ju ob¢ianske
zdruzenie Bystricykel v spolupraci s Mestom
Povazska Bystrica. Niektoré jej zistenia mozu byt
zaujimavé aj pre SirsSie publikum z inych miest.
Anketovy dotaznik vyplnili takmer dve stovky
respondentov zo vSetkych mestskych casti.
Zucastnili sa hlavne mladsi. Spomedzi tych, ktori
sa ankety zucastnili, dnes 58% vyuziva bicykel
ako dopravny prostriedok a 73% vo volnom case
na rekreacné a Sportové ucely (niektori oboma
sposobmi). Mladsi jazdia prevazne rekreacne, kym
pre starSich je bicykel viac spésobom dopravy.

Ak by sa vSak v meste zlepSili pre cyklistov
podmienky, pravidelne ¢i obcasne by na svoju
dopravu vyuzivalo bicykel 74% respondentov, 53%
by jazdilo rekreacne. Neda sa priamo povedat, ze
pri vhodnych podmienkach by na bicykli jazdili

tri stvrtiny obyvatelov — anketu vyplnili hlavne ti,
ktorych téma ,bicykel v meste” zaujima. Vysledky
vyuzivat bicykel ako bezny spdsob dopravy. A to
najma u mladsich, ktori dnes jazdia prevazne
rekrea¢ne. Dal§im zaujimavym zistenim je, Ze hoci
dnes muzi vyuzivaju bicykel ¢astejSie nez zeny, pri
lepSich podmienkach by to bolo naopak.
NajcastejsSie uvadzanymi dévodmi preco [udia
jazdia na bicykli su, ze ich to bavi, kvéli zdraviu Ci

kondicii a pretoze je to pre nich rychly a jednoduchy
sposob dopravy. Tieto uviedla viac nez polovica z
nich. Najmenej ¢astym dovodom bolo nevlastnenie
auta — ten uviedol len jeden z desiatich
respondentov.

Podla odpovedi respondentov mal uz kazdy

treti muz a kazda stvrta zena na bicykli zrazku

s motorovym vozidlom. Tri Stvrtiny zrazok sa
nastastie obisli bez zranenia. Na policiu bola
hlasena (a teda v Statistikach figuruje) len kazda
piata zo zrdzok so zranenim a len kazda patnasta
zo vSetkych. Dve tretiny (udi, ktori zazili zrazku, by
vSak aj nadalej (pri vhodnych podmienkach) chceli
pouzivat bicykel ako pravidelny sp6sob dopravy.

Uprednostnujete samostatnu cesticku oddelenu
od motorovej dopravy aj ked je dlhSia ¢i spolo¢na
s chodcami alebo radsej rychlejsiu trasu vo
vyznacenom pruhu pre cyklistov na beznej
komunikacii? Viac nez polovica respondentov
preferuje prvd moznost, 21% radsej cyklopruh na
ceste a u 23% to zavisi od uUcelu jazdy.

A Co vlastne znamenaju tie ,lepsSie podmienky*?
Co dnes ludi od bicykla odradza? Naj¢astejsie
uvadzané prekazky su: obavy o bezpecnost a pocit
ohrozenia od vodicov aut, chybajuca infrastruktara
pre cyklistov, nutnost jazdit po hlavnych cestach,
chybaju bezpecné cyklotrasy oddelené od
motorovej dopravy i cyklopruhy na cestach
(ocenuju aspon jednoduchy cyklopruh pri stadidne),
zdkaz vjazdu v centralnej mestskej zone, tazké
prekondvanie Stvorprudovky — prietahu mestom a
slaba udrzba okrajov ciest.

Anketovy dotaznik bol zverejneny v tlaci a na
internete. Pri volbe otdzok bolo treba zohladnit fakt,
Ze na akukolvek verejnu anketu zareaguju vzdy
najma ludia, ktorym na téme zalezi. Preto namiesto

poloZenia ldkavej ale v tomto pripade bezcennej
otazky, ¢i by sa v meste mali vytvarat cyklotrasy,
musel byt ciel ankety trochu iny - ziskat od (udi
radsej konkrétne podnety, ndzory ¢i skisenosti.'

S vysledkami ankety bola stru¢ne obozndmena
Komisia mestského zastupitelstva pre dopravu a
Zivotné prostredie. Ziskanymi podnetmi by sa mala
dalej zaoberat Pracovna skupina pre cyklisticku
dopravu. Podrobnejsie vysledky ankety, grafy

a znenie otazok su zverejnené na: http://www.
bystricykel.sk/pb/cykloanketa/vyhodnotenie .

1 Reprezentativny prieskum verejnej mienky
zistujuci zdujem o cyklodopravu u obyvatelov by sa
musel konat’ telefonickym dotazovanim s ndhodnym
vyberom respondentov. To je v§ak pomerne draha
zalezitost.



V Brne sa uskutocnil
seminar a workshop
medzinarodného
projektu Central
Meetbike.

Marian Gogola, Sona Sestakova

V diloch 9 — 12.0ktébra sa v Brne uskutocnil prvy
seminar a workshop zamerany na pracu v ramci
medzinarodného projektu Central Meetbike. Stretnutia
sa zucastnili zastupcovia odbornych institucii CDV,
VUD, PSWE a TUD, zéstupcovia partnerskych miest
Pardubice, Uherské Hradisté, Gdansk, Tzcew, Zilina,
PreSova, ako aj predstavitelia samotného kontrolného
organu programu Central Europe z Viedne.

Ciel'om semindru a workshopu bolo jednak
zhodnotenie sucasného stavu na projekte ako aj
priprava vystupov a pilotnych opatreni. Zaujimavé
bolo sledovat’ hlavne prednasky niektorych
partnerskych miest, napr. Uherské HradiSte alebo
nemeckych miest Drazd’any a Lipsko, ktoré
urobili velky kus prace v rozvoji cyklodopravy
nielen v poslednom obdobi. Pritom boli koncom
90tych rokov na tom presne tak, ako my teraz.
Celili niekol’konasobne vyssej motorizacii, ale
systematickym pristupom docieli, Ze v ich mestach
uz nezazijete kongescie automobilov, ako tomu je

seminarov ako aj moZnost’ zii€astnit’ sa
odbornej exkurzie a navstivit’ v roku
2012 nemecka mesta, s moznostou
prezretia UspesSnych rieSeni v praxi.
Projektovi partneri mali na mitingu za
ulohu identifikovat’ nielen najvicsie
problémy ale aj ciele, ktoré by pomohli
vyriesit’ problém systematického rozvoja
cyklistickej dopravy v jednotlivych
krajinach, pri€om vyhodou je to, Ze sa
modzeme ucit od nemeckych partnerov.

napriklad u nas. Dokonca aj del'ba
prepravnej prace sa meni v prospech
VOD a cyklistov, za postupného ;
zniZovania poctu ciest vykonavanych k
osobnym automobilom Nemci
predstavili svoju Bicyklovu akadémiu,
ktorej odbornym garantom je DIFU,
Nemecky institat pre urbanizmus.

Jednym z hlavnych ciel'ov projektu
bude aj vzdelavanie uradnikov
slovenskych samosprav a dopravnych
projektantov formou 1-dennych
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Otoceny zvlastny piktogram na pruhu. Nakolko som nevidel
dokumentaciu, nemdzem povedat, Ze to projektant tak
navrhol. Ale velmi o tom pochybujem. Tu by si mali hadzat
maslo na hlavu ti, ¢o striekali dopravné znacenie. V zahranici
je presne stanovené, kde a aky piktogram sa pouziva a v akej
vzdialenosti. U nas nic také nie je. To véak ni¢ nemeni na tom,
ze piktogramy musia byt otocené v smere jazdy.

Cyklopruh Bratislava
— Kosicka, asi zly
sen alebo kto to
projektoval?

V tomto mieste su vSak vozidla nutené vyuzivat aj cyklopruh
na odbocenie doprava, lebo nie je mozné dané miesto
jednoducho inak obist.

V tlaci prebehlo dost informacii o novom cyklopruhu v
Bratislave na Kosickej ulici. Clovek sa potesi, ked nie¢o
takéto pre cyklistov urobia. Dost ma prekvapila sprava, ked
mi kamarati z Cyklokoalicie oznamili, ze sa distancuja od
takéhoto riesenia. Po ziskani asi piatich réznych informacii
od roznych ludi na réznych urovniach samospravy o
chybach a nebezpecenstvach na tomto pruhu som zbalil
batoh a den pred nasou konferenciou som sa vybral
pozriet si samotny cyklopruh. Ostal som Sokovany, kolko
»zaujimavosti“ sa na cyklopruhu da urobit. Presne bolo
vidiet ako na Slovensku chyba nejaka legislativa (teda
norma alebo technicky predpis), ktora by stanovovala a
kompletne riesila projektovanie a navrh cyklokomunikacii.
Nase zastarané normy a roztrisené informacie o
cyklistickych prvkoch v normach spésobuju navrhy
takychto , paskvilov*.

Preberme si niektoré zaujimavosti tohto cyklopruhu:

2. Nespravne priechody pre cyklistov

1. Otocené piktogramy na cyklopruhu

—

Nakolko toto nie je cyklocesticka, ale cyklopruh, neoznacuju
sa priechody klasickym priechodom, ale len preruSovanou
¢iarou (takou ako je ta duplicitna biela). Priechod pre
cyklistov musi mat urcité normové parametre. Tento tu vSak
ziadne parametre nespifnaNapriklad jeho $irku, alebo to, Ze
podla sucasne platnej legislativy musi byt na priechode
minimalne 0,5 m medzera medzi chodcami a cyklistami. Ak
by to autor chcel riesit ako primknuty priechod (ktory bude v

platnosti na zaklade novelizacie vyhlasky 9/2009 Z.z.
pravdepodobne od 1.11.2011), nemohol by pouzit vnatorné
zelené Stvorce.

alebo vodicov o zmene organizacie dopravy.

4. Otocené kanalizacné poklopy

Na nasledujucom obrdzku sa nachddza cyklopruh z
nedalekej Trnavy, kde je cyklista spravne vedeny cez
krizovatku len vodorovnou ¢iarou.

3. Co je cyklopruh a ¢o je cestitka pre cyklistov cyklisticka Ak vbehne do drazky nejaké malé dieta s tenkymi kolesami,
cesticka? alebo nejaky cestny bicykel, urcite oklsi aké je to mat ,,cestny
lisaj"“. Je nutné tieto kanaliza¢né poklopy vymenit, inak sa
moze niekto zranit.

5. Najvaési bonbénik - normu nespliiajici priechod pre
cyklistov smerujiici do stipa verejného osvetlenia cez
nezniZzeny obrubnik

Na vyusteniach na cyklisticku cesti¢ku chybaju informacie,
ze ide o jednosmerny cyklopruh. Tu je napriklad vyustenie na
cyklistickd cesticku z jednosmerného cyklopruhu, no cyklista
na cesticke nie je informovany, zZe ide o cyklopruh, a Ze je
jednosmerny. A kedZe sa tu nachadza klasicky cyklopriechod
a nie cyklopruh, méze ist aj v protismere. Na ré6znych
miestach tu chybali znacenia, ktoré by informovali cyklistov




Neviem, ¢i je nutné sa k tomuto vyjadrovat. Povinni medzeru
medzi jednotlivymi priechodmi som uz spominal. Autor tiez
mohol vyuzit pridruzeny priechod (ktory sice este nie je vo
vyhlaske, ale s najvacsou pravdepodobnostou od novembra
bude). Sirka priechodu pre cyklistov je tiez predpisana. A
kam dojde cyklista, ked prejde na druhu stranu po priechode
a podari sa mu nenarazit do stipu alebo nespadne po naraze
na obrubnik? Na chodnik, po ktorom podla platného zdkona
nemoze ist na bicykli. Ide o velmi nebezpecné a uplne zle
rieSené miesto.

6. Novy cyklopruh na starej ceste

No povedzte, isli by ste po nieCcom takomto? Zobrali by ste
tam svoje dieta? Toto je zial najhorsia vec, ktorad sa méze
stat, ked sa Setri a neopravi sa to tak, aby to fungovalo.

7. Nezmyselna medzera medzi ¢iarami a Ziadna
bezpecénostna zona na otvaranie dveri aut.

Pri znacgeni cyklistického pruhu sa vyuzivaji dve moznosti.
Prva moznost je, Ze sa vedla seba urobia dve Ciary, jedna
zelena a jedna biela, pri¢om vsetky tri ¢iary aj s medzerou
maju Sirku 0,125 m. Druha moznost je urobit len jednu
prerusovanu ¢iaru, bud zelenu alebo bielu. Tu vSak je biela
¢iara, medzera (priestor nikoho), zelena ¢iara a nasledne
parkovisko. Na dvere pre autd sa nechava bezpecny

priestor 0,5 m, ak je to mozné. Tu to mozné je. Skoda toho
priestoru nikoho, medzi bielou a zelenou ¢iarou, mohlo to byt
bezpecéné.

8. Ukoncenie cyklopruhu do ni¢oho

Po spomalovacom retardéri na cyklocesticke a vyznacenom
cyklopruhu na kanalizac¢nych tvarniciach vo Vrakuni, ma
Bratislava dalSie prvenstvo. A to, koniec cyklopruhu v
strede cesty. Predstavte si, Zze pbjdete po nfom s dietatom a
naraz sa ocitnete na konci cyklopruhu na ceste. Ide o velmi
nebezpecné riesenie. Koniec cyklopruhu sa nachadza na
vyhradenych parkovacich miestach.

Tu bolo viacej moznosti. Bud doviest cyklopruh az na
krizovatku, ¢i uz vo forme cyklopruhu alebo ako cyklokoridor
(taktiez novinka, ktora bude platna od novembra). Alebo
dalSia moznost, ukoncit cyklopruh vyjazdom na chodnik

a chodnik oznacit ako spojeny chodnik pre chodcov a
cyklistov.

Zaver:

Cyklisticky pruh na KosSickej patri medzi najpotrebnejsie
stcasti cyklistickej infrastruktiry v Bratislave. Skoda, ze
technické rieSenie a jeho stavebné prevedenie je len dal$im
nepodarkom v Bratislave. Ako je mozné, Ze prvky takto

navrhnuté projektantom schvalili zadstupcovia mesta ¢i
policajného zboru? Ako je mozné, Ze pri vystavbe nemal
namietky ani stavebny ani autorsky dozor? Preco sa
problémy neriesili priamo na mieste, aby sa predislo tymto
problémom? Prec¢o museli zase poukdzat na nedostatky
obycajni cyklisti? Bude niekedy v Bratislave urobené nieco
pre cyklistov dobre a bezpecne? Kto je za to zodpovedny?
Polozili sme si vela otazok. Odpovede nech hladaju
kompetentni.

Tu vSak ide o systémovy problém, kedZe na Slovensku
neexistuje ziadny predpis, ktory by urcoval, ako sa spravne
robia cyklistické komunikacie. Jeho vytvorenie je potrebné
a na jeho tvorbe by sa mali podielat aj odbornici, lebo

to dopadne rovnako ako pri vydani nového TP 10/2010

(VYPOCET KAPACIT POZEMNYCH KOMUNIKACII), ktory
obsahuje viac chyb ako spravnych pojmov.

PretoZe je zelend farba dost slabo viditelna pocas znizenej
viditelnosti, je dobré, ak sa cyklopruh vyznaci bielou farbou
a piktogram bicykla sa opakuje kazdych 20 m (najlepsie na
zelenom podklade). Priechody cez krizovatky a nebezpeéné
miesta sa odporucaju riesit zelenym podfarbenim s

bielym piktogramom. Aj ked sa u nas dost pouziva ¢ervené
podfarbenie, neodpori¢ame ho, kedZze moze splyvat uz s
ostatnymi prvkami, ktoré sa znacia ¢ervenou. Ako sa vravi,
.ked je nieCoho vela, ¢lovek si to nevsimne"”. TiezZ je dobré
modré podfarbenie, ktoré je jedinecné a vyrazné. Vyuziva sa
v cyklistickych velmociach , napr. v Holandsku a Dansku, i
v Britskom Londyne. (obr. obdobna situacia v NY)
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Cykloturistickeé trasy
na Slovensku v roku
2011.

RNDr. Juraj Hlatky

Pocet a kilometraz znacenych cykloturistickych tras na
Slovensku

K dneSnému dinu na Slovensku je stav uradne registrovanych
a evidovanych 611 cykloturistickych tras s celkovou dizkou
10 990 km. 380 km cykloturistych tras je vyznacenych stale
metodikou KST. Okrem toho existuje isty pocet km cyklotras
vyznacenych podla STN 01 8028, ktoré nie su evidované

v databaza SCK (SCK Hamrik Banska Stiavnica), ktoré su
vyznacené iba Ciastoc¢ne (okolie Skalice, taktieZ nie su
evidované), alebo su vyznacené inak (okolie Serede, okolie
Bratislavy). Preto celkova dizka slovenskej cyklosiete je
urcite vacsia.

Prehlad aktivit SCK v priebehu roka 2011.

Metodika znacenia tras Eurovelo na Slovensku.

SCK spracoval metodiku.pre znacenie cyklotras Eurovelo na
uzemi Slovenska a odovzdal ju ECF. Metodika vychadza z STN
01 8028, Cykloturistické znacenie". Pozostava z velkych

a malych cyklosmeroviek, ako aj emblémovych cyklotabuliek.
Skibuje manual ECF pre znacenie tras Eurovelo s nasou
Statnou normou. Trasy sa budu znacit vylu€ne c¢ervenou
farbou, ich eviden¢né ¢isla st EV-6, EV-11 a EV-13.

V priebehu znacenia sa ukazala potreba umiestnit malé logo
Eurovelo aj do velkych cyklosmeroviek, kvoli sibehu tras
Eurovelo s narodnymi cyklomagistralami.

Vyznacenie trasy Eurovelo 13.

V mesiaci marec april bol vyznaceny na zaklade objednavky
Bratislavského samospravneho kraja prvy Usek trasy
Eurovelo na Slovensku. Jednalo sa o trasu na uzemi
Bratislavského samospravneho kraja od katastra obce
Zavod do Bratislavy na hradzu za mostom Lafranconi

v koridore Moravskej cyklocesty. Vyznaceny Gsek ma dizku

73 km. K nemu na svoje naklady vyznacil SCK Usek na
Uzemi Trnavského samospravneho kraja od hrani¢ného
prechodu Hohenau na kataster trasy v obci Zavod v koridore
Cyklomagistraly okolo rieky Moarvy v dizke 8 km. Celkovy
Usek vyznadenej trasy Eurovelo-13 tak dosiahol dizku 81
km. Nevyznaceny ostava 11,4 km dlhy Usek cez Petrzalku na
hrani¢ny prechod Kittsee.

Projekt generalnej obnovy pesich turistickych

a cykloturistickych tras na uzemi Zilinského
samospravneho kraja.

Vroku 2011 pokracuje tretim, zatial poslednym rokom,
projekt generalnej obnovy a Udrzby cykloturistickych tras

na Uzemi Zilinského samospravneho kraja. V fiom sa obnovi
494,5 km cykloturistickych tras v oblasti Terchovej (107 km),
Turca (249,5 km) a zadpadného Liptova (138 km). Takisto sa
obnovi 320 km peSich turistickych tras na Gdzemi Liptova
(116,2 km), Turca (78,8 km), Hornych Kysuc (84,3 km) a Oravy
(40,7 km). Trasy lezia najma na uzemi Choéskych vrchov,
Kysuckych Beskyd, Velkej a Malej Fatry, Skorusiny. Novinkou
je podpis zmluvy o subdodavke pesieho znacenia pre SCK nie
s Klubom znackarov Slovenska, ale s KST.

Projekt ICT.

V ramci ECF sa realizuje projekt ICT — trasy Eurovelo 13.
Jednd sa o vytyCenie a zmapovanie trasy EV-13 v strednej
Eurdpe. Jeho partnermi je 11 cykloorganizacii z Nemecka,
Ceska, Rakuska, Slovenska a Madarska. Za Slovensko

sU partnermi Slovensky cykloklub a Nadacia Ekopolis.
Doteraz sa uskutoénili 2 medzindrodné mitingy — prvy

bol v Bratislave, druhy v Nemeckom Magdeburgu, treti je
planovany v madarskom Soproni. SCK organizoval zatial
prvy narodny miting na VUC Bratislava, planované su este
2. Zaverecna prezentacia vysledkov projektu je planovana
v novembri v Bruseli.

Prezentacia cykloturistického lexikonu v PresSove.
PreSovska neziskova organizacia Know-how vydala pre
PreSovsky samospravny kraj Lexikon cykloturistickych
trads. Samotny lexikdn spracovala EDA SLOVAKIA s.r.o0..

Na krajskom Urade sa konala prezentacia tohto diela
18.4.2011, ktorej sme sa zGcastnili. Prezentaciu diela viedla
spracovatelka Vierka Stupakova. Unikatne dielo mapuje
aktualny stav 85 cyklotras na uzemi kraja k oktébru 2010.

Vysledky poukazali na akutnu potrebu generdlnej obnovy
cyklosiete nielen na Uzemi tohto kraja. Potrebovalo by ju
az 80% cyklotras. Komplexny pasport cyklotras na uzemi
kazdého kraja je zakladnym predpokladom pre zavedenie
systematickej udrzby cykloturistickych tras na Slovensku
a tym aj zabezpecenia ich kvality a ndslednej spokojnosti
uzivatelov.

Cyklotrasy na Donovaloch.

SCK bol osloveny podnikatelmi z Donovalov s pozZiadavkou
obnovy existujucich cyklotras, ako aj rekognoskacie Uzemia
pre dalSie cyklotrasy v oblasti s naslednou legalizaciou

a vyznacenim. Vysledkom bola obnova a modernizacia 13
existujucich cyklotrds, zruSenie 1 existujlicej cyklotrasy

a vyznacenie 13 novych cyklotras. Dielo sa realizovalo na
Gzemi NP Velka Fatra a Nizke Tatry. Celkova dizka véetkych
tras bola 243 km. V ramci nej sa zriadili a osadili aj imidzové
miesta Donovalsky cyklopoludnik a Donovalska cyklométa.
Slavnostné otvaranie cyklotrds bolo 11.6.2011. Cela akcia sa
realizovala v rekordnom ¢ase 7 tyZzdrov. Donovaly sa tak po
dominancii pesej turistiky stali aj bastou cykloturistiky.

Obnova cyklotras na Gzemi Slovenska.

Po troch rokoch bol SCK Uspesny v Ziadosti podpory obnovy
cykloturistickych tras na Slovensku. Na Ministerstvo
Skolstva predlozil projekty v celkovej hodnote 104 010 Eur.
Projekt na obnovu znacenia mal rozpocet 91 860 Eur, od

MS SR sme ziadali 62 660 Eur. Na skripta sme ziadali 9 350
Eur, na metodickl brozuru rozhladne na cyklotrasach 2 800
Eur. Bola nam schvdlena dotacia 18 900 Eur. Na porovnanie
KST s priblizne rovnakou sietou pesich turistickych tras
dostal podporu 56 000 Eur. Napriek tomu je to s porovnani
s rokmi 2009 a 2010 pokrok, pretoze v tychto rokoch bola
dotacia MS SR nulova. Obnova sa realizuje v okoli Brezna,

v Nizkych Tatrach, Slovenskom raji, Slovenskom krase, okoli
Prievidze, okoli Sulova, okoli Nového Mesta nad Vahom a pri
Snine. Z podpory bude uskutocnené aj Skolenie znackarov
cyklotras.

Scitanie cyklistov.

Pre aktualne potreby je nevyhnutné poznat data
vyuzivania cyklotras na Slovensku. Bohuzial zatial sa
nikde nerealizovali a tak pldnujeme nasadenie scitaciek.
Predsa len prvou lastovickou je prebiehajlci projekt

v Pre$ovskom kraji, kde nam poskytla Vierka Stupakova
Ciastkovy udaj ziskany manudlnym scéitanim. V Pienindch
na kombinovenej cyklotrase a pesej turistickej trase sa
vykonalo dfa 23.7.2011 manualne $¢itanie cykloturistov
a pesich turistov. Meralo sa na stanovisku medzi
Cervenym Klastorom a Szcawniczou v ¢ase 10.30-15.30
hod. V tomto ¢ase preslo v smere Szcawnicza - Cerveny
Klastor 599 cykloturistov a v opacnom smere 388
cykloturistov. Spolu teda 987 cykloturistov. V rovhakom
¢ase preslo v smere Szcawnicza — Cerveny Klastor 232
pesich turistov a v opacnom smere 251 pesich turistov.
Spolu teda 483 pesich turistov. Pomer 2,04:1 je v prospech
cykloturistov, Udaj je zaujimavy tym, Ze sa o Pieninach
hovori ako o baste peSieho turizmu.

Obnova cyklotras na tizemi zapadného Slovenska.
Tradi¢ne uz viac ako 5 rokov podporuje SCK v procese
tvorby a obnovy siete cyklotrds Nadacny fond nadacie
Pontis Zapadoslovenskej energetiky. Aj na prelome rokov
2010-2011 poskytol SCK dotaciu vo vyske 13 000 Eur.

Z prostriedkov bola vyznacend trasa Eurovelo 13 na Gzemi
Trnavského kraja, obnovovali sa cyklotrasy v okoli Trnavy,
Starej Turej, na Myjavsku, ako aj pri Skalici. V ramci
projektu sa finiSuje na elektronickej brozirke ,Chceme
cyklotarasu, ako na to?", elektronickom sprievodcovi
.Bicyklom na rozhladne"” a tlaéenym materialom ,Trasy
Eurovelo na Zapadnom Slovensku®.

Projekt obnovy cyklotras a peSich turistickych tras

v okoli mesta Trencin.

SCK spracoval pre mesto Trencin do grantového kola
Fondu mikroprojektov projekt Obnovy a modernizacie
cykloturistickych a peSich turistickych tras v okoli mesta
Trencin. Partnerom pri realizacii mala byt aj Regionalna
rada KST Trencin. Projekt bol komisiou podporeny, no
mesto Trencin pre nedostatok financii projekt nepodpisalo.

Jednanie o spolupraci s Lesmi SR S.p.

Koncom juna sa uskutocnilo stretnutie generalneho

riaditela Lesov SR $.p. p. Viszlaya a predsedu SCK na pode
generalneho riaditelstva podniku v Banskej Bystrici. Prebrali
sa moznosti spoluprace SCK a Lesov SR v problematike
tvorby, obnovy a Udrzby siete cykloturistickych tras na
pozemkoch podniku Lesy SR, $.p.. RieSime predovsetkym



vjazdy vozidiel a vstupy akreditovanych vyskolenych
znackarov na lesné pozemky za Gcelom tvorby, obnovy
a udrzby cykloturistickych tras. Zmluva je v priprave.

Tvorba koncepcie cykloturistickych tras na dzemi
Zilinského samospravneho kraja.

Pokracovanie spoluprace so Zilinskym samospravnym
krajom na projekte ,Budovanie cyklotrds na uzemi
Zilinského samospravneho kraja,. Projekt sa realizuje

v druhej polovici roka 2011. Jeho rieSitelpm je Ing. Kubina,
SCK v projekte vystupuje ako partner. Ulohou SCK je presné
atributové GPS zameranie siete cca. 2500 existujucich
cykloturistickych tras na Gzemi Zilinského samospravneho
kraja. Regiondlni partneri maju navrhnut pre zameranie
dalSich 350 km cyklotras, no spolu s SCK je navrh novej
siete cyklotras dnes v dizke 830 km. Takisto sa podielame
na navrhu koncepcie celého materialu.

Spolupraca s Trnavskym samospravnym krajom na
koncepcii cyklotras a cykloturistiky.

V roku 2011 sme na zdklade vyzvy Trnavského
samospravneho kraja dodato¢ne zapojili do tvorby

a koncepcie rozvoja cykloturistickych trds na dzemi
trnavského samosprdvneho kraja. Pripomienkovali sme
rozpracovanu studiu, doplnili do nej nové kapitoly, mapovali
existujuce cyklotrasy na tzemi kraja a navrhli sme
priority rozvoja kraja v oblasti cykloturistickcyh tras, ako aj
cykloturistiky. Sucastou prac bolo aj presné atributové GPS
zameranie 400 km cyklotras.

Zaciatok spoluprace s Nitrianskym samospravnym
krajom.

Na podnet Bratislavského samospravneho kraja sme
uskutocnili na pode Nitrianskeho samosprdvneho kraja
spolu s Lacom Findlom z BSK vstupnu prednasku

k problematike Eurovelo a cykloturistickych trds na

uzemi Nitrianskeho kraja. Pritomni boli aktivni poslanci
Nitrianskej samospravneho kraja. Dohodli sme sa na dalSej
spolupraci.

Namet pre spolupracu s Trené¢ianskym samospravnym
krajom.

Po vzore spoluprace so Zilinskym, Bratislavskym

a Trnavskym samospravnym krajom sme predlozili ndvrh

obdobnej spoluprace aj do Trencianskeho kraja. Tento kraj
sa bohuzial prepada v problematike cyklotras a trasy tu
postupne zanikaju.

Navrh koncepcie systematickej podpory tvorby, obnovy

a modernizacie siete cykloturistickych tras na Slovensku.
V druhej polovici roka 2011 sme sa zamerali na spracovanie
navrhu systematickej podpory pre oblast tvorby, obnovy,
udrzby a modernizacie cykloturistickych tras na Slovensku.
Cyklotrasy chapeme ako vyznamny prvok cestovného ruchu
na Slovensku. Za tymto uc¢elom sme vytvorili pracovnu
skupinu zloZzenu so zdstupcov SCK - Juraj Hlatky, Vladimir
Pekar, Maro$ Kasala, Peter IStofa, PBS Kostitras — Vierka
Stupakova a Tomas Palo a TBS JUS Martin - Dugan Kubicka,
ktora sa problematike venuje.

Akreditované skolenie znackarov cyklotras.

V mesiaci oktéber sa uskuto¢ni po 3 rokoch nové
Skolenie znackarov cyklotrds. Termin je 14.-16.10.2011,
miesto je Sporthotel O§¢adnica. Skolenie bude hradené

z prostriedkov Ministerstva Skolstva, vedy a vyskumu SR.

A zaverom...

Pri prezentacii projektu Schweizmobil Svaj¢iarski kolegovia
povedali:

.Pre uspesnost ndsho projektu boli potrebné 3 zdkladné

a velmi dolezité veci:

SPOLUPRACA

SPOLUPRACA

SPOLUPRACA

A otom to je! Alebo na Slovensku ani velmi nie?

Juraj Hlatky
Predseda SCK
scykloklub@stonline.sk

foto: Alexander “Coki” Oc¢kay




Bicykel: prvok trvalo
udrzatelného rozvoja

Prof. Ing. Alica Kalasova, PhD.

Ing. Zuzana Krchova

Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky
a ekonomiky dopravy a spojov,

Univerzitna 1, 010 26 Zilina

1. Cyklisticka doprava ako sucast dopravného
systému

Doprava je neoddelitelnou sucéastou Zivota statu a
tyka sa vSetkych ob¢anov, vytvara podmienky pre rozvoj
Statu, ale prindsa aj vyrazné negativne dopady. Filozofia
rieSenia dopravy musi vychadzat z principu udrzatelného
rozvoja, ktory je zakladnou podmienkou pri dynamickom
raste automobilizacie za posledné roky. Cielom dopravného
planovania uz neméze byt jen prispésobovanie sa narastu
automobilovej dopravy, ale i systematicka podpora dopravy
priatelskej k zivotnému prostrediu s tendenciou brzdit narast
motorizacie a udrzovat dopravu v priemernych objemoch. Do
tejto skupiny je priradena aj cyklisticka doprava. Integracia
cyklistické dopravy do celkového dopravného systému sa tak
stala déleZitou Ulohou stéasnosti. [1]

Vacsina ludskych aktivit sa ¢oraz ¢astejSie odohrava
mimo domov. Je vSak potrebné konstatovat, Ze vacsina
uskuto¢novanych ciest sa uskutocni na kratku vzdialenost.
Velka vacsina ciest sa vykona v ramci mesta Ci obce tak, Ze
60% az 90% ciest neprekroci vzdialenost do 6 alebo 7 km.
Prave v mnoho obciach je cyklisticka doprava (resp. pesia
doprava) najpouzivanejsim druhom dopravy. Tento trend sa
predpoklada aj do dalekej buducnosti. [1]

Na mnohych miestach by sa podiel cyklistickej dopravy
na celkovom objeme lokalnej prepravy mohol zvysit. Pri
porovnani s chdédzou, cyklistika zna¢ne zvacsuje plochu,

ktord mozno pokryt a taktiez Setri cas, ktory moze byt vyuzity
na dalSie aktivity. Z celkového poctu jdzd uskutocnenych
osobnym automobilom je zhruba polovina na kratsiu
vzdialenost nez 7,5 km, ¢o zodpoveda priblizne polhodine
jazdy na bicykli. Cyklistika je preto realnou alternativou pre
asi polovicu tychto kratkych ciest osobnym automobilom. [1]
Vo velkych mestach a na medzimestskych cestdch méze
cyklisticka doprava taktiez obohatit potencidl mestskej
hromadnej dopravy. Jednotlivcom tak poskytuje efektivny
pristup k hromadnej doprave. Verejnym dopravcom
obohacuje potenciondl tym, Ze cyklistika rozsiruje zbernu
oblast zo stanic a zastavok. [1]

2. Cyklisticka doprava a mobilita

Ludia maju urcité potreby a ich icelom je menit
miesto, na ktorom sa nachadzaju a na ktorom sa nachadzat
chcu. Inymi slovami: mobilita je beznou suc¢astou nasho
zivota. Tato nevyhnutnost (dopyt) vyvolava ponuku (rézne
spdsoby premiestiiovania 0s6b alebo veci), takZe nastroj
na realizaciu poziadaviek. Mobilita a doprava zastupuju
komplex ,zmeny miesta“. Kto chce byt mobilnym, potrebuje
k tomu vzdy nejaky dopravny prostriedok. Dopravné
prostriedky a dopravné spojenie sa pouziju vo chvili, kedy
bude niekto chciet dosiahnut ciel svojej cesty, na dosiahnutie
ktorého je potrebnd mobilita. Tym predstavuju mobilita
a doprava jeden neoddelitelny par pojmov. Mobilita ako
potreba zo psychologickosociologickej stranky “potreba
zmeny miesta”, a dopravu ako realiza¢nd stranka, teda
inZeniersko-technickd, inStrumentalnu stranku t.z. “potreby
zmeny miesta”. Kazdy pohyb obsahuje vzdy urcity pric¢inny
(mobilitny) a zaroven realizaény (dopravny) aspekt.

Tieto rozdiely medzi mobilitou a dopravou umoziuje urobit
niektoré zavery:
e Primarne ide o naplnenie potrieb, t.z. nasa
cielova funkcia.
Vo chvili, kedy je planovanie mobility ukonéené, je
potrebné ndjst a poskytnut k nej nalezity spésob
dopravy.
Doprava je takto nastrojom mobility. Nastroj je
mozné pouzit vtedy, ked dany ciel dosiahneme
s minimalnymi nakladmi: vyvinuli sme pre nasu
mobilitu systémy, ktoré vyzaduju.

minimalne mnozZstvo automobilovej dopravy.
Z toho vyplyva jednoduchy koncept realizacie. Realizovat
mobilitu odpovedajlcu realnym potrebam (pre vsetkych) s ¢o
najmensim pouzitim dopravy, to zodpovedd premise trvalo
udrzatelného rozvoja: vyplnit potreby dneSnych generacii s
minimalnym rizikom, nebezpecenstvom, nakladmi, dlhmi,
odpadmi atd. pre buduice generacie. [3]

3. Cyklisticka doprava a trvalo udrzatelny rozvoj

V novembri 1997 sa 35 krajin zG¢astnilo na regiondlnej
konferencii Organizacie Spojenych narodove (EHK OSN)
a tieto podpisali Deklaraciu v oblasti dopravy a Zivotného
prostredia a akény program, v ktorom cyklisticka doprava
spomenutd ako alternativa pre kratke cesty. Regionalny urad
pre Eurdpu (v ramci Svetovej zdravotnickej organizacie)
pripravil Chartu o doprave, Zivotnom prostredi a zdravi, ktora
stanovuje kvantitativne ciele pre dopravu a stratégie na
dosiahnutie stanovenych cielov. (znizenie hluku, znecistenia
ovzdusSia, mifanie paliv do automobilov, znizovanie hluku
ail.

1. Pozitiva cyklistickej dopravy

Predpokladané alebo preukazatelné vyhody, ktoré vyplyvaju
z cyklistiky neboli nikdy dokazané dokladne. Existuju rozne
druhy, vratane:

« ekonomickych prinosov (napr. pokles vynakladanych
penazi z domaceho rozpoctu uréenych na prevadzku
vozidla, skratenie pracovnej doby stratenej pri
dopravnych kongesciach, zniZenie nakladov na
zdravotnu starostlivost na zaklade ucinkov z
pravidelného cvi¢enia);

politické vyhody (napr. zniZenie zavislosti na energii, Setrenie

neobnovitelnych zdrojov);

socialny pokrok (napr. demokratizaciu mobility, lepsiu

autonoémiu a dostupnost véetkych zariadeni pre mladych i

starsich [udi);

ekologické vplyvy (s rozliSenim medzi miestnymi,

kratkodobymi uc¢inkami - pojem zivotného prostredia - a

celostatnych, dlhodobych ucinkov - pojem ekologickej

rovnovahy).

Problém spociva v kvantifikacii vyhod pre cyklistov (najma

ekonomické a ekologické vyhody). Prislusné faktory su

pocetné a komplexné. Pre niektoré z nich neexistuje ziadny
spolahlivy model pre vypocet vyvolanych Uspor jazdy na
bicykli. [2]

Bicykel: Kral trvalo udrzatelnej mobility

Pouzitie bicykla ako dopravného prostriedku v dosledku
ropnej krizy, krizy v mestskej doprave a problémov v
Zivotnom prostredi - prave tu bol zaznamenany najvacsi
rozmach cyklistickej dopravy od roku 1970 do 1980. Niektoré
krajiny sa spoliehali na cyklisticki dopravu namiesto
obmedzenia pouzitia sikromného vozidla v mestskom
prostredi a na rozvoj dopravy vyuzivajucej obnovitelné
zdroje.

V roku 1990 sa Holandsko stalo priekopnikom politiky
cyklistickej dopravy, ktord sa zacala ako celostatny plan.
Tento plan bol financovany z rozpoc¢tu Ministerstva dopravy
do roku 1997, a dokdazal vytvorit velké mnozstvo cyklistickych
z06n, ktoré su aj v sucasnosti u¢inné a udrzatelné. Vv
sUucasnej dobe je podiel cyklistickej dopravy na vSetkych
cestach v centre Amsterdamu viac ako 50%. Je tu dokonca
zaznamenany najvacsi pocet byciklov na 1 obyvatela v
krajine (1,1 bicykla na obyvatela)!

Dal%ou krajinou, v ktorej cyklisticka doprava politika
bola lokalnou zaleZitostou na mnoho rokov, je Dansko. To
vSak nebranilo krajine budovat koncentrovanu cyklistickd
siet na 4433 km Statnych ciest, 5874 km regiondlnych tras a
2298 km miestnych cyklotras. Ako vysledok sluizi pouzivanie
bicyklov na viac ako 16% vsetkych ciest v krajine (55% a
v centre Kodane) a je stanoveny ciel (do roku 2015), ze
pouzivanie bicyklov v celej krajine bude viac ako 50%. Na
dosiahnutie tohto ciela je vyclenenych 134 miliénov Euro (pri
zachovani si¢asného kurzu v roku 2010) Uverovej hodnoty
meny tejto krajiny bolo v poslednej dobe pridanych do
Statneho rozpoctu, konkrétne pre rozvoj cyklistickej dopravy.

Nemecko tiez vytvorilo plan podpory cyklistickej
dopravy tzv. “National Radverkehrsplan ” (NRVP), inSpirovany
holandskym modelom - podporenie pouzivanie bicyklov
pocas obdobia rokov 2002-2012. Stat sa tak zaviazal k
zdvojnasobeniu rozpoctu finanénych prostriedkov na
vystavbu a udrzbu cyklistickych chodnikov, a tiez na udelenie
velkej sumy na financovanie vyskumu a vyvoja. To viedlo k



® (Ocupa tu espacio, la ciudad también es tuya

vytvoreniu “Akadémie pre cyklisticki dopravu” v roku 2007
(aby za Gcelom vyskolenia zamestnancov a poskytovania
informacii pre verejnost) a na podporu programu “Zavolaj si
bicykel”, t.z. samoobsluzného systému pozic¢iavania bicyklov,
ktory by sa mal rozsirit do 80 miest po celej krajine.

V Spojenom kralovstve sa cyklisticka doprava stala
dovodom pre verejné zdravie - spésob boja s obezitou.
V roku 2005, “Jazda na bicykli v Anglicku” (angl. Cycling
England), je organizaciou, ktora koordinuje aktivity medzi

vladou a lokalnymi dradmi, povolil Sestim mestam, aby kazdy

tazil zo 7 miliénového rozpoctu v librach s cielom vytvorit
potrebnu infrastruktdru: cyklistické chodniky a dalSie zény,
ktoré budu obmedzené na rychlost 20 km/h. Vysledkom
bolo 27% zvySenie vyuzivania bicyklov. V Londyne bol v roku
2003 prijaty “Poplatok za vzniknuté kongescie” za G¢elom
obmedzenia premavky a z toho vyplynulo, Ze pouzivanie
bicyklov sa zdvojnasobilo od roku 1999. [4]

Zaver

Aj Slovenska republika by sa mala poucit zo zaverov
v spominanych krajinach, aj ked to nie je, samozrejme,
mozné az v takych sumdch ako v ovela vacsich krajinach.
Pozitivne vysledky cyklistickej dopravy na mozny
rozvoj a udrzanie rozvoja dopravy su jednoznacné, ¢i uz
v spominanych usetreniach na Zivotoch, ndkladoch rodin, tak
na zivotnom prostredi a zniZzeni uzivania neobnovitelnych
zdrojoch energie.
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Register bicyklov
alebo kde je moj
bicykel.

Ing. Marian Gogola, PhD.
marian.gogola@fpedas.uniza.sk

Abstrakt.

Prispevok sa zaobera problematikou evidencie a registrovania
bicyklov na izemi SR a porovnanim so zahrani¢im. Kedze

v sticasnosti neexistuje systematické evidovanie bicyklov, navrhuje
sa systém, ktory by plnil jednak prevencnu ako aj identifikacnu
funkciu.

Uvod.

Na moju otazku smerovany na Prezidium Policajného zboru

SR, Ze Ci existuje centralny register bicyklov a ¢i existuju

oficialne Statistiky podla jednotlivych krajov o ukradnutych, resp.
nahlasenych kradezi bicyklov, som dostal negativhu odpoved, ze
nie. Na prvu otazku som viac menej takuto odpoved ocakaval, ale
druht otdzku, podla méjho ndzoru, policajni Uradnici iba odbili.
Lebo potom nerozumiem, naco hlasime stratu bicykloy, resp. ich
kradez, ked to policajti ani neeviduju!? Pritom bicykel si mdzete dat
zaregistrovat na policiu aj dnes. Len tak pre zaujimavost Policajny
zbor SR pouziva viaceré systémy patrania medzi takéto patri aj
Systém patrania po dopravnych prostriedkoch — PATRMV. Jeho
charakteristika je nasledovna:

Informacny systém PATRMYV - evidencia odcudzenych a hladanych
dopravnych prostriedkov, obsahuje okrem motorovych vozidiel

a tabuliek s evidenénymi ¢islami vozidiel aj identifikacné udaje v
suvislosti s patranim po lietadldch, lodiach a lodnych motoroch,
priemyselnych zariadeniach a kontajneroch. Tieto skupiny boli
doplnené v suvislosti s poZiadavkami Schengenského informacného
stému.

Evidencia odcudzenych a hladanych dopravnych prostriedkov vedena v
PATRMV obsahuje informdcie o

« vSetkych dopravnych prostriedkoch po ktorych sa patra na uzemi
Slovenskej republiky a dopravnych prostriedkoch vyhldsenych Uradom
medzindrodnej policajnej spoluprdce Prezidia Policajného zboru na
Ziadost' inych statov, u ktorych je podozrenie, Ze sa nachddzaju na

tuzemi Slovenskej republiky,

. dopravnych prostriedkoch,
ktoré boli odcudzené v zahranici
obcanom Slovenskej republiky Zijucim
trvale na uzemi Slovenskej republiky
alebo cudzincom, ktorym bol povoleny
pobyt na uzemi Slovenskej republiky,
ak o vyhldsenie patrania majitel
dopravného prostriedku pozZiadal,
« dopravnych prostriedkoch hladanych
v stvislosti s odhalovanim trestnych
¢inov a zistovanim ich pachatelov a o
vozidldch, ktoré pouziva hladand osoba
alebo nezvestnd osoba,
*  vsetkych odcudzenych, stratenych
a zneuzitych evidencnych cislach
vozidiel.

Zdroj: [1]

Je jasné, ze sa skor zameriava
prevazne motorové vozidl3, aj ked
definiciu dopravného prostriedku
bicykel uréite spiia.

Nuz, ale €o sa da robit. Nebudeme tu
predsa nariekat a ronit slzy. UZ bola
osloveny Policajny zbor SR s tym, ¢i
by boli ochotni uchovavat takéto udaje,
odpoved bola, Ze v sucasnosti na to nemaju jednak legislativne

ako aj persondlne zazemie. No vyberte si z toho sami. Len tak pre
zaujimavost. Uz v roku 1948 ste si mohli zaregistrovat bicykel, pozri
obr.1.

Navrh systému.

Celd myslienka preventivnej ochrany spociva v zaregistrovani
bicykla, pricom kazdému bicyklu sa priradi unikatne ¢islo, tzv.
identifika¢né &islo bicykla (ICB). Toto &islo bude mat majitel alebo
organizacia, ktora vlastni bicykel. Podotykam, Ze je to unikatne
Cislo, ktoré bude mat kazdy bicykel. Nie je to vlastne ni¢ svetoborné,
je to podobné ako v pripade VIN ¢isla u automobilu. Nie je to vSak
vyrobné Cislo bicykla. Na podobnom principe funguju viaceré
systémy:

. vo Velkej Britanii [2,3],

v Holandsku [4,5],

v nemecky hovoriacich krajinach [6],

medzinarodné stranky [7,8],

V Ceskej republike je mozna centrélna
registracia zvierat a veci, kde patria

aj bicykle [9], alebo registracia

4 v ramcijednotlivych miest napr.

Praha [10],Hodonin [11], Znojmo

[12]. Popripade oficidlna moznost

| zaregistrovania na policii (napr.

i v Nemecku [13].). Aj u nds si mbzete

| v niektorych mestach zaregistrovat
bicykel (napr. Kezmarok na mestskej
policii), kde vdm daju na bicykel aj
nalepku, Ze je registrovany na mestskej
! policii.

Spolo¢né ¢rty systému:

Dobrovolna registracia

MozZnost vyberu stupna ochrany

(napr. len ¢isto registracia, nalepenie
nélepiek, nanesenie ¢ipov)

Spolupraca s policiou a inym
trestnopravnymi orgdnmi.

Ide o to, aby existoval sposob

ako preukazat vztah k bicyklu.

| Zaregistrované bicykle bude mozné
skontrolovat prostrednictvom
centralneho registra bicyklov. V pripade
kradeze, budd méct majitelia nahlasit
tuto kradez a organy ¢inné (tu by sa

asi hodilo povedat ne¢inné) v trestnom
konani aj konat. Formy registracie budu
nasledovné: bud ako fyzicka osoba
alebo pravnickd osoba, napr. pozi¢ovia
bicyklov.

Okrem Karti¢ky s ICB mozu byt poskytnuté aj Specialne nalepky na
bicykel, ktoré upozornia potencidlnych zlodejov, aby bicykel nekradli.
Jedina nevyhoda (alebo mozno aj vyhoda), ktora vznika pre majitela je
fakt, ze bude musiet tdto karti¢ku so svojim ICB mat pri sebe. Niektor{
by namietali, ale naco dalSie ¢islo vSak sa mbZeme zaregistrovat

iba podla mena, pripadne aj cykloobchdoy registruju bicykle, ktoré
predavaju. No obchody sice registruju bicykle, ale nie vzdy s menom
kupujuceho alebo toho, pre koho je bicykel urceny. NavySe obchodnici
maju svoje interné databazy, ktoré nemusia spristupnit. Hlavnou
vyhodou ICB je fakt, Ze je to ¢islo ktoré savisi s vyrobnym é&islom
bicykla a bude mat aj niektoré ochranné prvky, takze aj keby si zlodej
vyrobil faloénd karti¢ku, Ze je majitelom bicykla, tak bez tohto ICB
cisla je mu to nanic.

V buducnosti je mozné zlepsSit tito ochranu bicyklov napr. ¢ipovym
oznacenim a tak nasledne jeho jednoduchsiu kontrolu. Teda, ¢im viac
bezpecnostnych prvkoch bude bicykel alebo cely systém obsahovat,

tym to bude lepSie. Pri si¢asnom pokroku informacnych technolégii,
bude dostupnejsie aj GPS vyhladavanie bicyklov dostupnejsie.

Register bicyklov bude nasledne vyuzivany policiou, predajhami

a servismi bicyklov. Urcite niektori z vas budu namietat, ale ved

sa daju prerazit vyrobné ¢&isla a pod. Ano, sdhlasim, vynaliezavost
zlodejov je neskutoénd, avsak preco by sme im aj my nemohli to ich
kradnutie bicyklov trosku stazit.

Zaver.

Iste kradnutiu bicyklov tento systém Uplne nezabrani, avsak jeho
pouzitie ma vyhodu v tom, Ze zacne systematicky evidovat bicykle

a tym staZovat ich kradnutie. Jeho hlavnou vyhodou je prevencia
ako aj mozna identifikacia v pripade odcudzenia a nasledného
patrania po nom. V najblizSej dobe sa planuje spustit skisobny
systém registrovania bicyklov, pri¢om registracia bude samozrejme
dobrovolna.

Zdroje:

[1] http://www.minv.sk/?patracie-systemy

[2] http://www.bikeregister.com/

[3] http://www.nationalbikeregistry.com/

[4] http://www.fietsenregister.nl,

[5] https://fdr.rdw.nl/

[6] http://fahrradregister.com/

[7] http://www.fahrrad-gestohlen.de/index.php?lang=eng
[8] http://www.mybikenumber.com/

[9] www.identifikace.cz
[10]lwww.mppraha.cz/evidence-kol/

[11] http://www.hodonin.cz/index.php?option=com_content&view=c

ategory&id=274&Itemid=312,
[12] http://www.znojmocity.cz/evidence-jizdnich-kol/d-4631/

p1=1162)

[13] http://www.polizei.rlp.de/
[14] http://www.kezmarok.sk/obcan/msp/prevencia.htm

Obr. 2 Schématické zndzornenie systému.
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H oci Cyklistickd doprava nie je ¢asopis urceny pre
horskych cyklistov, difam, Ze Citatelov tohto ¢asopisu
budu informdcie o projekte horskych cyklotras
zaujimat. Ved v projekte Bajkom k tajchom sa nejedna
iba o horské cyklotrasy a o p6zitok jazdenia po nich,
ale aj (a mozno predovsetkym) o propagaciu regionu
a vyuzitie bicykla ako prostriedku, ktory umozniuje
spoznat kraj, prirodu a okolité pamiatky.

Projekt vznikol na zaklade predstav dvoch [udi

a ich tuzby svoje predstavy realizovat. Jan, alebo
Janci ako ho volaju jeho priatelia, je horsky cyklista
pretekar z Kopanic v Stiavnickych vrchoch, ktory jazdil
a trénoval po vsetkych tratiach v okoli. Zalozil klub
horskych cyklistov MT Biker Hodrusa-Hamre a rychlo
ziskal kamaratov, ktori sa k nemu pridali. Zelal si,

aby podobnu radost z jazdy po horskych terénoch

v Stiavnickych vrchoch zazival nielen on a jeho
kamarati, ale aj ostatni. Chystal sa pustit do projektu
znacenych cyklotras a mal aj predstavu, ktoré trasy by
boli najvhodnejsie.

Peter objavil horsky bicykel ako takmer dokonaly
spbsob pohybu v prirode s moznostou intenzivnych
zazitkov z jazdy. Videl Sancu vybudovat na Slovensku
kultové stredisko pre horskych cyklistov, podobne ako
je Moab v Utahu, alebo 7 Stanes v Skétsku. Po objaveni
Kopanic a navéteve Banskej Stiavnice sa mu vybavil
vecerny obraz tohto mesta obsadenom bajkermi, ktori
su po dni plnom zazitkov z jazdenia po Stiavnickych
vrchoch a kupania v tajchoch usadeni v kaviariach,
alebo sa talaju po historickych zakutiach tohto
vynimocného mesta.

Ked Janci s autom obsadenom bajkermi z MT
Biker-Hodrusa Hamre zaparkoval na poslednom
cyklomaraténe sezény 2008 v Presove vedla Petrovho
auta, zacalo sa ich kamaratstvo a v podstate aj
budovanie projektu Bajkom k tajchom. Novy rozmer
projektu dodal Jan¢iho kamarat Karsten - vynimocny
znalec regionu a vynikajuci fotograf. Jeho zasluhou

sa projekt rozsiril o putavé texty a fotografie ku
pamiatkam z bohatej histérie celého regiénu.

Dnes uprostred leta 2011 m6zeme povedat, Ze projekt
Bajkom k tajchom funguje uz takmer 2 roky a postupne
sa zacina priblizovat predstavam jeho tvorcov.

Projekt obsahuje viac ako 100 km znackovanych tras
roznej dizky a obtaznosti. Trasy su v teréne znacené
Jednotnym systémom znacenia na Slovensku - STN 01
8028, ktoré presadzuje a pouziva Slovensky cykloklub
.V dolezitych miestach a v krizovaniach tras je pohyb
cyklistu usmerneny prostrednictvom orientaénych
tabuliek. V projekte su 3 vstupné miesta — kazdé z nich
susedi s parkoviskom a je vybavené informacnou
tabulou. V blizkosti kazdého vstupného miesta je
restaurdcia, alebo bufet. Trasy pozostdvaju z 5 okruhov
a 3 spojok. NajdlhSou a najatraktivnejSou trasou je
Velky hodrussky okruh dlhy 41 km s prevySenim
1034m, ktory obkolesuje obec Hodrusa-Hamre

a ponuka mnozstvo zaujimavych vyhladov. Myslené je
aj na rekreacnych cyklistov a rodiny s detmi — napriklad
Hellov okruh medzi tajchami Cervena studnia a
Richnava je dlhy 26km pri prevySeni 303m.

Jednym z ldkadiel motivujucich k jazde po cyklotrasach
Bajkom k tajchom je spoznavanie jedinecnej banskej
histérie regiénu, ktorym trasy vedu. Jednd sa
predovsetkym o sistavu umelych vodnych nadrzi —
tajchov, v ktorych sa akumulovala voda zo zrdzok a
nasledne sa jej energeticky potencial vyuzival na pohon
banskych zariadeni. Systém bol vytvoreny v priebehu
17. a 18. storocia a jeho sucastou bola aj siet jarkov,
ktoré napajali tajchy dazdovou vodou. Useky tras, ktoré
vedu po jarkoch (Hornohodrussky, Dolnohodrussky,
Spicipiargsky a Kopanicky) st vynimoénym javom.

Hoci su umiestnené v hornatom teréne, nie su

narocné na stupanie — napriklad Usek trasy veduci po
Hornohodrusskom jarku dosahuje na 8 km vysSkovy
rozdiel iba 20m.

Projekt ma vlastnu webovu stranku, na ktorej st
detailne popisané vSetky trasy vratane kvantifikacie
typov povrchu, narocnosti, sklonu a profilu. Webova
strdnka popisuje vSetky zaujimavosti v okoli cyklotras
- banské technické pamiatky ako su stélne a technické
zariadenia, sakrdlne, kulturne a historické pamiatky
ako aj chranené a zaujimavé stromy. Vsetky trasy

a hore uvedené pamiatky vratane tajchov su popisané
v brozurke s mapou, ktord je k dispozicii na stiahnutie.
Okrem brozurky su k dispozicii aj topografické mapy na
stiahnutie a atraktivna online mapa.

Brozurka je v tlacenej forme k dispozicii v informacnej
kancelarii v Banskej Stiavnici na obecnom urade

v Hodrusi-Hamroch a v partnerskych ubytovacich
zariadeniach, ktoré su takisto zverejnené na stranke.
VSetky trasy si zaznamenané prostrednictvom

GPS pristroja. Pri planovani tras, ich spracovani

a zakreslovani do map bol pouzity Geograficky
informacny systém.

Buducnost projektu vidime predovsetkym

v zabezpeceni ¢o najlepSej prejazdnosti tras

a zvySovani ich kvality. Cesta ku zlepseniu vedie cez
spolupracou s lesnymi zavodmi, predovsetkym pri

koordindacii tazby a jej co najSetrnejSej realizacii.
Pripravujeme procesy, ktoré zabezpecia pravidelnu
udrzbu tras.

V projekte sme nezabudli ani na jeho dalsie
rozsirovanie pri spolupraci s novymi partnermi -
podmienky dodrzania kvality a zabezpecenia Gdrzby
sU uvedené na webovej stranke projektu. Skimame
tiez moznost rozsirenia projektu o atraktivne
singletracky, v tomto smere si vela slubujeme od
pripadnej spoluprace s majitelmi lyziarskeho strediska
Salamandra Resort.

Permanentne pracujeme na propagacii projektu.
Hladame partnerov pre umiestnovanie reklamného
bannera, prevddzkujeme FB a twitter. Popri brozurke
pripravujeme anglicku verziu webovej stranky.
Financne je projekt podporovany obcou Hodrusa-
Hamre a fyzickymi osobami, ktoré poukazali 2% z dane.
Z tychto financii sa kryju ndklady na material a naradie.
VSetky ostatné cinnosti sa vykonavaju dobrovolne.

V slcasnosti projekt dostal podporu aj od nadacie
Ekopolis.

0 uspech Bajkom k tajchom sa zasluzilo mnozstvo
dobrovolnikov, ktorym sa myslienka projektu zapacila
a podielali sa na znackovani a spojazdnovani cyklotras.
Ich ¢innost je zdokumentovana prostrednictvom
bohatého albumu fotografii na strdnkach projektu.
Vystavbu cyklotras riadil Janci. Vybavil vsetky
povolenia, zabezpedil potrebny material a pomoc

a spolu so svojim priatelom Kamilom pracoval na
znackovani a osadzani orientaénych stipov takmer

v dennych intervaloch.

Na zaver by som rad odovzdal niektoré moje osobné
sklsenosti z realizacie projektu. Pre mia sa necakane
ukazalo, ze fenoménom, ktory je rovnako zaujimavy
ako samotny projekt, je komunita okolo projektu.
Zazitky na brigadach sa nedaju ni¢im nahradit. Spoznal
som mnozstvo zaujimavych [udi z iného prostredia a



odliSného veku, ziskal som novych priatelov. Precvicil
som sa v tolerancii inych nazorov a v trpezlivosti pri
sledovani dlhodobych cielov.

Projekt ma mnozstvo podporovatelov prostrednictvom
knihy navstev a Facebooku a kazda pozitivna
informdcia z ich strany velmi potesi. Viac informacii

o projekte sa dozviete na webovej stranke http://www.
bajkomktajchom.sk.

Nicholas Winton, ktory zachranil poCas druhegj
svetovej vojny 669 zidovskych deti a doziva sa
Uctyhodného veku 102 rokov tvrdi — nebojte sa
robit velke veci, pustite sa do toho a uzivajte si
to. Bajkom k tajchom je pre nas tiez velka vec
a citime, ze to najvacsie dobrodruzstvo na nas
este len Caka.

Rozhovor so Zdénkom
Prochazkom viceprimatorom
mesta Uherské Hradiste
o cyklistickej doprave.

Pripravil Marian Gogola.

Najst lokalneho politika, ktory nielen o cyklodoprave hovorf,

ale aj nieco pre nu robi je v pripade Slovenska niekedy velky

problém. Zaujalo nas preto mesto Uherské Hradiste, ktorého
viceprimator nam prezradil, o to o systematickom pristupe,
ktory méze sluzit aj pre slovenské mesta.

Uherské Hradiste sa dava za priklad Uspesného rozvoja
cyklodopravy. Cim si to vysvetlujete? Ako dlho siaha histéria
budovania cyklotras v UH?

Pomérné uspésny rozvoj cyklodopravy v Uh. Hradisti je

dan tim, Ze u nas lidé ,Chtéji jezdit na kole" a také jezdi.

Kolo je bézny dopravni prostfedek na cestach do skoly ¢i
zaméstnani, ale kolo je také pri jednou z volnocasovych
aktivit obyvatel. Cyklisté maji k dispozici 13 km cyklostezek a
vyhrazenych jizdnich pruhd, které tvori zakladni komunikacéni
sit v hlavnich dopravnich smérech. Uherskym Hradistém
prochazi také sit regionalnich a nadregionalnich cyklotras
(cca 20 km). Dalezitou roly hraje také pomérné mala rozloha
mésta a reliéf krajiny. AZ na méstskou cast Maratice je terén
v Uh. Hradisti rovinaty, dojezdové vzdalenosti i s okrajovych
méstskych ¢asti a prilehlych mést Kunovice a Staré Mésto
do centra Uh. Hradisté jsou pro cyklisty velmi prijatelné (ca
do 6km). V dobé dopravnich $picek patri cyklisticka doprava
k nejrychlejsim zplGsoblm dopravy ve mésté.

Co se tyce vystavby cyklotras, tak prvni cyklostezka podél
silni¢niho pratahu méstem vznikla v roce 1967. Nejvétsi
rozvoj sité cyklostezek byl od roku 2000, a to i diky moznosti
vyuziti dotacnich prostredkd.

Hlavne pre slovenské mesta je nezvyklé podporovat
cyklisticku infrastruktiru, ¢o sa stalo impulzom pre rozvoj
cyklodopravy v UH?

Co bylo prvnim impulsem je téZko Fici. Jak jiz bylo uvedeno
je to Fada faktord, jako je rozloha Gzemi reliéf krajiny, sit
komunikaci pro cyklisty, ale dlleZita je také osvéta (poradany
Dny bez aut, Evropské tydny mobility). Jistou roly hraje i
regulace statické dopravy v centru mésta, kdy je snahou
minimalizovat dlouhodobé parkovani v centru a nabadat tak
verejnost volit napriklad pri cesté do zaméstnani v centru
mésta jiny dopravni prostfedek. V neposledni radé vSak

to bylo i dlleZité rozhodnuti politické reprezentace mésta
koncem 90. let (budovat infrastrukturu pro cyklodopravu)
jako reakce pravé na zvysujici se zajem obc¢anl na vyuzivani
kola jako dopravniho prostfedku.

Maju moznost obcania sa vyjadrovat k cykloinfrastrukture v
UH?Vyuzivaju to?

Tento trend zavadime az v poslednich letech napf. v ramci
aktivity Zdravé mésto. Formou vefejnych diskusi, kulatych
stold, atd. jsou s verejnosti diskutovana rizna témata, véetné
dopravy ve mésté cyklodopravu nevyjimaje. Pokud se tyka
zajmu verejnosti o tato setkani, Uherské Hradisté patfi dle
vyjadreni odbornikd, ktefi ndm s témito verejnymi diskusemi
pomahaji, k mezi Uspésna mésta v celé Ceské republice.

Aka je delba prepravnej prace v UH? Kolko pripada na
cyklistov?

V soucasné dobé je podil cyklistické dopravy na délbé
dopravni prace v Uh. Hradisti cca 23%, pricemz od
predchoziho prizkumu je to nardst o 2%. Len pre porovnanie
si mozete pozriet delbu prepravnej prace v rokoch 2009 a
2011.



Mesto UH investovalo do rozvoja cykloinfrastruktury. Ktoré
boli najvacsie investicie za posledné roky a v akej vyske sa
pohybovali?

Zpusob dopravy

wPeéiky mHMakaole Fotocykl

W Autem Taxi W Hromadna doprava

2009 2011

Celkem jsme do rozvoje cykloinfrastruktury investovali vice
nez 71 mil. K¢, pricemz podil mésta je vice nez 45 mil. K¢.
Mezi nejvétsi akce patri cyklostezka podél silnice 11/497
spojujici méstské ¢tvrté Maratice a JarosSov realizovana

v roce 2007 nakladem vice nez 20 mil. K¢, cyklostezka na
ulici Velehradska z roku 2009 za vice nez 18 mil. K¢. Mezi
vyznamné patri taktéz v lonském roce vybudovana 1. etapa
cyklostezky v Kunovském lese za vice nez 5,5 mil. K¢. Tato
cyklostezka ma betonovy povrch. V pristim roce bychom
chtéli realizovat druhou etapu, ktera je stavebné mnohem

Cykloinfrastruktura okrem dopravnej funkcie ma aj funckiu
ekonomicku,hlavne v pripade cykloturistiky. Ako je to s
cykloturistikou vo vaSom regidne, ¢o zaujimavé by mohli
vidiet cykloturisti vo vasom okoli?

Uherské Hradisté a jeho okoli je protkdno pavucinou
cyklostezek a cyklotras, které nabizeji poznani pfirodniho a
Bilych Karpatech si vychutnaji zkuseni cyklisté, kteri se
neboji kilometrd v tézkém terénu ani prudkych sjezdd.
Rovinaté trasy v okoli Batova kanalu a reky Moravy

zase rodiny s détmi i vyznavaci pohodové cykloturistiky.

Na Uherskohradistsku je mozZné obdivovat celou Fadu
historickych pamatek (goticky hrad Buchlov, zamek
Buchlovice, archeoskanzen Modrad), putovat po vinarskych
stezkach (se zastavkou ve vinarskych uli¢kach nebo na
vinarskych slavnostech), spojit cykloturistiku s projizdkou
na vodni cesté — Batové kanalu, poznat folklorni tradice
(jizdu kralu, fasank ¢i hody) a zejména intenzivné vnimat
jedine¢nou atmosféru naseho pohostinného kraje.

VSechny trasy naseho regionu pochopitelné plynule navazuji
i na trasy okolnich region(, napf. Hanacka (okoli Kromérize),
Vizovickych vrch( a Valasska nebo jizni ¢asti regionu
Slovacko (breclavsko, Hodoninsko a Kyjovsko).

Dakujem za rozhovor.

Cyklistické Uherskeé
Hradiste - fotoreportaz.

Pripravil Marian Gogola

V nadvaznosti na predchadzajici rozhovor vam prindsame strucny
fotoreport o rieSeniach v meste Uherské Hradiste, ktoré nam
zaslalo aj fotografie.

Cyklisticka infrastruktira je postavena jednak na spolo¢nom
vyuzivani chodnikov cyklistkami a chodcami, pricom najdete
oddelené cestic¢ky ako aj spolocné.




Cyklisti v hlavnom dopravnom priestore.

Je tu taktiez vidiet viacero bezkonfliktnych rieseni
cyklistickej infrastruktiry spolu s cestnou a Zeleznicnou
infrastruktdrou.

Priechod pre cyklistov je sicastou dopravnej infrastruktury
v Uherskom Hradisti.

Mestu nie je cudzia ani integracia cyklistov do hlavného
dopravného priestoru.

Mesto uci cyklistov aby boli ohladuplni k zranitelnejSim
obyvatelom - cyklotrasa cez park.

VyrieSené maju aj priechody pre cyklistov.

V okoli Uherského Hradista najde vela cyklotras, takze
cykloturisti m6zu pokojne spoznavat caro tejto oblasti.

Bezbariérovy podchod pre cyklistov — Ziaden konflikt medzi
cyklistkami a motoristkami
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