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Spravy z domova. (Turzovka, Rimavska Sobota, Sabinov..)

Spravy zo sveta (Londyn, Portland).

Zilina mé& ako prva automatické séitace pre cyklistov.

Jazda po (ne)existujucej Rajeckej cyklomagistrale alebo
hladanie Rajeckej cyklomagistraly

Tak konferenciu mame za sebou a je ¢as sa vratit do : § 4 ' 5 . v . :
cyklistického Zivota. Aj tento mesiac bol velmi prajny na = " ‘ Sluzba, ktora ZVysuje bezpecnost
cyklistické novinky. V tomto Cisle prejdeme na bicykli Wi = : oy .
celé Slovensko od Bratislavy do Kosic, od Ziliny a7 po : / o Cyklotechnolégie: Cyklistické aplikacie do vasho telefénu

Rimavsku sobotu. Nahliadneme aj k naSim susedom , e
a pobicyklujeme sa od Salzburgu az do Bratislavy . oy 4 bYW : fgil A

popri Dunaiji, Medzi zaujimavé obrézky tohto &isla 7 P~ | _ Cykloturistika: SALZBURG - PASSAU - LINZ - WIEN -
patri napriklad rézne farby zelenej na podfarbovanie, - - Y BRATISLAVA NA BICYKLI

ktoré testovali v Portlande, alebo zaujimavé znacenie
v Liptovskom Mikulasi. Tak vam zeldm pekné citanie
Uusmevom na tvari.

Upokojovanie dopravy v Prahe - Cast Karlin.

A samozrejme nemdzem zabudnut podakovat vietkym ; o AN Pohlad na konferenciu Cyklisticka doprava 2012
ucastnikom konferencie zato, aku skvelt atmosféru tam - A — v Kodiciach.

vytvorili. Verim Ze sa pacilo aj vam a Ze sa stretneme B
spolu na dalsom ro¢niku. Dakujeme.

Cyklorada.

Radovan Cervienka/redakcia
Fotka mesiaca




Kym v Bratislave, Prahe alebo aj Krakove vidno hufy cyklistov,
¢iin-line korc¢uliarov Sportovat okolo rieky pretekajlcej
mestom, v KoSiciach sa o takom obrdzku méze len snivat.

KOSICE. Cestu okolo Hornadu medzi zaciatkom Krasnej, cez
Jazero a Vysné Opatske az k byvalému zeleznicnému ucilistu
na Bosdkovej by sme mohli s prizmurenim oci povazovat za
cyklochodnik.

Jeho sucasny dvojndsobne ,polny” zaver pod cestnym
obchvatom vSak rozhodne nie je pre fanusikov rodinnej
cyklistiky. A vyzera to tak, ze z Jazera sa na Anicku po
suvislom cyklochodniku este dlho nedostaneme.

V planoch magistratu sice figuruje dobudovanie
cyklochodnika popri pravom brehu Hornadu az k Anicke,

no jeho realizacia je eSte vzdialenejSia ako buduce letné
olympijské hry.

Dbévodom je vraj planované spevnenie brehu Hornadu a jeho
ochrana proti povodniam. .V ramci pravostrannej Upravy
koryta Hornadu je planovany cyklochodnik v dlzke 3 340 m,
ktory nadvazuje na jestvujuci cyklochodnik pred mostom
na PreSovskej ceste a pokracuje az k mostu na Hlinkovej
dozvedeli sme sa na magistrate.

Mesto nas pri otazke na predpokladany termin a zdroj
financovania cyklochodnika odporucilo na Slovensky

vodohospodéarsky podnik (SVP), ktory spravuje brehy Hornadu.

Jeho manazér pre medialnu oblast Pavel Machala nam sice
potvrdil, Ze pripravuju investi¢nu akciu

.KoSice — Prioritné protipovodnové opatrenia v SR, Hornad —
ochrana intravildnu krajského mesta“, no také horuce to asi
nebude, kedZe platné Uzemné rozhodnutie onedlho oslavi

svoje 5. vyrocCie. Dodal, Ze detailne eSte ani neriesili vedenie
cyklotrasy v subehu s Hornadom.

Vodohospodarsky podnik nepozna zdroje financovania
.Stavebné povolenie mézeme predpokladat v tom
najoptimistickejSom variante az v druhej polovici roku 2013.
tejto rozsiahlej investicnej akcie,” uviedol Machala.

Pre najkritickejsi Usek Hornadu — mestsku ¢ast Dzungla —
podal podla neho spravca v januari 2012 Ziadost o nenavratny
finanény prispevok v ramci eurofondov.

0 UspesSnosti Ziadosti ministerstvo zivotného prostredia

esSte stale nerozhodlo. ,Obdobny zdroj financovania budeme
hladat aj na cely zvysny Usek."

Podla $éfa Cyklistickej Unie mesta KosSice Karola Labasa su
cyklistické trasy po hradzach riek atraktivne nielen samotnou
riekou, ale aj vyhybanim sa nebezpecnej motorovej doprave.
Preto mu je [Uto, Ze v KoSiciach sa tento potencial nevyuziva.
Viazanie cyklotras na neustale odkladanie brehovych
protipovodnovych Uprav je uz ¢asovo nelnosné. Realizacné
naklady spocivaju prakticky len v Uprave povrchu. Pre
cyklistov nie je podmienkou jeho asfaltové spevnenie, ak sa
docasne vyuziju iné, lacnejSie spdsoby primeranej kvality
zname z cudziny. Sluby striedajucich sa predstavitelov
mesta o suvislom cyklistickom sprejazdneni brehu Hornadu
poclUvame uz davno, ale starsi upraveny usek juzne od
Palackého ulice zostava dhé roky izolovany.

http://kosice.korzar.sme.sk/c/6556942/cyklochodnik-okolo-
hornadu-raz-mozno-bude-realitou.html#ixzz29luJYwrB

RIMAVSKA SOBOTA. Stavbu cyklotrasy z Rimavskej
Soboty do rekreacnej oblasti Zelena voda Kurinec
chce samosprava mesta realizovat z vlastnych
zdrojov a vlastnymi silami. Ako potvrdil primator
mesta Jozef Simko, stavbu chce zacat na budiici rok.
Dovtedy ma byt hotova dokumentacia.

Podla povodnych planov mali cyklotrasu na Kurinec

zacat budovat uz tato jesen. Mestské zastupitelstvo
vsak schvalilo rozpocet mesta na tento rok a peniaze
na bazén.

.Vzhladom na vyclenené financie sme teda zacali so
stavbou bazéna. To ale neznamena, ze cyklotrasa ide
bokom. Rekreacna oblast Zelena voda Kurinec je od
Rimavskej Soboty vzdialena priblizne 3,5 kilometra.
Popri pristupovej ceste chybaji chodniky a jazda

na bicykli v premavke je tieZ nebezpecna. Len co
odovzdame hotovy bazén, pokra¢ujeme v pracach na
cyklochodniku,” povedal Simko.

Samosprava nepocita pri chodniku s peniazmi z
eurofondov.

»Je malo pravdepodobné, Ze by prisla vyzva, do ktorej
by sme sa so Ziadostou dokazali zmestit. Zacheme
teda z vlastnymi silami a prostriedkami. Bazén bude
hotovy do 15. juna 2013. Dovtedy budeme mat trasu
vynatu z pédneho fondu. Momentalne uz mame
spracovany projekt. Chodnik pre cyklistov z mesta
postavime popri Zeleznicnej trati. Zatial nas trapi
vysoky rozpocet na jeho vybudovanie; 3,5-kilometrovy
usek vychadza na vyse 1,5 miliona eur. Na trase totiz
treba vybudovat niekolko mostov. Napriek tomu by
sme to mali zvladnut do dvoch rokov,” dodal primator
Rimavskej Soboty.

http://novohrad.sme.sk/c/6559500/cyklochodnik-na-
kurinec-postavia-za-vlastne.html#ixzz29luYldYy

V novembri by uz mohli vyuzivat cyklochodnik zo Sabinova
do Raznian obyvatelia spominanych a okolitych obci. V
pripade, ak bude priaznivé pocasie.

SABINOV/RAZNANY. Zaéali ho stavat podla planu, este v
auguste. Prace pokracuju pomerne rychlym tempom.
Chodnik vedie v smere od Sabinova po pravej strane. Tesne
prechadza okolo existujucej kaplnky.

»Ak bude tepla jesen, v novembri ho dokonc¢ime,” informoval
veduci odboru vystavby sabinovského mestského tradu
Peter Tuleja.

Sucastou cyklistického chodnika bude aj chodnik pre pesich.
Ludia byvajuci v Raznanoch sa zo zacatej vystavby tesia.
Casto totiz chodili pesi &i bicyklom do okresného mesta.

V jesennych mesiacoch, ked sa skor zmraka, to pre nich
bolo pomerne nebezpecné pohybovat sa po Uzkej a
frekventovanej vozovke.

Pozemky, na ktorych sa stavba uskutocnuje, st vo vlastnictve
mesta Sabinov. Stavbu financuju tri subjekty rovnakym
pomerom - Presovsky samospravny kraj (PSK), mesto
Sabinov a obec Raznany.

Kazda z tychto institucii vlozila do zdruzenia sumu 30-tisic
eur. Ak by suma na vystavbu bola vyssia, mesto a obec sa
zaviazali uhradit po polovici rozdielu medzi skuto¢nymi
nakladmi na obstaranie a suctu vkladov.

http://sabinov.korzar.sme.sk/c/6556876/cyklochodnik-zo-
sabinova-do-raznian-uz-stavaju.html#ixzz29lulhLpQ



Z domova.

Dubravka si na
cyklochodnik
zrejme este
DOCKa

Bratislavska Dubravka nemoze v najblizSom obdobi pocitat
s regularnou cyklotrasou. Plan tzv. Dubravskej radialy stale
naraza na problém majetkovo nevyrovnanych pozemkoy,
cez ktoré ma cyklotrasa prechadzat.

Povodny plan, ktory pocital s prepojenim Karlovej Vsi,
Dubravky a Devinskej Novej Vsi s napojenim na Cyklomost
slobody a medzinarodnu trasu na rakiskom tGzemi,
stroskotal uz v 2010, ked' sa proti budovaniu cyklotrasy

v useku Harmincova a Drobného ulica odvolala jedna

z vlastnicok pozemkov na dotknutom tzemi. Odvtedy

k Ziadnemu pozitivnemu posunu neprislo, naopak, podla
Spravy telovychovnych a rekreaénych zariadeni (STARZ),
ktora sa stara o mestské cyklotrasy, je situacia este
komplikovanejsia.

“Po detailnom preverovani na Obvodnom pozemkovom
urade v Bratislave sa zistilo, Ze v sticasnosti existuje az
22 nevysporiadanych vlastnikov, z ktorych 19 si uplatnilo
restitu¢ny narok. Tieto naroky sa riesia,” uviedla pre TASR
Katarina Szabova zo STARZ-u.

Podla hovorcu Dubravky Michala Kriska mestska

cast ocakava, Ze sa vo veci Dubravskej radialy budu
viac angazovat traja dibravski poslanci v mestskom
zastupitelstve. Cyklotrasa v Dubravke je dolezita aj pre
obcianskych aktivistov podporujicich rozvoj mestskej

cyklistiky v Bratislave. “Po otvoreni Cyklomosta slobody
nadobudol vyznam Duabravskej radialy novy rozmer,”
povedal Tomas Peciar z Cyklokoalicie.

Komisia pre cyklodopravu magistratu hlavhého mesta ma
zaujem revitalizovat aspon tie iseky Dubravskej radialy,
ktoré uz existuju. “Medzi prioritami na rok 2013 je aj
rozsirenie uz existujtceho chodnika vediceho paralelne

s ulicou M. Schneidra-Trnavského a Saratovskou ulicou,”
uviedol pre TASR Michal Feik, poradca primatora Milana
Ftacnika. “Ide taktiez o Upravu povrchu, oddelenie ¢asti pre
chodcov a cyklistov a vytvorenie priechodov pre cyklistov,”
dodal Feik s tym, Ze komisia pre cyklodopravu by mala
priority na rok 2013 schvalovat v priebehu najblizSieho
mesiaca.

Po vypocitani nakladov na jednotlivé projekty by sa mali
tieto priority zaclenit do navrhu rozpoctu mesta.
http://www.bakurier.sk/courier/view/cyklotrasy-
dubravka-si-na-cyklotrasu-zrejme-este-pocka/
format:short

Mesto chce
cyklochodnik do
Tatier. Chybaju
vsak peniaze

Po zrealizovani niekolkych etap cyklistickych chodnikov

z Popradu do okolia je prioritou vedenia mesta vystavba
dalsich etap do Vysokych Tatier. Mesto vsak na dokoncenie
projektu nema peniaze. Pomohli by peniaze od statu alebo z
Eurépskej tUnie.

,V sucasnej dobe disponujeme projektovou dokumentaciou
na dalsie 3 etapy, pricom prva vedie z mestskej casti Velka
do Gerlachova, 2. etapa je z Gerlachova do Tatranskej
Polianky a tretia, posledna etapa vedie z Tatranskej
Polianky do Starého Smokovca,” priblizila vediica odboru

vystavby na Mestskom urade v Poprade Kristina Horakova.
Dodala, Ze v ramci 1. etapy Velka — Gerlachov, s pozemky
z vacsej casti uz majetkovo pravne vysporiadané. Po
uplnom vysporiadani tejto etapy bude mozné poziadat

o vydanie stavebného povolenia, ¢im bude stavba

1. etapy pripravena na realizaciu. ,Mame vydané izemné
rozhodnutia na 1. a 2. etapu. DalSie etapy je este potrebné
majetkovo pravne vysporiadat,” dodala Horakova.

Prva etapa v dizke 6,4 kilometra si podla predbeznych
odhadov vyziada minimalne 1,9 miliéna eur. DalSich

cca 1,7 miliona eur bude potrebnych na druhu etapu

z Gerlachova do Tatranskej Polianky. ,Finan¢ne
najnarocnejsia etapa bude ta posledna, 3,5 kilometrovy
usek do Starého Smokovca bude stat viac ako dva miliény
eur,” doplnila Horakova.

Miestnej samosprave schvalila v novembri 2009 este
byvala vlada Roberta Fica na vystavbu cyklotrasy do Tatier
milion eur. Tieto prostriedky boli pouzité na projektovu
dokumentaciu a ciastocny vykup pozemkov. ,V sticasnosti
nam chybaju financné prostriedky na dovysporiadanie
pozemkov v rdmci prvej etapy, takze momentalne neviem
povedat, kedy by sa mohli zacat stavebné prace,” dodala
Horakova.

Vizia samospravy je vybudovat chodnik z Popradu do Tatier
do piatich rokov. ,Na to, aby sme to dokazali financne
pokryt, sa budeme usilovat ziskat dotacie, ¢i uz od statu,
alebo z Eurépskej tnie, z vlastného rozpoctu mesta sa to
v sticasnej ekonomickej situacii vykryt ned3,” uzavrela
Horakova.
http://poprad.dnes24.sk/mesto-chce-cyklochodnik-do-
tatier-chybaju-vsak-peniaze-144242-144242

Turzovsky
cyklochodnik

0 planovanom cyklochodniku na nabrezi Kysuce hovorila
Turzovska samosprava uz na jar, no optimizmus
samospravy zabrzdila administrativha masinéria
ochranarov a tradu Zivotného prostredia. Nakoniec sa

predsa len nasiel kompromis a prace na novom turzovskom
cyklochodniku mohli zac¢at v zavere leta. V sticasnosti
prebieha vycistenie trasy, vyrub drevin a priprava zemnych
prac. Samosprava planuje do jesene ukoncenie 1. etapy,
ktorej vysledkom bude strkovy cyklochodnik. Jeho trasa
povedie od mosta do Hlineného po pravom brehu Kysuce
po most do Zavodia kde prejde na lavy breh s vylstenim

pri lavke za motorestom Smazak. Druha a zarovei finalna
etapa cyklisticko-relaxacnej zony za¢ne na jar budiceho
roka a bude zahrniat inStalaciu laviciek, smetnych kosSov

a osvetlenia.
http://www.kysuceonline.sk/sport/2012/turzovsky-
cyklochodnik.html

Cez vikend
chytili 22 opitych
cyklistov

Pozitivhu skisku na alkohol v krvi mal priblizne rovnaky
pocet Soférov. Niekolkych obvinili z precinu ohrozenia pod
vplyvom navykovej latky.

~Policajti v Trnavskom kraji v priebehu vikendu od 5. do

7. oktobra zistili u 48 ucastnikov cestnej premavky pozitie
alkoholu. Z toho bolo 22 cyklistov, pricom dvanastim z nich
policajti namerali viac ako 1 promile. Vodi¢ov motorovych
vozidiel bolo 26, pricom Strnastim z nich policajti namerali
viac ako 1 promile alkoholu,” informoval krajsky policajny
hovorca Michal Hanus.

Policajti obvinili z precinu ohrozovania pod vplyvom
navykovej latky a precinu marenia vykonu aradného
rozhodnutia 31-rocného muza zo Serede, ktorému namerali
1,69 promile a zistili, Zze ma zakaz viest motorové vozidlo.
Rekordérom tohto vikendu bol 30-ro¢ny muz z Trnavy,
ktory nafukal az 2,85 promile. Policajti taktiez zistili, Ze ma
zakaz Soférovat. Obvinenému muzovi hrozi za tento skutok
trest odnatia slobody az na dva roky.
http://www.pnky.sk/aktuality/cez-vikend-chytili-22-
opitych-cyklistov/



Z domova.

V zilinskom kraji
sa planuje 32
dlha cyklotrasa
spajajuca
zaujimave hrady

Hrady Budatin, Strecno a Starhrad, ktoré su jednymi

z dominant Zilinského okresu by mala v budicnosti

spojit stivisla 32 km cyklotrasa vedena ako samostatna
cesticka pre cyklistov, na niektorych tsekoch by zdielala
aj ostatnych ucastnikov ako korculiarov a chodcov. Uz

v sticasnosti je vyasfaltovanypravy tsek Vodného diela
Zilina, ktoré v siéasnosti predstavuje oddychovii zénu pre
cykloturistov ako aj turistov vSeobecne. Naklady na tuto
cyklotrasu by sa mali pohybovat na hranici 2,3 miliéna
eur, pricom horizont dokoncenia by mal byt v roku 2017 az
2018.

V stiéasnosti mesto Zilina vydalo stavebné povolenie
na zacatie budovania tiseku cyklotrasy v mestskej casti
Budatin, ktora obslizi aj spominany Budatinsky zamok.
Samotna cyklotrasa je podporena aj spolocnostou KIA
slovakia v ramci projektu BIKEKia,hlavnej jej 12 km
cast,ktora stoji 130 tisic EURO, pritom automobilka da
na fiu 100 tisic EURO a bude spajat Vodné dielo Zilina a
Budatinsky hrad.

Cyklisti budu mat
stale zakazany
vstup do lesov.

Cyklisti a kone maju aj nadalej zakazany vstup do lesa.
Opozicna novela zdkona o lesoch, ktora mala tento zdkaz
zrusit, totiz dnes nepresla ani prvym citanim. Opozicia
zakaz kritizuje; podla nich je Skodlivy a Sikanuje ludi.
Zakaz pohybu po lese na bicykli a na koni mimo vyznacenej
trasy a lesnej cesty plati na Slovensku 5 rokov. Autori
zakazu vtedy argumentovali zvySenou eréziou pody,

ktoru cyklisti a kone podla nich sposobovali. Preto Alojz
Hlina (OLaNO) vyzval poslancov, aby priznali skuto¢ny
dovod zakazu: , Taku hlipost, Ze kon sposobi eréziu lesnej
pody, to moZzno moze zazniest v tomto parlamente, ved tu
zaznie hocico, ale na to ani odbornik ¢clovek nemusi byt,
aby povedal, Ze to nemoéze byt argumentom. Keby ste boli
férovi, chlapaci, ¢o mate zbrojaky a strielate napravo,
nalavo, poviete — pozrite sa, nemontujte sa do toho, ide o to,
aby bol v lese klud.”

Za porusenie takéhoto zakazu riskujete, Ze dostanete
pokutu 166 eur. Jazdit mozZete len po lesnej ceste, ktora ma
Sirku 1,5 m. Podla stvorice opozi¢nych poslancov je vsak
aktualny zakon nevykonatelny, pretoze obcania sa nemaju
ako dozvediet, ¢i ho porusuju, kedZe lesné cesty nie su

v teréne nijako znacené. Poslanec Lubo$ Martinak (Smer-
SD) vSak s tymto argumentom nesuhlasi: ,To, Ze vSade

sa mozu cyklisti bicyklovat po lese, so Sirkou vozovky

1,5 m a viac alebo jazdit na koni, je skutoc¢ne vydobytok

a moznost pohybu.“

Parlamentna diskusia o zakaze cyklistov v lese vyvolala
vasne najma u predsedu SDKU-DS Pavla Fresa: ,0d &ias
Marie Terézie sa tu zavedieme do stavu, ktory je pred
nevolnictvom. Ako to, Ze za Marie Terézie koimo sa dalo
lesom chodit, a za socialneho demokrata sa nesmie? Viete,
€o to je? To nie je o socialnom demokratovi, to su relikty
stalinizmu.”

Poslanec Vladimir Fajé (Smer-SD): ,,Z vasho vystipenia

vyplynulo, Ze v ¢ase nevolnictva sa po lesoch prehanali celé
rodiny nevolnikov na konoch. Poprosil by som vas, pretoze
zjavne disponujete nejakymi statistickymi tidajmi, kolko asi
vtedy mali nevolnici kofiov a kolko mali bicyklov. Pokiiste
sa nam to povedat.”

Poslanci eSte vcera vecer prerokovali novelu zakona

o rokovacom poriadku, ktora posiliiuje pravomoci predsedu
parlamentu. Na navrh podpredsednicky Jany Lassakovej
vsak navrh prerokovali netradi¢ne — az po 19. h, ciZe po
skonceni riadneho rokovacieho ¢asu. Zakon prerokovali
expresne za par minut a dnes ho uz poslanci stihli posunit
do druhého citania.

Zdroj: slovensky rozhlas

Vlyslo druhé cislo
Cykloturistickych
noviniek.

Slovensky cykloklub vydal uz druhé cislo svojich noviniek,
kde si mozete precitat zaujimavé clanky o cykloturizme na
Slovensku.

Viac tu: http://www.cykloklub.sk/data4/Cykloturisticke_
novinky_022012.pdf

Kuchynka pozdravuje Recyklic¢ek do Ziliny






Odbor dopravy v
Los Angeles zacal

v meste zavadzat Yucca St

nové dopravné A 6200 W
znacenie. To ma
upozornit vSetkych
ucastnikov cestnej
premavky, ¢i uz
motoristov, chodcov
ako aj cyklistoy, ze
na danej ulici ndjdu
jednak dopravnu
infrastruktiru pre
cyklistov ako aj
ostatné prvky, ktoré

mozu cyklisti vyuzivat,
Tieto Ulice priatelské

k cyklistom nie su cykloulice ako ich pozname z Nemecka,
Holandska alebo Danska. U nas by to boli klasické ulice s
cyklopruhmi alebo cestickami pre cyklistov avSak s tym
rozdielom, Ze v LA budu na vSetkych krizovatkach ako aj
samotnych takychto uliciach vyznacené prislusné dopravné

znacky ako je vidiet na obrazku

Tie upozornia jednak motoristov, Ze sa nachadzaju na

ulici, kde je zvyseny pohyb cyklistov a jednak navadzaju

aj cyklistov, aby pouzivali takyto sposob komunikacie. Tu

sa paci pristup v dopravnom planovani, kde bert do Gvahy
skutocéne cely uli¢ny priestor, u nas by to brali iba ako cestu
pre auta a na cyklistov (ak by mali vébecnejaky pruh) by
pouzili technokraticky pristup v oznacovani miest kde konci a
zacina cesta pre cyklistov:-.)

zdroj:bicyclela.org

Londyn by chcel vylepsit podmienky pre cyklistov v rdmci
dopravnej infrastruktury.
Osadit Sirsie cyklopruhy v dopravnom priestore, ohrani¢ené
obrubnikmi. znizit riziko nebezpecnych odboceni
prostrednictvom vlastného signalu na semaforoch. taktiez
pre chodcov planuje Sirsie a priamejsie priechody,aby mohli
rychlo prejst na druhd stranu. Pre MHD zase vyhradené
bus pruhy zabezpecujuce preferenciu. Navyse pre [udi chce
viac Zivotaschopnych miest, kde by mohli relaxovat alebo
posiediet pri dobrej kave alebo ¢aju.
‘ Menej riskantné
odboéenia vd'aka

viastnému signalu
na krizovatke.

Priame a Siroke
> priechody
*  pre chodcov

Miesto pre I'
€o tak dat' s

dobri kavu?

| Bus pruhy
| pre preferenciu
MHD

Cesticky pre cykli

\ = ™ \
idost’ Siroke
' a chranené obrib r bz < \
3 by

Obyvatelia m6zu aj navrhovat vlastné lokality, ktoré by si
podla nich Ziadali zlepSenia.

Tento tyzden sa v Portlande vyznacili nové svetlozelené
pruhy pre cyklistov. Portland vyznacil pruhy aj v minulosti
na zeleno, avsak tieto su Uplne novou technoldgiou. Pokym
stary nater sa robil prostrednictvom termoplastov,ktoré sa
museli za tepelne nalepovat na vozovku, nova technoldgia
sa nazyva HOTLINE® Fast Dry Latex Traffic Marking Paint, ¢o
je v skratke latexova rychloschnuca farba s protiSmykovou
Upravou, nazyvana aj ako Sharkgrip.

i ,'l”

Podotykam, Ze vSetko toto urobil samotny Portlandsky odbor
dopravy, ktory len tak nezobral hocijaku farbu, ale pekne
otestoval vSetky mozné moznosti. Vid obr. dole:

Figure 1. Photo of color treatment test swaths

Len pre porovnanie na akych pruhoch jazdili dovtedy:

gian Maus/BikePortland &
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zdroj:bikeportland.org

Frohlich und ohne Sorgen radeln wir durch die Welt,
Wir denken nicht an morgen und rasten wo's uns gefille.






Londyn a cykloinfrastruktura

Mesto Londyn ma pokrocilt cyklistickd infrastrukturu, ktoru
aktivne buduje uz cca 10 rokov. Najvacsi rozmach vSak zazila
pocas obdobia primatora Borisa Johnsona, aktivneho na cele
tohto megalopolisu uz od roku 2008, ktory sa sdm podpisuje
iba ako “Boris”. Zrejme aj takto je bliZzSie k obyvatelom svojho
mesta. Pocas jeho sluzby mestu sa spravilo suverénne
najviac cyklotras. Samozrejmostou je moznost bicyklovat v
autobusovych pruhoch.

Noovinka, ktord sa v Londyne podarila v poslednej dobe, su
tzv. cycling highways, alebo po slovensky cyklodialnice. Tieto
modré Siroké pruhy vedu najma z okrajovych stvrti do centra
tak, aby cyklista bol stale prioritne vedeny s prednostou
oproti bo¢nym uliciam. Krizovatky su taktiez rieSené v
prospech cyklistov, napr. preferenciou cez dopytové tlacidlo
na zeleny semafor. Taktiez komfortne predsadeny priestor
pred krizovanim.

VSade okrem bikesharingovych stanic najdete aj Standardné
stojany typu U. Viacero krytych stojanov je v obytnych
Stvrtiach a taktiez v rdmci zastaviek Undergound. Ludia vSak
parkuju vSade kde sa da.

V Londyne je nahlasenych kazdy rok okolo 15000
ukradnutych bicyklov. Dokonca sme zazreli aj Borisove
reklamy na najfrekventovanejsich miestach kradezi, kde
Boris daval na znamost, preco je lepSie si prave sem
neparkovat bicykel a ked si ho tam uz teda dat musite, tak
len na vlastnu zodpovednost. Dalej st tam informacie o
poisteni bicyklov.

City of Westminster

S Bike

REC
-

e
|

- www.BikeRegister.com DETE
L2 e

V mestskej ako i primestskej doprave mate moznost cestovat
s bicyklom. V metre ako i nadzemke sme videli velké
mnozstva dochadzacov do prace s typickymi anglickymi
skladackami.

Cyklisticka kaviaren Look Mum — No Hands, kde sme stretli
nasho kamarata, inak profi kameramana Mika zo Slovenska,
je skvelé miesto pre stretavanie komunity. Okrem dobrych
kav a ¢ajov (¢i piva) tu dostanete aj nutnd vybavu ako napr.
plaste, duse alebo naradie na opravu bicykla. A to aj cez
vikendy.

-

Londyn a bike sharing (systém verejnych bicyklov)

V jali 2010 zacal fungovat systém zdielanych mestskych
bicyklov, ktory mal 6000 bicyklov dostupnych na 400
miestach SirSieho centra. Momentalne je systém zlepSeny

a na 570 miestach parkuje flotila 8000 bicyklov. Prva pol
hodina je vzdy zdarma, registracia je povinna. Clenstvo v
systéme si mozete vytvorit na debetni ¢i kreditnu kartu a to
aj online.

Samozrejme sme si bicykle poriadne vyskusali. Jazdi sa na
nich vyborne, bezpecne, v stojane bike svieti na ¢erveno, ak
je poskodeny, resp. nahlasit ho ako poskodeny mozete aj vy.
Takato funkcia vSak potrebuje aj zodpovednych obyvatelov,
aby jeden nenahlasil zo srandy vSetky bicykle ako pokazené.

Jediny a v Londyne pochopitelny problém je hladanie volnej
parkovacej stanice v centre mesta. Chceli sme sa dostat do
znamej, vykricanej a umeleckej casti SOHO, avSak v blizkosti
sa nam nepodarilo najst volnu stanicu. KedZze sme boli traja
cyklisti a zvacsa bolo volné iba jedno alebo dve miesta,
nedalo sa vratit spat bicykel. Takto sme presli asi Sest stanic
s bicyklami. Ak sa na stanici prihlasite a nemate volné
miesto, pripocita sa vam 15 minat ku kreditu, aby ste mohli
najst najblizSiu volnu stanicu.

Konferencia Good climate for all

Na zaver cyklokoali¢nej cesty sme boli na konferencii o
podnebi, na ktorej sa zucastnili zadstupcovia sikromnych
firiem, Statnej spravy ako aj tretieho sektora. ESte pred
registraciou sme sa hned pri vstupe potesili velkému rollupu
s napisom:"Burn Callories — Not Petrol — Use your Bike”




Report

Po krdsnom az statnickom prihovore Connie Hedegaard
Eurdpskej komisarky pre klimatické zmeny sme vypoculi
dalSich re¢nikov o doélezitosti konferencie a hrozby
klimatickych zmien

Zacali Workshopy. My sme sa samozrejme zucastnili
workshopu o doprave, ktory bol sice rano plny, ale vzhladom
na to, Ze sme mladi a nekludni, sme sa tam dostali medzi
prvymi a obetovali kavu. Tento workshop prebiehal za velmi
kvalitného vedenia facilitatorky z USA. Mnozstvo otazok sa
viazalo k limitom EU-20 (EU-2020 si EU stanovila za ciel
znizit emisie sklenikovych plynov o 20 %, zlepsSit energeticku
ucinnost o 20 % a zvysit podiel energie z obnovitelnych
zdrojov na energetickom mixe na 20 %) a EU-50 (EU-

2050 Ma za ciel zviditelnit existujice nakladovo efektivne
riesenia, vdaka ktorym EU dokaze do roku 2050 znizit emisie
sklenikovych plynov o 80 — 95 % a dosiahnut tak ciel, ktory si
stanovila), kde sme hladali riesenia ako pomoct svetu, ktory
je klimaticky chory. Pri stole sa naslo aj zopar skeptikov,
ktori stale spominali krizu a Ze bude velmi tazké tieto limity
dodrzat.

My ako cyklopropagacné obcianske zdruZenie si samozrejme
myslime, Ze prdve kriza je moznost a Sanca zacat uvazovat
viac lokalne, prepravovat sa aj na bicykli a bez emisii.
Vhodnou kombindaciou MHD, bicykla, peSibusu a pouzitia

auta len pre vacsie nakupy alebo pri obsadeni 3+ je vSak aj
tato situdcia riesitelnda. Bohuzial z nasho pola posobenia sa
nedostaneme k limitom pre lodnu dopravu, kde sa prevazaju
obrovské mnozstva kontajnerov medzi kontinentmi, ¢asto

iba kvoli dotaciam tej-ktorej krajiny na urcity druh potraviny
alebo produktu.

Uchvatna a krasna noovinka bola tabula, na ktort v redlnom
case kreslili dvaja pani infografiky.

Velké mnozstvo dobrého materialu si mozte precitat na
strdnkach konferencie venovanym doprave http://world-you-
like.europa.eu/en/why-it-matters/travel-transport/

dobra klima pre svet,

Tu su tri kratke informacie, ktoré snad nemusime prekladat:

» Atypical caris used only 4% of its lifetime, sitting idle for
the remaining 96%. Why not make more efficient use of it
by car sharing? The increasing popularity of car sharing
is relieving the burden on our roads by giving people the
flexibility to drive only when they really need to — without
having to buy a car.

e Abuscan carry up to 40 passengers while occupying the
road space of only three cars. This lowers congestion
and emissions, and gives passengers a chance to relax
with a book or their iPod.

e Biking helps to promote cardiovascular fitness,
burn calories, strengthen heart rate and enhance
concentration.
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Mesto Zilina je prvym mestom na Slovensku, ktoré
inStalovalo automatickeé scitace cyklistov. Sc¢itace dokazu
jednak spocitat cyklistov ako aj odliSovat ich smer.
Vyuzitie takychto dat je potrebné pri dopravnom
planovani ako aj monitorovani cyklistov na mestskych
komunikaciach. Doteraz bolo mozné ziskat Udaje iba
klasickym scitovanim prostrednictvom [udi, ktori pocitali
rucne cyklistov.

InStalované boli dva typy, jeden monitoruje Cisto
cyklistov a druhy monitoruje ako aj odliSuje cyklistov a
chodcov. Udaje st automaticky prenasané bezdrétovou
technolégiou, pricom pracovnici mestského uradu tak
moZu monitorovat a analyzovat Udaje cyklistov. Data

sa nasledne modZu vyhodnocovat jednak v zavislosti od
pocasia, obdobia dfa ako aj intenzity.

Lokality kvoli bezpelnosti scitacov radSej neuvadzame.
Len pre zaujimavost, za 4. oktober tak zaznamenali vySe
1000 cyklistov, o je na oktéber zaujimavé cislo a sedi s

prieskumom, ktory bol vykonany v juni toto roka, kedy
sa monitorovali cyklisti 12 hodin.

Scitace boli zakupené prostrednictvom medzinarodného

projektu Central Meetbike, v ramci ktorého je mesto
Zilina partnerom. Teraz je na meste, aby ich aj efektivne
vyuzivala. Samotné data su vyznamné aj z dévodu,

Ze poskytuju cenné informacie, kolko cyklistov sa
vygeneruje, ak je postavena cesticka pre cyklistov.
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Jazda po (ne)existujucej

Rajecke] cyklomagistrale

Hladanie Rajeckej cyklomagistraly

V sobotu 22. septembra sa v Rajeckych Tepliciach
uskutocnila akcia s nazvom jazda po (ne)existujuce;j
Rajeckej cyklomagistrale. Akcia predchadzala
hlavnej Velkej jesennej Cyklojazde, ktora sa konala
na Gzemi mesta Zilina, pricom obe akcie sa konali
v ramci Eurépskeho tyzdna mobility.

Cielom cyklojazdy po RCM bolo poukazat na
kazdodennym cyklistom nevyhovujucu trasu
sucasného vedenia Cervenej cykloturistickej znacky
cez obchadzku obcami Rosina, Visriové a Turie na
cestu 1/64, kde intenzita vozidiel dosahuje az 15509
vozidiel za den (Udaj z roku 2010). Napriek tomu

su mnohi cyklisti nuteni kazdodenne tuto cestu
vyuzivat pri ceste do prace, Skoly, alebo do viacerych
turisticky atraktivnych miest v rajeckej kotline.
Hlavne v letnych mesiacoch tuto cestu vyuziva
velké mnozstvo ludi na dochadzanie na kdpalisko
v Rajeckych Tepliciach, kedZe v Ziline si moznosti
kupania obmedzené.

Trasa samotnej cyklojazdy viedla pozdIz cesty

a Zeleznice, priblizne v koridore, s ktorym uvazuje
UPN VUC Zilinského kraja. U¢astnici cyklojazdy sa
tak na vlastné oci mohli presvedcit, ze vdanom
koridore su dostatocné priestorové moznosti pre
vybudovanie cesticky pre cyklistov. NavySe znacnu
Cast cyklotrasy by bolo mozné vybudovat na
pozemkoch vo vlastnictve ZSR, alebo ochrannom
pasme Zeleznice Ci cestnej komunikacie.

V Rajeckych telg()liciach viedla trasa cyklojazdy

po miestnych komunikaciach, na ktorych su uz
nainstalovaneé rézne prvky upokojenia dopravy

z dévodu pritomnosti Skélky a spominaného
kupaliska. ESte v obci sme vsak boli nuteni v|yu2it’
cestu 1/64, na ktorej navySe takmer v celej dlzke
chyba spevnena krajnica a cyklisti su tak nateni
jazdit v jazdnom pruhu vozidiel. Na konci obce

je vSak mozné odbocit vpravo smerom na obec
Stranske, kde sa po prejdeni mosta cez RajCianku a
zabocenim vlavo dostaneme na polnu cestu, ktorou
sa da dostat az pred obec Porubka.



Priecestie a priepust medzi obcami Rajecké teplice a
Porubka

V Porubke sme si opat mohli vybrat medzi jazdou
po hlavnej ceste alebo vyuzitim polnej cesty

a zelezni¢nych mostov na trati Zilina - Rajec.
KedZe sme chceli preskimat alternativne tras
vybrali sme si polnu cestu. Na nej bolo vidno, ze
je pomerne casto vyuZivana miestnymi a aj pocas

nasho asi 5 minutového presunu (spojenom s
fotenim) cez zeleznicny most, po hom presli traja
pesi. Za Porubkou uz bolo mozné pokracovat
peknou nespevnenou cestickou az do Lietavskej
Lucky, odkial sa uz da dostat vcelku bezpecne po
miestnych komunikaciach az do Ziliny.

Trasa cyklojazdy medzi Porubkou a Lietavskou
Lackou

Cast trasy z Rajeckych Teplic
po Kamennu ulicu v Ziline
merala priblizne 12 km, o
by po vyasfaltovani celej
trasy pri priemerne{' rychlosti
25 km/h umozriovalo
absolvovanie trasy za

menej ako pol hodiny (pri
Sportovych 40 km/h by to
bolo 18 minut), pricom cesta
vlakom trva cez 20 minut.
Trasa po hlavnej ceste ma
priblizne rovnaku dlzku
(11,7 km), no v dopravnej
Spicke sa mdze predlZit Cas
potrebny na jej prejdenie

z dévodu vysokej intenzity
dopravy a nevyhovujuceho
Sirkového usporiadania
komunikacie na viacerych
usekoch aj na viac ako 20
minut.

Istou brkzldoukbudovanki)a
tejto cyklistickej cest

vs%ak rr){ohla b Jpotrgbay
vystavby troch mostov pri
obci Porubka cez RajCianku
a jej pritoky. Inak by vSak
postacovalo terén iba
mierne vyrovnat a pre

ucely cykloturistov vysypat
Strkodrvou, pripadne
R-materialom, pre ucel
kazdodenného dochadzania
do prace pravdepodobne
spevnit vrstvou asfaltu
(cyklomagistrala by tak
mala SirSie vyuZitie).
Pozitivom vsak je existencia
Zelezni¢nych priecesti na
vSetkych iriiovaniach

so Zeleznicou na trase

a Ciastocne bicyklom
vy{'(azdené niektoré useky. Je
tak aj priamo v teréne vidiet,
Ze trasa ma perspektivu
Sirokého vyuZzitia obyvatelmi
prilahlého Uzemia.

e s e —
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Sluzba ktora

Holandské mesto Zwolle zahajilo prevadzku telefonickej
linky, na ktorej sa m6zu obcania vyjadrovat a ohlasovat
nevhodne umiestnené stipiky na cyklistickych
cestickach. Vdaka podobnemu projektu bolo v meste
Amersfoort odstranenych uz 90 prebyto¢nych stipikov.

Ci uz z pohodlia domova, alebo na ceste s bystrym
telefébnom (smartphonom), obyvatelia mesta Zwolle
maju na internetovej stranke www.zwolle.nl/fietspalen
k dispozicii pozicie vietkych stlpikov.

Stranka okrem zobrazenia charakteristik stipikov
umoziuje vyjadrit sa i ich treba odstranit, alebo aspon
vizualne zvyraznit.

Na jesen roku 2012 je v plane vybrat 5
najnebezpecnejsich stipikov a zobrazit na stranke tejto
sluzby. Tieto stlpiky by mala samosprava nasledne
odstranit, alebo aspon vizualne zvyraznit.

Priklady z tychto dvoch miest iba ukazuju, akym
jednoduchym spésobom mbzu samospravy
komunikovat so svojimi ob¢anmi a spolo¢ne formovat
mestsku infrastruktdru. Kto iny by sa k tvorbe tejto
infrastruktdry mal vyjadrovat, ak nie ti, pre ktorych tato
infrastruktira ma sluzit...

Zdroj: http://www.fietsberaad.nl/index.cfm?lang=en&sec
tion=Nieuws&mode=newsArticle&newsYear=2012&repo
sitory=Zwolletopens+athotline+for+dangerous+bike+p
osts+and+bollards.

Slovensko nie je jedina krajina, ktord ma vo svojich
mestach problém s poctom kvalitnych parkovacich
zariadeni, stojanov, alebo pristreskov. Podobny problém
ma aj Holandsko, aj ked trochu inym sp6sobom ako my.

Slovenska realita je taka, Ze mestskému cyklistovi obcas
zaberie chvilu ¢as, pokym najde kvalitny a , oficialny”
stojan na bicykle. Vo vSeobecnosti ale plati, ze bicyklov,
ako aj stojanov v nasich mestach nie je tak vela, ako

je tomu v spominanom Holandsku. Tam sa situacia

s parkovanim vyhrotila natolko, Ze miestne samospravy
zacali vytvarat politiku obmedzovania doby parkovania
bicyklov v centre svojich miest.

Pre Slovaka znie takéto opatrenie absurdne,
obmedzovat dobu parkovania bicyklov v centre mesta,
pre Holandanov to zacina byt nevyhnutnost, ak chcu

udrzat svoje centra miest priechodné a nezaplnené
hfbou ocelovych konstrukcii na dvoch kolesach.
Uvedieme si priklady z dvoch miest, ako takyto systém
funguje:

Amsterdam

Amsterdam vo vSeobecnosti, ale hlavne jeho centrum,
trpi na premnozenie bicyklov, o ktoré ich majitelia
nejavia zaujem. Je to bud kvoli tomu, Ze su rozbité,
nepojazdné, alebo proste na ne zabudli. V obytnych
Stvrtiach Amsterdamu uz isty ¢as plati pravidlo, ak

je nejaky bicykel nechany na verejnom mieste viac

ako 6 tyzdnov, bude odstraneny. Novinkou v centre
Amsterdamu je obmedzenie parkovacieho ¢asu dokonca
na dva tyzdne a na namesti Leidseplein je mozné bicykel
zaparkovat uz len na dobu jedného tyzdna.

Zutphen

Samosprava mesta Zutphen vymyslela zase parkovaci
systém pri svojej vlakovej stanici, ktory sleduje presny
cas, kedy bol bicykel odloZzeny na svoje parkovacie
miesto. Systém parkovania bicykla do Specialneho
stojana je plne elektronicky a umozniuje parkovanie
bicykla len po dobu 10 dni. Po prekroceni tohto
casového limitu je majitelovi bicyklu uctovany poplatok
1,2 € za kazdy den navysSe, no po uplynuti dalSich
piatich dni je bicykel odstraneny a umiestneny do
bicyklového skladu. Odtialto si ho mbZze majitel za
poplatok 25 € vyzdvihnut pocas 2 a pol mesacnej lehoty.
Zaujimavostou tohto parkovacieho systému je, Ze na
digitdlnom displeji pri vchode do parkovacej stanice
maju cyklisti moznost vidiet volné parkovacie miesta,
ktoré su k dispozicii.

http://www.fietsberaad.nl/index.cfm?lang=en&section
=nieuws&mode=newsArticle&newsYear=2012&repo
sitory=Amsterdam-+to+restrict+the+duration+of+stree
t+parking
http://www.fietsberaad.nl/index.cfm?lang=en&section
=nieuws&mode=newsArticle&newsYear=2012&repo
sitory=New-+bicycle+parking+system+in+the+Zutphe
n+bike+park



Richard Weber

Pocet aplikacii, ktoré v poslednej dobe vznikli pre bystré
telefony (smartphony), je takmer nespocitatelny. Medzi
tisickami aplikacii, ktoré je mozné najst na strankach
Apple, alebo Google Android, boli desiatky vytvorené
pre potreby nas cyklistov, alebo Ucastnikov cestnej
premavky.

Jedna z najnovsich aplikacii na trhu sa vola ‘Positive
Drive', teda Pozitivna jazda. Ak budete vyuzivat tuto
aplikaciu, bude vas odmenovat za dobré spravanie

sa v cestnej premavke. Sofér, ktory bude dodrZiavat
maximalnu povolenu rychlost, alebo bude jazdit mimo
Spicky, ziska bonusové body. Body sa taktiez daju

ziskat jazdenim na bicykli namiesto vyuzivania auta.

V Holandsku, kde tato sutaz prebieha, mézu ludia
vyuzivajuci tuto aplikaciu sutazit o ceny, ktoré do sutaze
poskytli miestne malé a stredné podniky.

Okrem zameru zmenit navyky jednotlivcov, aplikacia je
vytvorena tak, aby sa Udaje, ktoré bude vdaka nej mozné
zozbierat, mohli vyuZit pre potreby odbornikov. Udaje

sa automaticky umiestriuju na internetovu stranku,

kde mdZzu byt analyzované a mézu sa z nich vyvodit
zavery o trasach cestovania, rychlosti, zdrzaniach, alebo
miestach, kde musia cyklisti dlho ¢akat na semaforoch.

V Casopise Fietsverkeer, ktory vydava holandsky
cyklisticky zvaz (Dutch Fietsberaad), bol nedavno
zverejneny zoznam rozliénych cyklistickych aplikacii.
Napriek tomu, Ze tieto aplikacie vacsinou nie su
vytvorené v slovenskej, alebo ceskej mutacii, urcite je

.....

z nich, spolu s popisom, na ¢o st zamerané.

1. Burger Connect

Tato aplikacia slUZi na zaznamenanie problémoy,

s ktorymi sa moze stretnut bezny cyklista pri svojej
ceste, ako su napriklad rozbité cyklocesticky alebo
chodniky. Vdaka aplikacii ma uzivatel moznost odoslat
do databazy fotky takychto miest, pricom by tato
databaza mala slUZit pre potreby samosprav, ktoré sa
o tieto miesta maju starat.

[ =R

BURGER
CONNECT

(.

2. Bike theft

Tato aplikacia slUZi na registrovanie ukradnutych
bicyklov a ma umoznit cloveku, ktory si kupuje bicykel

z druhej ruky, aby zistil, ¢i nebol dany bicykel v minulosti
ukradnuty. Do databazy bicyklov je mozné vlozit

a vyhladat informacie o znacke bicyklu, cisle ramu,
alebo cisle Cipu (ak bol stcastou bicyklu), ktorym bol
ukradnuty bicykel oznaceny.

3. Ridetracker

Toto je jedna z mnohych aplikacii, ktoré umoznia
uzivatelovi sledovat svoju trasu. Aplikacia poskytuje
informacie o prejdenej vzdialenosti, priemernej rychlosti
a pod.

TRANSIT ABOUTRTC

4. ViaStat Dashboard
Toto je dopravna aplikacia poskytujlca informacie o
miestach dopravnych nehod.

Dronten
Ruim boven NL-
gemiddelde

5. “It's Better By Bike"

Tato aplikacia funguje iba v Holandsku a meria prejdené
kilometre na bicykli. Aplikacia vznikla ako sucast
kampane “It's Better By Bike"” (Na bicykli je to lepSie).
Registrovani Ucastnici tejto kampane, ktori pravidelne
cestuju do prace na bicykli ziskaju nakoniec odmenu.

4 " Stadsgewest
aaglanden

Op de fiets werkt beter!

http://www fietsberaad.nl/index.cfm?lang=en&sectio
n=nieuws&mode=newsArticle&newsYear=2012&rep
ository=More+Apps+for+cycliststand+traffictspecia
lists
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Cykloturistika:
SALZBURG

— PASSAU -
LINZ — WIEN -
BRATISLAVA NA
BICYKLI

Tento rok sme sa s otcom rozhodli absolvovat
najfrekventovanejSiu cyklotrasu starého kontinentu

a teda Dunajsku cyklotrasu, resp. Donauradweg.
Najznamejsi a najoblibenejsi Usek tejto trasy je Passau
- Wien. My sme sa v3ak rozhodli ist vlakom do Salzburgu
a odtial' sa postupne napojit na Donauradweg.

Samotna doprava do prekrasneho mesta Salzburg

vSak neprebiehala Uplne bez komplikacii. V Petrzalke
sme nastupili na vlak, ktory mal konec¢nu stanicu

vo Wien Sudbahnhof, odtial sme v3ak eSte museli

zdolat priblizne 5 km dlhy Usek, aby sme sa dostali na
Wien Westbahnhof. KedZe sme chceli vyuZzit vylucne
Viedenské cyklotrasy a cyklopruhy, rozhodli sme trasu

si pripravit vopred a to s vyuzitim aplikacie na stranke:
www.anachb.at/radroutenplaner. Samotna cesta vlakom
do Salzburgu uzZ prebiehala bez akychkolvek komplikacii
a trvala priblizne 3 hodiny.

Salzburg - most ponad rieku Salzach

V Mozartovom meste sme sa poobzerali po namestiach
a romantickych uli¢kach plnych turistov. Kedze uz boli
dve hodiny poobede a eSte sme chceli zopar kilometrov
v ten den zdolat, museli sme sa ¢o najskér dostat k rieke
Salzach, popri ktorej sa dostanete az do nemeckého
mesta Burghausen a odtial' do Passau. Rieka Salzach
tvori prirodzenu hranicu medzi Nemeckom a Raklskom,
resp. medzi Bavorskom a Hornym Rakuskom. Cyklotrasa
je vybudovana na Rakuskej strane rieky a je tvorena
prevazne spevnenym povrchom - asfaltom(asi 80%)

, ZvySok je nespevneny povrch - Strk. V prvy den sme
najazdili 85 km, a prvu etapu cesty sme ukoncili v
rakuskej dedinke Ettenau. Ubytovali sme sa vSak na
druhej strane rieky, v malebnom bavorskom mestecku
Tittmoning. Za ubytovanie sme platili spolu 50 eur

bez ranajok, t.j. 25 eur na osobu. Prekvapili nas nizke
ceny niektorych tovarov v tamojSom Penny Markete.
Jedno nemecké pivo v plechovke stalo len 45 centov a
originalny 200-gramovy syr camembert predavali za 99
centov!

Jeden z pocetnych mostov medzi Rakuskom a
Nemeckom

Tauernradweg

Cyklotrasa pri rieke Salzach

Na druhy den nas hned zrana prekvapila zatiahnuta
obloha, bolo vSak na pocit velmi prijemne a tak sme

€o najskoér vyrazili dalej. Cez most sme sa vratili do
rakuskeho Ettenau, odtial sme isli chvilu po hlavnej ceste
a napojili sa na Tauernradweg, ktora vSak uz neviedla
popri rieke Salzach, ale po tamojSej pahorkatine. Tento
den nas teda cakali mierne klesania a stupania, ¢o bola
celkom prijemna zmena, kedZe den predtym sme isli
stale iba po rovine. Tauernradweg nas doviedla az

do rakuskej obce Ach. Odtial sme sa rozhodli zostupit
nizSie, prejst cez most ponad rieku Salzach az do
bavorského mesta Burghausen. Vedeli sme vSak, Ze to
¢o zideme, budeme musiet opatovne vysliapat a vratit
sa do Rakuskeho Ach na Tauernradweg. Asi 5 km od
Achu sa riecka Salzach vlieva do rieky Inn. S vyuzitim
Tauernradweg sa dostaneme az do Hornorakuskeho
mesta Braunau am Inn. Tu sa cyklotrasa konci par
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metrov pred krasnym kostolom s velkymi veZzovymi
hodinami a prechddzame na novd trasu Innradweg (z
prevaznej casti maly Strk), ktora nads napokon dovedie az
do Passau. Od mesta Braunau prakticky az po Bratislavu
ideme stale po rovine. Po Innradweg sme sa dostali do
charizmatického rakdskeho mesta Scharding, kde sa
oplati na chvilku zastat a len tak si vychutnavat Uzasnu
atmosféru. Kazdy zo stredovekych domov je natrety
inou farbou, citite sa tam ako v rozpravke.

Mesto Scharding

Do Passau sme prisli okolo Siestej vecCer, hned sme sa
aj ubytovali v okrajovej Casti mesta za 50 eur na noc aj

s ranajkami. V. meste sa zacina najfrekventovanejsi Usek
celej Dunajskej cyklotrasy, je akousi mekkou cyklistiky.
Toto mesto je zaujimavé tym, Ze sa tu v jednom bode
vlievaju do seba 3 rieky a v Déme sv. Stefana je vobec
najvacsi organ na svete. Mekka cyklistov nam svojou
atmosférou pripominala mesto pri stredozemnom mori.
Na naSe prekvapenie sme sa v centre mesta najedli za
skoro slovenské ceny. Dali sme si pizzu, ku ktorej sme
dostali aj vyborny Salat, platili sme za to kazdy 7 eur. Za

pol litra Merlotu, ktory uz vSak bol nizSej kvality, sme
zaplatili 7,50 eur. Dnesna etapa bola dlha 110 km.
Dal3i defi sme sa zobudili do typického jesenného
rana zo zatiahnutou oblohou, s teplotou okolo 15°C

a mrholenim. Narafajkovali sme sa a vyrazili dalej.

Z Passau sme isli priblizne 25 km po nemeckej strane
Dunaja, kde sa jednalo bud o cyklotrasy oddelené od
ciest, alebo na niektorych usekoch bolo nutné vyuzit
malo frekventované cesty. Po 25 km nas z ni¢oho nic
prekvapila tabula ,Republik Osterreich” a boli sme
zrazu v Rakusku. Postupne sme sa dostali do jedného
z najkrajSich Usekov celej trasy, kde si Dunaj prerezaval
cestu cez miestne pohorie a meandroval. V tejto Casti
trasy sa iSlo takmer stale cez les, avSak po asfaltovej
cyklotrase. Povrch bol velmi kvalitny, dovolime si
povedat, Ze nie starsi ako 3 roky. Pohorie zacalo
ustupovat az pri meste Aschach. Odtial' az po Linz sa
iSlo po rovine a Usek bol pomerne dost monoténny

a nezazivny. Samotny Linz sa samozrejme oplati pozriet,
je to typicky pekné a upravené Raklske mesto. Nam
v3ak stacila na Linz polhodina, prisli sme sem hlavne
ochutnat linecké kolieska Po kratkom zhliadnuti oslav
znameho rakuskeho piva na namesti spojeného

s ich folklérom, vyrazame dalej a dostaneme sa do
industriadlnej Casti Linzu, ktord vSak vidime iba z druhej
strany Dunaja. KedZe uz mame za sebou 110 km,
zhodnotili sme, Ze na dnes stadi a ideme sa ubytovat.
Noclah sme nasli v historickom meste Steyregg, ktoré
je vzdialené priblizne 1,5 km od Dunajskej cyklotrasy.
Zaplatili sme spolu 52 eur, aj s ranajkami. Tu sme aj
prvykrat ochutnali rakudsky burciak Sturm, Stvrt litra za
2,50 €.

Rakusko - lod premavajlica medzi favym a pravym Dunajska cyklotrasa - Aschach

brehom Dunaja

Zobudili sme sa ako inak do zatiahnutého rana.
Meteorolégovia sice predpovedali pre celé Rakusko
jasno, do 11-tej hodiny nas vSak sprevadzala nizka
oblacnost a teplota okolo 10 stupriov. Dunajska
cyklotrasa nas doviedla priamo do mesta Mauthausen,



mestom Tulln, 5 km za nim sa ubytujeme v hoteli

s priznacnym nazvom ,Donauhotel, platime spolu 60
eur. Je to teda najdrahsie ubytovanie a usudzujeme ze
je to sposobené hlavne tym, ze Tulln je vzdialeny od
Viedne uz iba 30 km a ¢im blizSie k hlavhému mestu,
tym vysSia cena. Vecler sa ideme najest do miestnej
pizzerie, v ktorej na nase prekvapenie pracuju dvaja
Slovaci.

a a
c klo tu rl S tl ka Dunajska cyklotrasa - Dolné Rakusko Melk oblasti Wachau. Pohorie ustupuje, scenéria sa meni
y . _ a dostadvame sa do nizinného reliéfu. Prechadzame

ktoré je Casto vnimané v suvislosti s koncentracnym
taborom pocas 2. svetovej vojny. Na nas vSak mesto
zap6sobilo velmi dobrym dojmom, meStianske domy
mali najkrajsiu architektdru spomedzi vSetkych miest,
ktoré sme v Rakusku na Dunajskej trase videli. Na
koncentracny tabor v iom nie je ani jeden odkaz.

Od Mathausenu vystupuje Dunaj ako prirodzena
hranica medzi Hornym a Dolnym Rakuskom. Po istej
vzdialenosti prechadzame cez most na pravy breh
Dunaja a dostdvame sa do Dolného Rakuska. S Hornym
Rakuskom sa tak nadobro lu¢ime. Dunajska cyklotrasa
obchadza mesto Amstetten, ktoré negativne preslavil
Josef Fritzl. Dostavame sa dalej do dalSieho zaujimavého
mestecka Ibbs, cyklotrasa vedie priamo jadrom mesta,
ktoré je velmi pekne zachované. V ¢ase nasho prechodu
centrom mesta sme narazili na prezentaciu vyrobkov

z Toskanska, Sicilie a dalSich casti Talianska. Nedalo
nam neochutnat ¢ervené vinko, ktoré nam pripomenulo
nas oblubeny Merlot. S istym sebazaprenim Sportovcov
sme sa zdvihli a iSli dalej. Dorazili sme az do mesta

Melk s nadhernym klastorom na kopci, kde sme sa aj
ubytovali, tentokrat za 54 eur na noc aj s ranajkami.
Predtym ako sme si isli lahnut, sme ani len netusili, ze
najkrajsi Usek celej trasy nas ¢aka na druhy den.

Wachau

Dal3i defi sa zobdzame o 6smej, kone&ne do sine¢ného
rana. Naranajkujeme sa a vyrazame dalej. Prichadzame
do oblasti Wachau a teda, ako sme uz spomenuli,
najkrajSej Casti celej Dunajskej cyklotrasy. Cim je vlastne
Wachau také vynimocné? Prirodou, ale aj architekturou,
ktoré su v akejsi UZzasne symbidze. Wachau spolu

s oblastou Neusiedler See sU najvyznamnejsie vinarskej
oblasti Rakuska. Rozdiel je vSak v tom, Ze zatial o
svahy, na ktorych sa pestuje vinic pri Neusiedler See sa
nachadzaju na nie priliS vysokom pohori Leitha Gebirge,
tak vinic v oblasti Wachau je pestovany na podstatne
masivnejSich svahoch pohoria Waldviertel. Vinic je tu
vsadeny do teras a preto to vyzera velmi posobivo.
Velmi by sme [utovali, keby sme neochutnali miestne

, vino a tak sme hladali nejaky ten ,Heuriger”. Nasli sme,
& ochutnali sme a boli sme spokojni. Oprobovali sme i
uz Veltlin zeleny, rizling, ale aj cervené vino, ktoré nam
pripominali svatého Vavrinca.

Mathausen

Po hodinke sme sa vSak museli zdvihnut a ist dalej.
Nasledujuce mesto Krems sme pre zalidocne nevolnosti
zapricinené zrejme bohatym narezom so slaninkou

a roznymi pomazankami vo vinici len obisli. Krems je
vSak podla dostupnych informacii taktiez velmi pekné

i historické mesto a zaroven aj vstupnou branou do
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Terasy s vinicom - Wachau

Wachau - jednoducho nadhera

Nas posledny den je najkrajSim a najteplejSim driom
pocas celého cyklovyletu. Zmenilo sa v3ak prudenie zo
severozapadného na juhovychodné a to znamena zZe
nas Caka protivietor. Pomerne dost rychlo sa dostavame
do Viedne. Vieden ako mesto poskytuje svoje cyklotrasy
takmer 1,5 miliGnom trvale Zijucim obyvatelom. Nie

je preto Ziadnym prekvapenim, Ze cyklotrasa veduca

na Donau Insel bola uz o pol desiatej rano velmi
frekventovana. Priblizne 5-10 km pred Viedriou sa
cyklotrasa rozvetvuje na minimalne 6 subezne iducich
cyklociest, moZno aj viac. Sportovci, & uZ cyklisti,
korculiari alebo beZci sa rozptylia a vdaka tomu tu nie

je taka ,premavka”“. Prechadzame popri najvySSom
mrakodrape celého Rakuska s nazvom ,DC Tower", ktory
ma Uctyhodnych 222 metrov. Z Donau Insel sa s vyuzitim
lavky pre cyklistov a chodcov dostavame na lavu stranu
Dunaja do zoény, kde si miestni ,Gastarbeiteri” varia,
pecu a griluju ¢i uz gulas, jahnacinu, prasce alebo
rybacinu. Dalej prechddzame popri zndmej nuda plazi,
na ktoru hodi ockom nejeden cyklista. Dostavame sa

do industridlnej zény OMV a pokracujeme dalej po
asfaltovej ceste. Ked opustame Land Wien a vstupujeme
do Land Niederoesterreich (Dolné Rakusko), povrch
cyklotrasy sa meni z asfaltky na Strk. Do Hainburgu je

to nekonecne nudna cesta, kde sa viac ako 20 km nic
nemeni a priblizujuce sa Hundsheimer Berge sa ako
keby vzdialuju. Konecne prichddzame do Hainburgu,
kde si aj dame nieco pod zub. Rozhodli sme sa pre
pizzeriu El Pirata, kde pizza Funghi stoji okolo 8 eur.
Nafuknuti ako balény ideme dalej do nasej milovanej
Bratislavy. Prvé o vidime su sidlisko DIhé Diely. Otec si
pri pohlade nan neodpustil poznamku, Ze z dialky vyzera
ako internaty pre Studentov. Je hrozné pomysliet si, ze
[udia ¢asto v tychto ,beténovych skriniach” preziju cely

svoj zivot. Prechddzame hranicou Berg - Petrzalka, dalej
popod most Lafranconi do Karlovej Vsi a na DIhé Diely.
Dnesna etapa mala vySe 115 km a za Sest dni sme spolu
prejazdili viac ako 600km.

Dunajska cyklotrasa splnila nase ocakavania a preto

ju aj my odporucame dalej, kfudne aj s predlzenim

o Salzburg. Zeldme krasne cyklistické zazZitky.

Donauinsel - Wien




Plosné upokojovanie
v Prahe — cast Karlin.

Tom4s Cach.

Uvod

Na prelomu srpna a zafi 2012 bylo zavedeno ploSné
zklidnéni vétsSiny ulic Karlina. Hlavnim smyslem celého
zameéru je pomoci utvaret lepsi misto pro zivot relativné
rychlymi a levnymi prostiredky. Podstatou je hledani souladu
mezi tradi¢nimi hodnotami, podle kterych bylo toto nejstarsi
prazské predmésti zaloZzeno, se sou¢asnymi pozadavky a
potiebami. Zakladnim principem zmén je pochopeni hlavnich
kvalit i problémd daného Gzemi a nasledna snaha postupné
rozvijet pozitiva a omezovat negativa. Upravy organizace
dopravy jsou pri formovani verejného prostoru nezbytnou
podminkou, s ohledem na jeji v sou¢asnosti dominujici
postaveni.

V pripadé tradi¢ni polyfunkéni blokové zastavby by méla

byt dopravni funkce vici funkci pobytové v rovnovaze ¢i v
podrizené roli jakoZzto funkce obsluzna, nikoliv naopak. Kazdy
clovék by mél mit ve verejném prostoru maximalni moznost
volného svobodného pohybu. Omezovan ¢i usmérnovan by
mél byt pouze v pripadg, ze by svym chovanim zplsoboval
podstatné problémy ¢i primo ohrozoval své okoli. Podle toho,
jaky druh dopravy pro svij pohyb zvolime, mame odliSné
naroky a vliv na déni kolem nds. Je prirozené a logické,

Ze ¢im mensi prostor a rychlost ndm staci, tim volnéji se
mUzeme a chceme pohybovat.

V soucasnosti je jednim z nejvétsich problémd zejména

ve méstech zajisténi rovnych demokratickych podminek
pohybu pro rozdilné vékové a socidlni skupiny obyvatelstva,
rezidentd i navstévnikd. Dosavadnim vyvojem doslo k situaci,
ve které ma motorova, a zejména automobilova doprava
zasadni vliv na utvéreni podminek pro ostatni druhy dopravy
i fungovani celého prostoru viibec. Casto je nadfazena nad
jind témata a de facto diktuje podminky ostatnim z pozice
technické, pravni, politické i ekonomické. Pravé v této

situaci se nyni pokousime najit rovnovahu a dlouhodoby

jednostranny vykyv preferenci postupné usmérnovat ke
kompromisu, ktery pomuze zvysit kvalitu Zivota a priblizit se
rovnocennym podminkam pro vSechny uzivatelské skupiny v
souladu s principy udrzitelného rozvoje.

ZpUsob provedeni

Zakladem je opatreni nazvané zéna Tempo 30, ve které je
maximalni povolenad rychlost snizena na 30 km/h: redlna
cestovni rychlost zlstava srovnatelna, avsak vyrazné se
zvySuje predevsim bezpecnost provozu. V zoné se nachazeji
prevazné casti ulic Krizikova, Thamova, Pernerova,

Saldova a dalsich v celkové délce pres 6 km. Bez snizeni
rychlosti naopak zlstaly hlavni prijezdné trasy verejné a
automobilové dopravy, ulice Sokolovska, Prvniho Pluku ci
Rohanské nabrezi.

T.CAGH | PRAHA | KARLINT 2012

MozZnosti prijezdu tzemim pro automobilovou dopravu
zUstaly plné zachovany beze zmény, noveé je navic v
naprosté vétsiné ulic umoznén obousmérny provoz jizdnich
kol. Touto Upravou tak bylo odstranéno pres 5 km uméle
vytvorenych bariér cyklistické dopravy, které vyZzadovaly
mnohasetmetrové zajizdky kvili jednosmérnému provozu
vyvolanému motorovou dopravou.

neobnovovat piktogramové koridory v sou¢asném rozsahu v
pripadé vodorovného znaceni. Naopak v pripadé zavedeni
zony placeného stani dle celoméstskych standardu lze
bohuzel predpokladat narlst celkového objemu znaceni v

lokalité.

T GAGH ! PRAHA | KARLIN/ 2012

Ve zklidnéné zéné i na prajezdu Sokolovskou ulici bylo
snahou minimalizovat rozsah znaceni. S ohledem na

dlouhodobé navyky obyvatel i navstévnika vsak bylo na
zklidnénych ulicich provedeno vodorovné dopravni znaceni
piktogramovymi koridory v krizovatkach a u vjezdl ve sméru, . .
kterym v minulych letech nebylo moZné jezdit. Na LY |-,
vyznamnych vjezdech do zény byly namontovany zvysené = fate]
terce a pripadné téz vyznaceny protismérné cyklistické = IKUIDNEN] DOPRAYY
pruhy. Protismérny provoz spole¢né s verejnou dopravou je = UL S
zajistén pouze pomoci svislého dopravniho znaceni.

S ohledem na predpokladany vyvoj lze predpokladat, Zze bude
mozné v budoucnu podstatnou ¢ast dopravniho znaceni
redukovat, zejména demontovat informace o prijezdu pred
kFiZovatkou v pripadé svislého znaceni nebo dale

T.GAGH | FRAHA | KARLIN 2012,




Vyhledové bude mozné provadét dilci upravy dopravniho
rezimu, prfedevsim na zdkladé vyhodnocovani pozorovani
primo v terénu a dalsich podnét(, zejména z rad verejnosti.
Pokud bude prokdzano, Ze v nékterych relativné delsich
primych a Sirokych usecich dochazi k opakovanému
prekracovani maximalni povolené rychlosti, mohou byt
provedeny zkuSebné a ndsledné trvale dalsi opatreni. Pro
zménu psychologického plsobni daného Useku lze vyraznégji
zUzit jizdni pruhy napf. doplnénim dalSiho parkovani,
mohou byt provedena Gzka jednopruhova skrtitka a dusitka
uprostred vybranych mezikriZzovatkovych Gsekd apod.
Zaroven bude v opodstatnénych pripadech mozné usmérnit
prijezd motorové dopravy odlisné od souc¢asného stavu, vzdy
vSak s ponechanim obousmeérného provozu jizdnich kol.

T.CACH | PRAHA | KARLIN 1 2012

V nékterych lokalitdch pak bude mozné provadét vyraznéjsi
kultivace verejného prostoru téz pomoci stavebnich

zasah(, pokud budou zachovany v souc¢asnosti zavedené
principy zklidnovani dopravy. Tyto zasahy jsou vSak vyrazné
narocnéjsi casové i ekonomicky, proto je prakticky nikdy neni
mozné aplikovat najednou pro takto rozsahla Gzemi (zvlasté
v oblasti, ktera byla podstatné renovovdna po povodnich v
roce 2002).

Zony Tempo 30 obecné:

« PLOSNE SNIZENi MAXIMALNi DOVOLENE
RYCHLOSTI V ZASTAVBE NA 30 KM/H

« RYCHLOST 50 KM/H ZACHOVANA PREDEVSIM
NA HLAVNICH KOMUNIKACICH

@— @@= @—

POZNAMKA: VYMENOU ZA PODSTATNE ZVYSENi BEZPECNOSTI
PROVOZU V ULICICH SE CESTOVNi DOBA NEJDELSIHO MOZNEHO
PRUJEZDU ZASTAVBOU PRODLOUZ{ MAXIMALNE O NEKOLIK DESITEK
SEKUND, COZ JE DOBA KRATS| NEZ JEDEN CYKLUS SVETELNE
RIZENE KRIZOVATKY NA HRANICI UZEMI.
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Zvyseni bezpecnosti provozu je zajisténo predevsim vysokou  ulicich pésky ¢i na kole obdobné, jak to bylo mozné drive.

pravdépodobnosti odvraceni kolize a vyraznym snizeni Automobilova doprava je pouze zklidnéna, nikoliv omezena:
nasledku pripadné nehody. Pokud o dvé zaparkovana auta moznosti préjezdu i parkovani automobild zlstavaji
pred vami nékdo vstoupi do vozovky, stacite zabrzdit: z zachovany.

rychlosti 30 km/h totiZ ridi¢ stihne zastavit na vzdalenost

13 m, zatimco v rychlosti 50 km/h nestihne ani zaé¢it brzdit. Snizeni hlu¢nosti pfi rychlosti do 30 km/h oproti 50 km/h
Navic i v pFipadé srazky s chodcem se pfi rychlosti 30 km/h  byva zpravidla o 2-3 dB, ulice by mély byt tissi.
pravdépodobnost téZkého zranéni snizuje o 70 % a amrti

dokonce 0 90 % oproti rychlosti 50 km/h. Emise jsou v méstské zastavbé vysledné prakticky

srovnatelné: pri konstantni rychlosti 30 km/h v dlouhych
Zlepsovani dopravni obsluhy Gzemi je zajisténo diky snizené  Usecich by sice byly Castecné zvysené oproti 50 km/h,
rychlosti, kterd umozriuje volnéjsi a prirozenéjsi pohyb v avsak s ohledem na mnozstvi kfizovatek mezi domovnimi

PLOSNE ZKLIDNOVANIi DOPRAVY

ZVYSENIi BEZPECNOSTI
— VYSOKA PRAVDEPODOBNOST ODVRACENI KOLIZE
— VYRAZNE SNIiZENi NASLEDKU PRIPADNE NEHODY

13 m

<

¥

-iiu?"-i-—\ 7 —— \&
I B P

PRI JiZDE RYCHLOSTI 30 KM/H ZASTAVITE VOZIDLO TAM,
KDE PRI 50 KM/H ANI NESTIHNETE ZACIT BRZDIT
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rozjezdy a dobrzdovanim.
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FAQ:

Proc praveé Karlin?

Karlin je z dopravnich i urbanistickych divodu jednou z
nejvhodnéjsich prazskych lokalit. Je v rovinatém Gzemi s
kompaktni smisenou a obytnou zastavbou s rozmérnymi
velkorysymi domovnimi bloky a ulicemi. Nachdzi se v
Sirsim centru mésta s vysokou koncentraci zdroju a cild
dopravy a velkym vyznamem pésiho a cyklistického pohybu
pro dopravni obsluhu Gzemi, je zde i systém automatické
pujcovny jizdnich kol. Pro tranzitni automobilovou dopravu
neni Gzemi prujezdné (tranzit je nezadouci) a na ostatni ¢asti
mésta je napojené pouze ze dvou stran. Naopak pro pési a
cyklistickou dopravu je zastavba pristupna ze vsech sméra.

Jak se chovat?

Pokud jedete autem nebo na kole, pohybujte se zvolna a
ohleduplné, rychlosti do 30 km/h. Na vSech krizovatkach
davejte prednost zprava a vSude predpokladejte obousmérny
provoz, minimalné (zejména) jizdnich kol. Davejte pozor na
chodce, umoznéte jim prechazet vozovku. Do zakazu vjezdu
vSech motorovych vozidel nesmite projet autem ani na
motorce, ale mizete projet na kole nebo projit pésky. Pokud
jdete pésky, rozhlédnéte se vzdy pred vstupem do vozovky na
obé strany.



Jaka je forma
provedeni akce?

Akce je realizovdna
pouze pomoci Uprav
dopravniho znaceni:
svislych znacek,
vodorovného znaceni
i fyzickych prvka.
Pripadné stavebni
Upravy je mozné
provadét nasledné,
casové i finanéné jsou

vy s

Jak byla cela akce
komunikovana s
verejnosti?

Pro komunikaci s
verejnosti a Sireni
informaci o celém
zadmeéru byla vyuzZita
cela rada dostupnych
zplsobl. V cervnu
2012 probéhlo verejné
projednani zaméru

za Ucasti starosty a
mistostarosty Prahy 8 a
projektanta. Podrobné
informace byly k
dispozici na webu

MC Praha 8 po dobu

nékolika tydnl jako hlavni zprava, ¢lanek byl také v ¢asopise
Osmicka, ktery dostavaji véichni rezidenti MC zdarma do
schranek. Mistostarosta Michal Svarc vydal tiskovou zpravu a
nasledné v pribéhu srpna cetna vyjadreni do médii lokalnich
i celostatnich. Dale byl vyroben a distribuovan letacek s
nejdulezitéjsimi informacemi, textem i grafikou, a pred
zapocetim samotnych praci v terénu bylo osazeno v ulicich
Karlina celkem 18 infopaneld, z toho 12 kusu s vyraznym
upozornénim na vSech vyznamnych vstupech a vjezdech

o

REALIZUJEME PRO VAS

)

ZKLIDNENi DOPRAVY
A CYKLOOBOUSMERKY

/

budoucnosti.

do Uzemi a 6 kusU s
podrobnymi informacemi a
grafikou na exponovanych
mistech, zejména u

stanic a zastavek verejné
dopravy.

Kdo opatreni
realizuje?

PFipravu i realizaci
provadi Technicka
sprava komunikaci hl. m.
Prahy jako prispévkova
organizace MHMP ve
spolupraci s méstskou
¢asti Praha 8.

Déla se néco
takového v
zahranici?

V radé evropskych zemi
jsou tato opatreni naprosto
béznd, navic usneseni
Evropského parlamentu
ze dne 27. zari 2011 o
evropské bezpecnosti
silni¢niho provozu v letech
2011-2020 clenskym
statim EU vyslovné
doporucuje zfizovani zon
Tempo 30 a dopravné
zklidnénych oblasti.
Napriklad ve velkych

némeckych méstech jiz dnes tvori zklidnéné zény Tempo

30 az 3/4 délky méstskych komunikaci. Ve Francii je jejich
zFizovani v méstské zastavbé mimo hlavni dopravni trasy
povinné ze zakona, stejné jako zobousmérnovani téchto ulic
pro cyklistickou dopravu. Zklidnéné zény jsou i ve Svycarsku,
vétSina je provedena také pouze pomoci dopravniho znaceni,
protoze kompletni stavebni prestavby jsou pfilis drahé a
realizace zaméru by tak ¢asto byla odloZzena do vzdalené

Cyklorada

Vyhlaska 9/2009 Z.z povoluje biele vodorovneé znacenie
pre cyklistické komunikacie. Biele je lepsie viditelné ako
zelené, ma dlhsiu vydrz. S dobrym zelenym podfarbenim
ide o vyborné riesenie pre cyklistické komunikacie.

§ 6 odst.3:

Na vodorovne trvalé dopravne znacky a doplnujuice
napisy sa pouziva biela farba, na vodorovne dopravne
znacky vyznacujuce zakaz statia alebo zakaz zastavenia
sa pouziva zIta farba, na vyznacenie zastavky vozidiel
pravidelne] dopravy 0sob sa pouziva zIta, pripadne biela
farba a na vyznacenie cyklistickych tras a ich priechodov
sa pouziva zelena farba, pripadne biela farba

Radovan Cervienka



Pohlad na konferenciu

Cyklisticka doprava
2012 v Kosiciach.

Marian Gogola

Odbornici, Uradnici ako aj obc&ianski aktivisti (vySe 80 os6b)
sa zisli v drioch 10-11.oktébra v KoSiciach, kde sa konal uz
4.rocnik konferencie Cyklisticka doprava 2012. Konferenciu
organizovalo OZ MULICA v spolupraci s KoSickym
samospravnym krajom.

Na uvod konferenciu otvorili Ing. Ondrej Bernat, riaditel
KoSického samospravneho kraja a Ing. Jan Koval¢ik, Riaditel
InStitdtu stratégie na Ministerstve dopravy, vystavby

a regionalneho rozvoja SR.

Prvym prispevkom bolo prezentovanie pristupu z pohladu
Ministerstva dopravy, o ktorej hovoril Ing.Peter Klucka, ktory
naznacil, Ze sa konecne pohli lady v rozvoji podmienok pre
cyklistickl dopravu z najvys3ej, teda ministerskej Grovne.

Konferencia sa stala priestorom, kde odzneli skuto¢ne

zaujimavé skusenosti s budovanim cyklotras, ¢i uz zaujimavy
projekt KoSice - Sarospatak, prezentované panom starostom
IngJénom Kokardom, kde zuéastnené obce vytvorili projekt, z

.....

O tom, Co sa podarilo v minulom roku, hovoril predseda
Slovenského cykloklubu, RNDr. Juraj Hlatky. Pripomenul, Ze
tento rok bol mimoriadne bohaté na vselijaké akcie, aviak
spomenul aj smutné skdsenosti s niektorymi Statnymi
institdciami, ktoré dokazu zmarit niekolkoro&nu pracu.

NajcastejSie chyby pri projektovani cyklotras prezentoval

Vo svojej trefnej prezentacii, dopravny inzinier Ing.Radovan
Cervienka ktory je spolutvorca €asopisu Cyklistickd doprava.

Skusenosti so zaCiatkom rozvoja nemotorovej dopravy

v meste Banska Bystrica, informovala Ing. Andrea
Stulajterova z OCI BB a ukazala niektorym mestam zaujimavy
pristup ako nastartovat rozvoj cyklodopravy v meste z
pohladu obcianskej iniciativy.

Vyhody budovania cestiCiek pre cyklistov z betonu
prezentovali pani Henzely a Skoda z firmy Holcim, pricom
zddraznil, Ze beténové cyklotrasy maju vyhody jednak v
trvacnosti, Udrzbovosti ako aj ekologickosti a vyuzivani
lokalnych zdrojov.

Zaujimavy spdsob vyuzitia starych bicyklov a ich opatovného
zrecyklovania do mestskej mobility ako aj predstavenie
cyklodielne Recykel predniesol v nonkonformnom 3tyle
Martin Kristof z naSej OZ MULICA.

Vyuzivanie informacnych technolégii a to konkrétne
automatickych s¢itacoch a vyuzitie dat z pilotnej inStalacie
v Ziline prezentoval J4n Roh&¢ ako aj Juraj Svajda, ktory
hovoril o s€itani za pomoci automatickych S¢itaoch na
cyklotrase Svit- Poprad.

Ladislav Findl predstavil novinky, ktoré sa zrealizovali

v Bratislavskom samospravnom kraji. I5lo o napriklad
tolko medialne prezentovany projekt nového cyklomostu
z Devinskej Novej Vsi do Schlosshofu.

Druhy den konferencie sa zacal najoCakavanejSou
prezentaciou a to prezentacia Narodnej cyklostratégie SR,
Ing. Sofou Sestakovou z VUD Zilina. Prezentovala jednotlivé
oblasti stratégie ako aj navrh konkrétnych krokov, ktoré
suvisia s naplfianim cielov narodnej cyklostratégie.

KosSicky pohlad na cyklodopravu ako aj vyuZitie mesta
z historického pohladu az po sucasnost prezentoval Ladislav
Rovinsky zo Spolku pre skraslovanie Kosic.

O tom, ako sa robi dobra komunika¢na kampan

v oblasti Ceskej cyklostratégie, hovoril, Cesky narodny
cyklokoordinator Jaroslav Martinek. Upozornil na Specifikacie
realizovania narodnej stratégie, ktora nie je rychla zalezitost,
ale dlhorocna detailna praca s ludmi, aby boli ochotni
pochopit myslienku cyklodopravy.

Prezentovanie Generelu nemotorovej dopravy v meste
Banska Bystrica prezentoval Ing. arch. Vladimir Letovanec,
ktory sa podielal na jeho aktivnom vypracovavani.

Vysledky projektu spoluprace na medzinarodnom
projekte prezentoval Ing. Martin Halabrin z Trnavského
samospravneho kraja na zaujimavom vystupe a to
interaktivnom webovom portali.

Nové opatrenia v oblasti budovania cyklistickej infrastruktary
v meste Trnava prezentoval Ing. Miroslav Kadlicek z MU
Trnava, ktory zaujal najma zdravyma modernym rieSenim
cyklistickej infrastruktary v Trnave.

O cyklistike u naSich juznych susedov, konkrétne v meste
Seged informoval zdbavnym spdsobom Ing. Sandor Téth.

O celoeuroépskej iniciative Eurépskeho tyzdfia mobility ako
aj spolocnom Slovensko - Ukrajinskom projekte informoval
Gejza Legen, ktory by mal zastreSovat ETM na Slovenskej
drovni.

Konferenciu uzatvoril Marian Gogola, ktori sa podakoval
zUcastnenym a pozval ich aj na budduci rok.

Ako sa ucastnici zhodli, privitali by, aby v sulade

s programovym vyhlasenim vlady, v ktorom sa vlada zaviazala
na podporu nemotorovej, predovsetkym cyklistickej dopravy
a v nadvaznosti na pripravovanu ,Narodnu stratégiu rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR” zamerala vlada svoju
pozornost predovsetkym na:

Zriadenie pozicie nezavislého narodného cyklokoordinatora
a aby taktiez krajské ako aj mestské samospravy menovali
svojich vlastnych cyklokoordinatorov, ktori sa budu
PR 1

venovat cyklistickej doprave.

Vytvorenie trvalého financného systémového rieSenia
financovania rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky
v stlade s navrhovanymi opatreniami v narodnej
cyklostratégii.

VyuZitie pripravovaného programovacieho obdobia
Eurofondov na roky 2014-2020 na jednoznacné
vyclenenie financii na rozvoj cyklistickej infraStruktdry
zadefinovanim patri¢nych opatreni.

RieSenie problémov s technickou legislativou na Slovensku.

TaktieZ odporucaju mestam a vySSim Uzemnym celkom, aby
zacali na vietkych urovniach preferovat efektivnu dopravu,
ktora je ekologicka, ma mensi zaber plochy, pozaduje mensie
investicie zo strany verejného rozpoctu ako aj to, Ze ma mensi
dopad na znecistenie Zivotného prostredia, najma verejnu
osobnu dopravu a nemotorovu dopravu.

P.S. Ako dalSi vystup konferencie je ten, Ze bol zaslany oficialny
list ministrovi dopravy + poslancom narodnej rady o naliehavej
potrebe rieSenia cyklodopravy.
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Prvy krat osadena smerova znacka pre cyklistov na Slovensku. Osadena v Bratislave.
Skoda toho ¢udného pomenovania Eurovela 6.

Radovan cervienka
Zdroj : internet



