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Pedal.

Od 1. novembra mame sa mdézeme trosku tesit, kto chce
mozZe aj jemne vyskakovat. Vysla totiz novela zakona

o cestnej premavky s prislusnou novelou vyhlasky,

ktora prinasa niektoré novinky z hladiska cyklistov.
Ddfame, Ze vSetci U€astnici cestnej premavky sa s tymito
novinkami oboznamia a cyklistom dovolia na ceste

viac ,dychat”. Co nés potesilo je fakt, Ze Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja sa kone¢ne
rozhodlo dat vypracovat stratégiu cyklistickej dopravy na
Slovensku. K spolupraci su prizvani vSetci, ktori sa touto
problematikou zaoberaju, tak difame, zZe sa vypracuje

skutoc¢ne kvalitny dokument a nebude iba do Suplika.

A este jedna poznamka. Den sa pomali¢ky zacina kratit,
takze ti z vas, ktori chodia stdle na bicykli, nezabudaijte,
Ze musite mat na sebe reflexné prvky.

Prijemné citanie.
Marian Gogola/redakcia
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Z domova.

Zo sveta.

Ministerstvo dopravy ma zaujem o vytvorenie narodnej cyklostratégie.
Cyklokuriéri idu cez zaludok.

Cyklostatistiky z Rakuska - Cisla a fakty.

LEGISLATIVA: NOVELA ZAKONA 0 CESTNEJ PREMAVKE 8/2009

Kradeze bicyklov - Statistiky z Nemecka alebo prehlad o tom kto, kedy, ako casto
a preco kradne bicykle.

Test zamkov na bicykel alebo ako nedat ziadnu Sancu zlodejom.



Z domova.

Hrabovsku dolinu s vodnou nadrzou a Trlenski dolinu s
Vlkolincom spoji cesta pre pesich a cyklistov.

RUZOMBEROK. Vlkolinec a Hrabovska dolina maju
vybudované potrebné sluzby pre rozvoj turizmu.

V ramci podpory cestovného ruchu v Ruzomberku

chce mesto priblizit a zjednodusit pristup do svojich
najnavstevovanejsich casti. Do Trlenskej doliny budd moéct
turisti pohodlne prejst z Hrabova cez Kalvariu, Malin6 Brdo a
Vlkolinec.

.Pre tych, ktori neuvazujui o lanovke, ale maju zdujem o
pesSiu prechadzku ¢i jazdu na bicykli, potrebujeme vytvorit
podmienky na kvalitnejsi pristup,” vysvetlil dovod prepojenia
ruzombersky primator Jan Pavlik.

Turisti ho m6zu vyuzivat' v lete aj zime

Mesto chce cyklochodnikom prispiet k rozvoju oboch dolin
a Maliného Brda. Pesim, cyklistom aj kolobeZkarom sa
zjednodusi pristup v letnych a zimnych mesiacoch.

.Na druhej strane ide o rozsSirenie ponuky pristupu a zaroven
odlahcenie dopravy v Trlenskej doline, ale aj Kalvarie,"
doplnil primator. Stc¢astou nového chodnika medzi dolinami
budi orientacné tabule, znacenie trads a lavicky pre oddych.

Pristup autom na Malin6 Brdo sa nezmeni

Doliny bude mesto prepajat po castiach. , Je tam viac Usekov
s roznym stavom narocnosti na rekonstrukciu ¢i vystavbu.
Najprv musime pripravit projektovi dokumentaciu, a potom,
podla moznosti, urcit priority. Radi by sme vyuzili prostriedky

z eurofondov, pokial by bola vhodnd vyzva,” povedal primator.

Prepojenie dolin cez Maliné Brdo nezmeni doterajsi

rezim pristupu autom. Maju ho len majitelia a navstevnici
rekreacnych chat, ktory dostali povolenie od mesta. Za
pouzivanie lesnej cesty, ktord je v sprave mestskych lesov,
musia platit poplatok. Za jednodnovy vjazd zaplatia Styri
eurd, za tyzdenny patnast eur.

zdroj: http://liptov.sme.sk/c/6117506/dve-najoblubenejsie-
doliny-prepoji-cyklochodnik.html#ixzz1eL7S2lyg

9.11 sa na Ministerstve dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR uskutocnilo stretnutie so
zastupcami 0Z Cyklokoalicie, ktori upozornili ministra
Jana Figela na neuteseny stav v podmienkach rozvoja
cyklodopravy. Okrem upozornenia, ze zaostavame
jednak za vyspelymi krajinami, SR nepodporuje
koncepcne vystavbu cyklistickej infrastruktary, ktora
hlavne v mestach znamena skutocnu alternativu voci
individualnemu motorizmu. Ministerstvo prislubilo,
e da vypracovat prostrednictvom VUD skutoéne
strategicky material za U¢elom podpory rozvoja
podmienok cyklodopravy. Snad to nebudu iba prazdne
reci.

/ tankodromu bude cyklotrasa.

Na starej ceste cez Turiec, ktord v minulosti vyuzivali tanky,
bude vybudovana cyklotrasa. Tato cesta sa pretvori na
ovela humannejsi ciel ako kedysi sluzila, pricom bude tvorit
sucast cyklomagistraly. Na danom tUzemi by mala pribudnut
taktiez nova rozhladna ako aj nové znacenie. Projekt pocita
s rozpoc¢tom priblizne 30 tisic EURO, pricom sa bude robit v
spolupraci s TBS JUS Martin.

Na zeleznicl
zdrazie preprava
bicyklov

od 1.11.2011

Na Zeleznici sa chystaju velké zmeny. Okrem 40% zdrazovania
listkov, sa tieto zmeny dotknu aj ceny prepravy bicyklov.
Doteraz sa za prepravu bicykla platilo 1,32€ (0,66€ pri karte
Klasik). Po novom to bude 1,50€ (1€ na kartu Klasik)

Pre porovnanie v Cesku stoji preprava bicykla 25CK, celodfiova
preprava stoji 50KC

Janikovcania riskuju pri ceste
do prace zivot

Pod novym dialni¢nym mostom sa nemaju pred autami kam
uhnut.

Zatial, ¢o dialnica pri Nitre celému Slovensku zrychlila
cestovanie, obyvatelom mestskej ¢asti Nitra - Janikovce
skomplikovala zivot . Cestu pod dialniénym mostom totiz
opravuju a stala sa nebezpecnou najma pre tych, ¢o jazdia do
mesta ¢i do prace na bicykli.

Cesta pod dialnicou je podla miestnych [udi Gzka a nebezpecna
najma pre cyklistov.

Janikovc€ania, ktori jazdia do mesta na bicykloch sa pod novym
dialniénym mostom nemaju pred autami kam uhnut. Viaceri boli
svedkami nebezpecnych situacii

Na poévodnej ceste boli krajnice a pas zelene, teraz su tu
zvodidl3, ktoré nepustia a na druhej strane obrubnik. Cestu
opravuje spolo¢nost, ktord stavala dialnicu. Podla zmluvy musi
opravit Useky ciest, ktoré pri vystavbe pouzivala a poskodila.
Podla hovorkyne spolo¢nosti by mala byt cesta po dokonceni
este Sirsia.

Cestu momentalne dokoncuju. Cyklistom neostava nic iné,
iba davat poriadny pozor alebo zosadnut z bicykla a Usek pod
mostom vedla vozovky obist.

Zdroj: TV markiza
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postavili novy
cyklomost pre
cyklistov.

r L

f i
V holandskej provincii Zuid Holland postavili novy most pre E
cyklistov. Most si vyZiadala kriticka situacia s dopravou v
meste, pretoze kym dovtedy mali cyklisti svoj cyklopruh

v ramci cestnej komunikacie, odteraz budu cyklisti uplne
oddeleny od automobilovej dopravy a auta budud mat po dva
pruhy v kazdom smere. Most mal strategicky vyznam pri
spajani dopravy z Voorne-Putten do Botleku (severna cast
pristavu Rotterdam).

Po cyklotrase ale nebudu jazdit cyklisti sami, okrem nich tam
budu jazdit aj jazdci na mopedoch (podla holandského zakona
o cestnej premavke mozu aj mopedisti vyuzivat cesticky pre
cyklistov, ak to dovoluje dopravna znacka).

Konstrukcia cyklomosta je zaujimava aj z technického
pohladu. Bol totiz postaveny metddou, ktora spajala ¢ast
mosta za castou, €o je velmi komplikované a tato metéda sa
v Holandsku nepouzivala uz vyse niekolko desatroci. Naklady
na most predstavovali cca. 15 miliénov EURO.

zdroj: fietsberaad.nl a www.zuid-holland.nl

A v oktdbri tu uz mali cyklokomunikaciu.

V Tel Avive vybudovali
cyklotrasu so signalizaciou

Aj ked to niekomu moze pripadat cudné, Ze ¢o je na tom,

Ze sa vybuduje cyklotrasa, existuju nazory, Ze v krajinach

s extrémne teplym pocasim sa cyklodoprave nedari. Prave
Izrael, kde dennd teplota presahuje vyse 40 stupnov Celzia,
je vyvratenim tohto ndzoru o vhodnosti, ¢i nevhodnosti
podmienok na mestsku cyklistiku. Vid nasledujuce fotografie:

Stav ulice v auguste 2008.

A este Cosi o Tel Avive. Mesto vypracovalo zaujimavy
cykloplan, podla ktorého by sa v nasledujucich 5-tich rokoch
malo vybudovat priblizne 40 km novych cesticiek pre
cyklistov .

Takto nejako si predstavuju integraciu cyklistov v TA.

Vybudovanie asfaltového povrchu cesticky pre cyklistov so
signalizaciou v oktobri 2011.

Zdroj: ECF.com a 272mag.com

Autor fotografii: Eran Shchori
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Cyklokuriéri idu cez
zaludok.

Ako je zname, v zahranici existuju kuriérske sluzby,
ktoré vyuzivaju pre sluzby pre svojich zakaznikov
bicykel, tzv. cyklokuriérske sluzby. Predmetom
zasielky su najma ro6zne dokumenty. Spolocnosti

s takymto zameranim sa zacinaju objavovat uz aj na
Slovensku.

No nielen pisomny dokument moze byt
predmetom zasielky na bicykli. Aj rézni vyrobcovia
sa snazia svoje produkty posielat tymto ekologickym
druhom dopravy. V Spojenych statoch americkych
existuju niektoré zvac¢sa mensie spoloc¢nosti Ci
sukromnici, ktori zabezpecuju rozvoz jedal. Zvacsa
ide o spojenie tzv. domacej kuchyne (jedla varené
v mensich mnozstvach, zameranie na urcity druh
jedla), s dérazom na pouzitie miestnych produktov
od pestovatelov ¢i chovatelov, a cyklodopravy ako
najekologickejsieho druhu dopravy.

Nasleduju niektoré priklady:

Efeshplasty Mieals belivered toyour flome and Ofiice by Bicycle.

$ SoupCycle

Kazdy tyzden zabezpecuje ,SoupCycle”
v Portlande v state Oregon rozvoz polievok svojim
odberatelom na bicykloch. Zac¢alo to rozvozom
polievok siedmym priatelom a susedom. V priebehu
troch rokov fungovania sluzby sa donaska polievok
na bicykloch rozrastla a odvtedy bolo uvarenych

a dodanych 41 000 polievok a tym uSetrenych
12 000 mil ubehnutych vozidlami.
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Become Enlightened HERE & REPLAY

Bicycle Delivery
now available to
your home, office

Now; get’ J‘uJJrJ:uJ Golieebeans -
i or other location
deliverediby SOUPCYCie
http://www.soupcycle.com/ Ak mate chut na ¢inu a ste prave v Chicagu, mézete

si objednat azijské plnené.
http://wowbao.com/

V Minneapolise dodavaju na bicykloch miestne
vypestované cerstvé ovocie a zeleninu. Sucastou
filozofie je nielen podpora lokalnych pestovateloyv,
ale aj podpora spracovania zostatkov na kompost
ako aj vyuzivanie bicykla ako najlepsSieho druhu
dopravy pre Zivotné prostredie aj obyvatelov.

' R

Ide o dodavku pekarenskych vyrobkov ako chlieb,
cookies, mufinov na bicykli.

http://thebikerynola.com/

http://veloveggies.com/

V San Francisku je zase projekt dodavky kolacikov
bicyklami.

http://bikebasketpies.com/

Pripravila Bibiana Poliakova. — BY NATALIE GALATZER

ILLVSTRATIONS BY MINTy LEwIS



Cyklostatistiky
Zz Rakuska - cisla
a fakty.

Z dovodu, ze na Slovensku zatial neexistuje
uceleny prehlad alebo Statistika ohladom
mnozstva bicyklov, pomeru ich vyuzivania vo i
inym formam dopravy alebo kradezi bicyklov,
na podobné statistiky sa zatial musime pozerat
u nasich eurépskych susedov.

V Rakusku existuje priblizne Sest milionov bicyklov,
¢o znamena, ze z 1000 ludi vlastni bicykel 710 ludi.

V spolkovej krajine Vorarlbersko je to 810 bicyklov
na 1000 ludi, ¢o je najviac v Rakusku, najmensi
podiel bicyklov ndjdeme vo Viedni s 590 bicyklami
na 1000 obyvatelov.

Podiel domacnosti s bicyklami rastie

V roku 1974 malo 53% domacnosti aspon jeden
bicykel. V rokoch 2004/2005 to bolo uz 68%.

Na porovnanie, v tom istom obdobi malo 76%
domacnosti osobny automobil a 21% malo
zakupenu aspon jednu Cipovu kartu (elektri¢enku)
na verejnu dopravu.

Osobna doprava

Najmensi podiel na vykonanej preprave (na
zaklade prejdenej vzdialenosti) patri chodcom

s troma percentami. Cyklisticka doprava je na tom
iba o trochu lepSie so Styrmi percentami. Vrchol
rebricka je obsadzovany individualnou motorovou
dopravou s podielom prepravnych kilometrov 70%.

Preprava ziakov a Studentov

57% Ziakov a Studentov vykona svoju cestu do
Skoly verejnou dopravou. PeSo ju vykona skoro
patina, teda 20% vSetkych ziakov a Studentov.
Cyklistov medzi mladymi je pomenej — iba 6%.
V porovnani s Holandskom, pesSo chodi do Skoly
28% Studentov a na bicykli dokonca az 48%.

Prejdené kilometre na bicykli na osobu

za jeden rok

V Rakusku bezny ¢lovek bicykluje do roka

v priemere 230 kilometrov. V spolkovej krajine
Vorarlbersko je priemer viac ako dva krat vyssi.
Priemerne tu ro¢ne clovek bicykluje az 500 km.

Porovnanie so zahrani¢im
Na prvom mieste v prejdenych kilometroch
na bicykli na obyvatela je Dansko. Tu najazdi

priemerny ¢lovek ro¢ne 936 kilometrov. V tesnom

zavese sa drzi Holandsko s 848 kilometrami na

osobu. Na chvoste celého rebricka lezi Spanielsko

s 20 kilometrami.

Chodza a jazda na bicykli ako hlavny sposob
prepravy

Prieskum ukazal, ze v Rakusku vyuziva chédzu
ako hlavny spdsob prepravy az 10 percent
obyvatelstva, pricom v Dansku su to iba 4

percentd. Bicykel, ako hlavny dopravny prostriedok

je v Rakusku vyuzivany 11 percentami ludi.
V Holandsku je to 40 percent.

Cestna premavka: bicykel a osobny automobil
Jeden cestny pruh o Sirke 3,5 metra moze za
hodinu ,obsluzit“ maximalne 2000 osobnych
automobilov. V pripade bicyklov by ich tou istou
cestou mohlo prejst az 7x viac. Pri priemernej
obsadenosti osobnych automobilov 1,17 ludi na

1 vozidlo dokaze jednym cestnym pruhom prejst

2,340 ludi. S bicyklom je to 0 11,000 (udi viac.

Bezpecnost - pocet heliem rastie

V roku 1994 nosilo na bicykli helmu priblizne 19%
deti a 4% dospelych. V roku 2006 podiel heliem

u deti vzrastol na 60% a na 18% u dospelych. O dva
roky neskor, teda v roku 2008 toto Cislo stuplo az
na 87% pri detoch a na 31% u dospelych.

Cyklisticka doprava a ekonomika

V Rakusku prinesie cyklisticka doprava ro¢ne
882,5 milidna eur priamym, ¢i nepriamym
sposobom a zabezpecuje pracu 18,328 ludom.
Délezitu ulohu pre ekonomicku stranku cyklistickej
dopravy a pre tvorbu pracovnych miest ma
cykloturizmus.

Uspora pohonnych hmét pri pouzivani bicykla
Cyklisti v Rakusku, ktori sa pravidelne prepravuju
na bicykli do prace, i Skoly, usetrili v roku 2010 na
pohonnych hmotach 154 miliénov litrov benzinu/
nafty. To predstavuje usporu 180 miliénov eur.

So zvySujucou sa cenou pohonnych hmot sa tato
uspora bude iba zvySovat.

Politika zvySovania poctu cyklistov

Rakuske ministerstvo Zivotného prostredia ma do
roku 2015 za plan nadalej zvySovat pocty cyklistoy,
pricom by tymto spésobom chcelo rocne znizit
produkciu CO2 o 150,000 ton a usetrit 810 miliénov
eur na zdravotnych nakladoch.

zdroj: www.vcoe.at/de/publikationen/vcoe-
magazin/magazindetails/artikel/items/zahlen




LEGISLATIVA: NOVELA
ZAKONA O CESTNEJ
PREMAVKE 8/2009

Uz niekolko tyzdnov plati novela 313/2011 Z.z, ktorou

sa zmenili rozne pravidla hlavne v prospech cyklistov.

V nasledujiucom texte najdete aké prava a povinnosti
maju cyklisti a aké pravidla platia medzi vodi¢mi
acyklistami:

1.Chodcom je aj osoba tlaciaca bicykel

Chodcom je aj osoba, ktora napriklad tlaci alebo taha
sanky, detsky kocik, vozik pre osoby so zdravotnym
postihnutim alebo ruény vozik s celkovou Sirkou
nepresahujlicou 600 mm, osoba, ktora sa pohybuje
na lyziach, korculiach, skejtborde alebo obdobnom
Sportovom vybaveni, pomocou mechanického

alebo elektrického vozika pre osoby so zdravotnym
postihnutim, a osoba, ktora tlaci bicykel alebo
motocykel, alebo vedie zviera, (§2 ods. f).

2.Elektrobicykel je nemotorové vozidlo
Nemotorovym vozidlom je pripojné vozidlo, vozidlo
pohybujldce sa pomocou ludskej sily alebo zvieracej
sily s vynimkou pripadov podla pismena f) a bicykel
vybaveny pomocnym motorom so zdvihovym objemom
valcov nepresahujucim 50 cm3 s konstrukénou
rychlostou neprevysujicou 25 km.h-1 alebo bicykel
vybaveny pomocnym elektrickym motorom s trvalym
menovitym vykonom do 0,25 kW, ktorého vykon sa
progresivne znizuje a nakoniec sa prerusi, ked vozidlo
dosiahne rychlost 25 km.h-1 alebo ked vodi¢ prestane
Sliapat do pedalov, (§2 ods. m).

3.Vodic je povinny dbat na zvysenu opatrnost voci
cyklistom

Vodic je povinny dbat na zvySenu opatrnost voci
cyklistom a chodcom, najma detom, osobam so
zdravotnym postihnutim, osobitne voci osobam, ktoré
pouzivaju bielu palicu, a starym osobam, (§4 ods. 2e).

4.Na priechode pre cyklistov maju cyklisti prednost
*Vodi¢ nesmie ohrozit cyklistov prechadzajucich cez
priechod pre cyklistov, (§4 ods. 2h).

*Ak vodic znizi rychlost jazdy alebo ak zastavi vozidlo
pred priechodom pre chodcov alebo pred priechodom
pre cyklistov, aby umoznil prejst cez cestu chodcom
alebo cyklistom, vodici ostatnych vozidiel iducich
rovnakym smerom su takisto povinni znizit rychlost
jazdy alebo zastavit vozidlo; to neplati pre vodica
elektricky, (§4 ods. 4).

5.Na cyklistickych komunikaciach je stale zakazané
stat vozidlami

Vodi¢ nesmie zastavit vozidlo na priechode pre chodcov
alebo na priechode pre cyklistov, ak to nevyzaduje
bezpecnost cestnej premavky, (§4 ods. 20).

6.Jazda po krajnici je stale povolena s logickymi
obmedzeniami

Vodi¢ malého motocykla alebo bicykla smie jazdit po
pravej krajnici, len ak tym neohrozi a neobmedzi pohyb
chodcov, (§9 ods. 3).

7.Pri predchadzani vodi¢ nesmie ohrozit cyklistu
Vodic nesmie predchdadzat po krajnici; to neplati pri
predchadzani vpravo podla odseku 1 (predchadzanie
odbocujuceho vozidla), pritom nesmie ohrozit ani
obmedzit chodca idliceho po krajnici a cyklistu alebo
vodi¢a malého motocykla jazdiaceho po krajnici. (§15
ods. 5f).

Vodi¢ nesmie predchadzat na priechode pre chodcoy,
priechode pre cyklistov a bezprostredne pred nimi,
(8§15 ods. 5j).

8.Vodi¢ musi dat prednost cyklistovi ktory ide rovno
pri odbocovani vozidla doprava

Vodic¢ odbocujuci vpravo je povinny dat prednost v
jazde cyklistovi idicemu rovno. Pri odbocovani dolava
vodi¢ motorového vozidla nesmie ohrozit cyklistu
odbocujuceho vlavo, (§19 ods. 6).

9.0tacat ,cuvat, zastavit a stat na priechode pre
cyklistov

*Vodi¢ sa nesmie otacat a nesmie cuvat na priechode
pre chodcov alebo na priechode pre cyklistov, (§22 ods.
4e).

*Vodi¢ nesmie zastavit a stat na priechode pre chodcov
alebo na priechode pre cyklistov a vo vzdialenosti
kratsej ako 5 m pred nimi, (§25 ods. 1c).

*Vodi¢ nesmie zastavit a stat na cesticke pre cyklistov,
(§25 ods. 1Kk).

10.Ak sa vam pokazi bicykel mozete vyuzit na jeho
tlacenie chodnik v urcitych pripadoch

Osoba, ktora tlaci bicykel alebo motocykel, smie pouzit
chodnik, len ak neohrozi ani neobmedzi chodcov; inak
musi pouzit pravu krajnicu alebo pravy okraj vozovky,
(852 ods. 5).

11.Na bicykli sa jazdi predovsetkym na cyklistickych
komunikaciach

Na bicykli sa jazdi predovsetkym po cesticke pre
cyklistov. Po cesti¢ke pre cyklistov sa jazdi vpravo. Kde
cesticka pre cyklistov nie je alebo nie je zjazdna, jazdi
sa pri pravom okraji vozovky. Ak sa tym neohrozuju ani
neobmedzuju chodci, smie sa jazdit po pravej krajnici
vozovky, (§55 ods. 1).

12.Po cyklistickom chodniku mé6zu cyklisti jazdit

aj vedla seba. Pravdaze ak neohrozuji ostatnych
cyklistov

Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati
pri jazde po cesticke pre cyklistov, kde smu jazdit dvaja
cyklisti vedla seba, ak tym neobmedzuji a neohrozuju
ostatnych Géastnikov cestnej premavky, (§55 ods. 2).

13.Jazda na bicykli ma tiez svoje pravidla

*Cyklista nesmie jazdit bez drzania riadidiel, drzat

sa iného vozidla, viest pocas jazdy druhy bicykel,
ruény vozik, psa ani iné zviera a vozit predmety, ktoré
by stazovali vedenie bicykla alebo ohrozovali inych
Ucastnikov cestnej premavky. Pri jazde musi mat
cyklista nohy na pedaloch, to neplati, ak ide o bicykel,
ktorého pohon nezabezpecuju pedale,. (§55 ods. 2).
*Na jednomiestnom bicykli nie je dovolena jazda
viacerym osobam, (§55 ods. 3).

*Osoba mladsia ako 10 rokov smie na ceste s vynimkou
cesticky pre cyklistov, polnej cesty, lesnej cesty a
obytnej zény jazdit na bicykli len pod dohladom osoby
starsej ako 15 rokov, ktora je dostatoéne spdsobil3,
aby na nu riadne dozerala, a ktord zodpoveda za
dodrziavanie povinnosti podla tohto zakona touto
osobou, (§55 ods. 4).

14Reflexny prvok je stale povinnostou

Za znizenej viditelnosti musi mat cyklista jazdiaci
po krajnici alebo po okraji vozovky na sebe viditelne
umiestnené reflexné prvky alebo obleceny reflexny
bezpeénostny odev, (§55 ods. 2).

15. Cyklistické voziky su uz tiez sticastou zakona
Osoba starsia ako 15 rokov méze viest osobu mladsiu
ako 10 rokov

a) na pomocnom sedadle na prepravu dietata s
pevnymi opierkami na nohy,

b) v privesnom voziku ur¢enom na prepravu deti,

c) na detskom bicykli pevne spojenym tycou s vodiacim
bicyklom, (§55 ods. 3).

16.Predbiehanie je umoznené cyklistovi aj po pravej
strane vozovky
Pomaly iduce alebo stojace vozidlo méze cyklista iduci



rovnakym smerom predchdadzat aj po pravej strane
vozovky alebo krajnici, pritom je povinny dbat na
zvySenu opatrnost; to neplati, ak vodic takého vozidla
dava znamenie o zmene smeru jazdy doprava, (§55
ods. 5).

17.Cyklisti a chodci len po svojich stranach cesticky
Ak je zriadend cesticka pre chodcov a cyklistov
oznacena prislusnou dopravnou znackou, cyklista
nesmie ohrozit chodca. Ak cesticka pre chodcov a
cyklistov ma oddelené pruhy pre chodcov a cyklistov,
su chodci a cyklisti povinni pouzit len pruh pre nich
uréeny; to neplati pri obchadzani, predchadzani,
odbocovani, otacani, pri vchadzani na cestic¢ku pre
chodcov a cyklistov a vychadzani z nej, pricom sa
nesmu vzajomne ohrozit, (§55 ods. 6).

18.Korculiari a lyziari stale pripusteny na cesticky pre
cyklistov

Cesticku pre cyklistov moze pouzit aj osoba pohybujlca
sa na kolieskovych korculiach, lyziach alebo na
obdobnom Sportovom vybaveni, ak tym neobmedzi ani
neohrozi cyklistov, (§55 ods. 7).

19.Vpravo po priechode pre cyklistov

Pred vjazdom na priechod pre cyklistov sa

cyklista musi presvedcit, ¢i tak moze urobit bez
nebezpecenstva. Cyklista moze prechadzat cez
vozovku, len ak s ohladom na vzdialenost a rychlost
jazdy prichadzajucich vozidiel nedonuti ich vodicov k
zmene smeru alebo rychlosti jazdy. Na priechode pre
cyklistov sa jazdi vpravo, (§55 ods. 8).

20.Prilba je povinnostou

Cyklista je povinny pocas jazdy na bicykli mimo obce
chranit si hlavu riadne upevnenou ochrannou prilbou.
Ak je cyklistom osoba mladsSia ako 15 rokov, tato
povinnost sa vztahuje aj na jazdu v obci, (§55 ods. 9).

21.Nehoda s cyklistom je uz evidovana samostatne
0 ucastnikoch dopravnej nehody sa v evidencii
dopravnych nehdd eviduje druh dopravnej nehody,
napriklad zrdzka s iddcim vozidlom, zaparkovanym

vozidlom, pevnou prekazkou, chodcom, cyklistom alebo
so zvieratom, (§67 ods. 4).

22.Nosic na bicykle namontovany vzadu na aute musi
mat tiez evidencné cislo

Evidencné ¢islo musi byt vzdy dobre Citatelné. Ak

je vozidlo vybavené spajacim zariadenim, ktoré bez
zapojenia pripojného vozidla do jazdnej supravy
znemoznuje riadnu Citatelnost evidencného Cisla,
musi byt toto spajacie zariadenie demontované. Ak je
vozidlo vybavené schvalenym nosicom bicykla, ktory
znemoznuje riadnu Citatelnost evidenéného ¢Cisla,
musi byt tabulka s evidenénym ¢islom premiestnenad
na predpisané miesto na nosici bicykla vratane
predpisaného osvetlenia alebo musi byt na predpisané
miesto pripevnena tabulka s rovnakym evidenénym
¢islom, ako je evidencné cCislo vozidla, o ktord méze
drzitel vozidla alebo vlastnik vozidla poziadat organ
Policajného zboru, kde je vozidlo evidované, (§123 ods.
17).

23.0hrozenie cyklistu na priechode pre cyklistov je
zavazné porusenie pravidiel cestnej premavky
Porusenim pravidiel cestnej premavky zavaznym
spésobom je ohrozenie cyklistu prechadzajiceho cez
priechod pre cyklistov, (§137 ods. 2u).

24.Bicykel a elektrobicykel definované v zakone
Bicykle — nemotorové vozidla pohybujice sa pomocou
ludskej sily Sliapanim do pedalov, ktoré su ovladané
cyklistom pomocou riadidiel tak, Ze sedi na sedadle
bicykla a drzi sa riadidiel, pricom pri jazde ma cyklista
nohy na pedaloch,

Bicykle s pomocnym motoréekom — bicykle, pricom na
pohon okrem ludskej sily slizi aj pomocny motorcek,
(priloha €. 1 ¢ast B bod 12).

Bez ohladu, ¢o je v zdkone by sa mali cyklisti, auta a

chodci spravat tak, aby nikde nemuseli visiet Cierne

zastavy. 3
Radovan Cervienka
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Dufame, Ze vulgarizmus vam nepokazi naladu,
ale tato ludova tvorivost nam ucarovala.




Marian Gogola

Urcite nds vSetkych potesilo, Ze minister dopravy
rozhodol, ze sa spracuje narodna cyklostratégia. Ak
niektori namietaju, Ze sa vytvori zase nejaky dokument
do Suplika, tak prave je na nas, Ci vyuzijeme alebo
nevyuzijeme tuto Sancu.

Pred niekolkymi rokmi v roku 2004 bola na Slovensku
spracovana Koncepcia rozvoja cyklistickej dopravy

v SR (CYKLIS). Viaceri odbornici o tejto koncepcii poculi
az vtedy, ked sa vypracovala. Na tu dobu predstavovala
urcite zdsadny pokrokovy dokument. Co je jeho

velka Skoda, Ze sa nim nik dalej nezapodieval. Ak

by som mal parafrazovat sucasnu situaciu, mézem
povedat, Ze tG mame podobnu situdciu, akurat s inym
postupom. Najskor sa ohlasilo vypracovanie nadrodnej
cyklostratégie a Co je dolezité, k tejto stratégii sa
mohli, ¢o do cielov a rozsahu vyjadrit viaceri osloveni
odbornici, institdcie a zdruzenia. Ti, ktori to nestihli,
nemusia smutit. Ministerstvo dopravy je otvorené
diskusii k tejto téme a prislibilo zvolat aj viaceré
porady.

Daléi rozdiel oproti koncepcii bude spoéivat v tom, ze
tato cyklostratégia si musi stanovit konkrétny ciel,

teda ¢o chceme dosiahnut. V naSom pripade aky podiel
cyklodopravy by mal byt na Slovensku vo vyhlade,

aké cinnosti sa musia vykonat, aby tento stav nastal.
Pri porovnani viacerych zahrani¢nych stratégii, napr.
nemeckej, anglickej alebo ceskej, vidime, Ze to nie su
statické stratégie, ale dokumenty, ktoré sa mézu vyvijat
a aktualizovat skutoéne podla potreby.

V nasledujicom odseku je uvedeny prvotny
navrhnuty obsah narodnej cyklostratégie, ktory mohli

pripomienkovat viaceri odbornici, preto ak vas este
nieco napadne, pokojne nam dajte vediet. Upozornujem
vSak, Ze navrhnuty obsah sa po zapracovani prvych
pripomienok vyraznejsie zmenil. Predovsetkym sa
adekvatna cast narodnej cyklostratégie bude venovat
cykloturistike.

Navrh ndrodnej cyklostratégie:

Nazov:

Narodna cyklostratégia Slovenska (Narodny
cyklisticky plan ,,.Sadni na bicykel”)

Ciel rieSenia:
Slovenska republika doposial nema ziadnu komplexne
spracovanu a schvalenu stratégiu venovanu rozvoju
cyklistickej dopravy a cykloturizmu. Medzinarodné
skusenosti pritom dokazuju, Ze existencia takejto
stratégie na narodnej Grovni moze byt silnym
nastrojom na podporu cyklistickej dopravy v
mestskom prostredi ako aj pre podporu cykloturizmu
v nasich regiénoch. Takyto ramec mé6ze poskytovat
vSeobecny, integrovany zaklad pre dlhodoby rozvoj a
implementaciu politik na podporu cyklistickej dopravy
v ramci réznych sektorov a Urovni statnej spravy ci
samospravy. Priprava a implementacia Narodnej
stratégie rozvoja cyklistickej dopravy je prispevkom
do vizie trvalo udrzatelnej dopravy a prispieva k
celospolocenskému rozvoju prave v dobe, kedy celime
ropnej, hospodarskej, financnej krize, v obdobi hladania
rieSeni pre dopravné kongescie, negativne dopady
dopravy na zivotné prostredie ¢i problémy s dopravnou
bezpecnostou a kvalitou zivota Ci zdravia obyvatelstva.

V roku 2004 bola sice spracovana Koncepcia rozvoja
cyklistickej dopravy v SR (CYKLIS), avéak nenasla
odozvu vo vlade a nedoslo k jej implementacii. Cielom
je vytvorenie takého strategického dokumentu, ktory
bude sluzit ako nastroj pri implementacii dopravnej

politiky pre cyklistickd dopravu, pricom bude apoliticky.

Jeho ciele sa musia pretavit jednak do celonarodne;j

dopravnej stratégie, ako aj regionalnej a samospravne,j.

Cielom rieSenia projektu je preto v spolupraci

s dalSimi relevantnymi organizaciami a institdciami na
Slovensku spracovat aktualny dokument, ktory bude
nasledne predlozeny vlade SR na schvalenie.

Struc¢na charakteristika rieSenia:

V prvej etape je potrebné zhodnotit dopravné politiky
a stratégie krajin, ktoré su v oblasti integrovania
cyklistickej dopravy daleko pred nami. Ide
predovsetkym o Nemecko, Francizsko, Anglicko,
ale uz aj Svajtiarsko ¢i susedné Cesko. Dolezité je
pri tom vyvarovat sa chyb, ktorych sa v minulosti
dopustali a nechat sa inSpirovat najmodernejSimi
pristupmi krajin, ktoré nie st vnimané ako krajiny

s dlhoro¢nou tradiciou kazdodenné vyuzivania bicyklov
(ako Holandsko, ¢i Dansko). Zhodnotia sa nasledovné
aspekty:

Statne, regionalne a komunalne politiky a stratégie
Rozvoj siete cyklotras a cyklistickych komunikacii
v urbanizovanom prostredi

Pristupy k rieseniu bezpecénosti cyklistickej dopravy

Legislativne rieSenia podporujlce rozvoj
cyklistickej dopravy

Financné mechanizmy na realizaciu cyklistickej
infrastruktury

Propagadcia a zvySovanie povedomia o benefitoch
cyklistickej dopravy

V druhej faze sa zrealizuje analyza sicasného stavu
rozvoja cyklistickej dopravy na Slovensku, popiSe sa
sUcasny stav a vychodiska. Je nevyhnutné rozliSovat
medzi cykloturistikou a cyklistickou dopravou, aj
ked obe su vzajomné prepojené a je potrebné ich
rieSit spolu a komplexne. Analyza sa bude venovat
nasledovnym oblastiam:

Doterajsie koncepcie na rozvoj cyklistickej dopravy
na Statnej, regiondlnej a miestnej Urovni,
Analyza legislativneho prostredia, existujlcich
noriem a pravidiel integracie cyklistickej
dopravy do existujlucich dopravnych systémov
Analyza bariér a nedostatkov v oblasti
integrovaného planovania podmienok pre
cyklistickd dopravu
Zhodnotenie sicasného stavu siete cyklotras
v regionoch a cyklistickej infrastruktury
v slovenskych mestach (tvrdé aj makké
opatrenia)



Etapa 03 — Stanovenie priorit, Specifickych cielov
a opatreni stratégie
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Test zamkov na
bicykel - alebo ako
nedat’ziadnu Sancu
zlodejom.

Tri minuty casu. Viac ¢asu kradezi profesionalni zlodeji
bicyklov nevenuju. Ked po tomto ¢ase zamok nepovolil,
volia radsej dalsi bicykel, hovoria skusenosti policajtov.
Castokrat nemusia ale zlodeji hladat dalej. Odstranit
lacné zamky nie je vobec tazké. Rocne sa v Nemecku
ukradne viac ako 300,000 bicyklov. V tomto ¢lanku vam
dame niekolko rad pre vacsiu bezpecnost a povieme
vam, ktoré typy zamkov chrania najlepsie. Testovanych
bolo 30 zamkov v hodnote od 5 do 73 eur.

Zamky typu U si najlepsie

NajlepsSiu ochranu poskytuju Zamky typu U alebo

iné druhy zamkov s pevnymi ramenami a telom.

Ich masivne ocelové telo dokaze Celit aj hrubej sile.
Poskytuju mald Sancu pre pilky, klieSte a malé
karbobrusky, ktoré moze skryvat zlodej pod svojim
kabatom. Zamky typu U nepovolili ani po trojmindtovom
teste. Aj experti na otvaranie zamkov vzdaju svoj pokus
po trojmindtovom neldspesnom pokuse.

V teste boli pouzité tie najlepsSie nastroje na
povolenie zadmku bez pouzitia hrubej sily, no aj

s najprofesiondalnejSim pristupom sa podarilo otvorit
iba jeden takyto zamok. Utechou méze byt, Ze aj to

.....

Celkové hodnotenie: velmi dobré.

Spiralové kable - nedostatoéné

Spravne zaisteny je bicykel iba ak je pevne spojeny

so svojim stojanom. Ak nie su k dispozicii masivne
kovové stojany pevne ukotvené do zeme, vhodne
poslizia aj stipy verejného osvetlenia a iné kovové
stipy. V najidealnejsom pripade je zdmok schopné
zaistit o telo (kostru) bicykla, koleso a o kovovy stip.
Pri zdmkoch typu U je problém, Ze su ¢asto kratke
(priblizne okolo 20 cm) alebo su prilis Gzke (priblizné
11 cm). Na rozdiel od nich, $piralové kable obopnu
lahko vaésinu stipov, pretoze byvaju dostatoéne dlhé
(niekedy az 85 cm). Ich negativom ale je, Ze nie su
bezpeéné. Sikovni zlodeji potrebuji na ich zdolanie
iba sekundy pri¢om pouziju obycajné klieste alebo
Stipacky. Celkové hodnotenie: nedostatocné pre vSetky
Spiralové kable v teste. V najlepSom pripade su dobrym
doplnkom k dobrému zamku typu U.

Zamok s kablom v ochrannej rire - kompromis

Kabel v ochrannej rure (princip zamku zalozeny na
tom, Ze kabel je vloZzeny do ochrannej kovovej ohybnej
rury alebo valéekov) je pevnejsi ako samotné kablové
zamky a dlhsi ako kratke zamku typu U. Takéto

zamky dosahuju dizku aj viac ako 40 cm, ¢o zlahka
postacuje na obopnutie stipu, kolesa, a ramu bicykla.
Ich nevyhodou je, Ze st obzvlast tazké. Najlepsie
modely, ktoré obstali v teste vazili az 1,4 respektive 1,6
kilogramu.

Lahsie modely tychto zamkov su sice [ahSie na
prepravu, chrania ale menej. Casto krat hruby vzhlad
zamku s plastovym potahom vzbudzuje dojem
bezpecnosti, v skutocnosti ale tenky drétik vnutri toto
o¢akavanie nespifia. Nizka hmotnost zamku znamena
aj malo materidlu, ktory chrani vnutorny drot pred
prestrihnutim. Takéto zamky sa [ahko poddaju pilke na
Zelezo alebo inym nastrojom vo vybave zlodeja.

Retaze - su také dobré aké su hrubé

Retaz patri ku klasickym zabezpecovacim prvkom na
bicykel. Pri retaziach plati jednoduché pravidlo. Cim
hrubsia a tazsia je retaz, tim vacsie klieSte alebo viac
pilenia je treba na jej zdolanie. Vo vSeobecnosti patria
masivne retaze k velmi dobrym, no nie najlahSim
zamkom aké mozno pouzit. Pre dobru bezpecénost je

treba mat retaz o hribke minimalne 5, respektive 8mm.

Cena je dolezity faktor

Za zvazenie vzdy stoji aj cena zamku. Najlepsie zamky
stoja 50 aj viac eur. Do Uvahy preto musite brat aj cenu
bicyklu na ktorom jazdite, aby ste za zdmok nezaplatili
viac ako za samotny bicykel.

Rada redaktora: ak si chcete zamok vyrobit sami,
lacnou alternativou velmi bezpe¢ného zamku je kupit
si retaz a visiaci zamok v stavebninach (napriklad
Baumax, Hornbach). Hrubka retaze je len na vas. Retaz
hruba 8 mm a dlha pol metra sa da kupit priblizne za
5 eur. Rovnako hruby visiaci zamok (berie sa hrubka
kovového obluku) sa da kupit za porovnatelnd sumu.
Retaz mozete potom vlozit do starej rozstrihnutej
dusSe a nosit priviazanl na rdme bicykla bez obavy,
Zze vam kovova retaz bude neprijemne hrkat, alebo ze
vam zderie lak z bicykla. Takto m6zete mat vynikajuci
zadmok za 10 eur

zdroj: www.test.de/themen/freizeit-reise/
test/Fahrradschloesser-Keine-Chance-fuer-

Diebe-1548701-1549777/

Dalie rady na ochranu bicykla:

Odkladajte svoje bicykle na rusnych
miestach

Bicykel nech stoji osamote, teda nie
v spolo¢nosti mnohych bicyklov

Pouzivajte dva zamky r6zneho druhu
— profi zlodeji sa ¢asto Specializuju
na zamky urcitého typu

Pouzivajte cit, kam odkladate bicykel
a budte pozitivny. Jazda na bicykli
by nemala prinasat strach a obavy
ale radost a potesenie
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Myslim si, Ze k tejto fotke netreba ani slova (Foto Plzen).
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