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Pedal.

Neviem, €1 pozerate reklamy. Ale zaCiatkom roka ma zaujala jedna. No zaujala, skor vytocila.
V skratke je pribeh reklamy nasledovny. Novy automobil nemenovaného vyrobcu, vzbudi
taky zaujem u cyklistov, ze postupne ho sleduji a postupne sa za nim pridavaju viaceri az na
koniec je z toho celkom pekna cyklojazda a cyklisti sa teSia z daného auticka. No hlipost’ na
kvadrat. A potom som si uvedomil, Zze to tak funguje s cyklodopravou aj unas. Ten
automobilovy priemysel nés stadle taha za nos. Ale my sa nedame!:-) Preto vam prindSame
nové Cislo Cyklistickej dopravy, mimochodom uz druhého roénika. Aj ked’ to na tuht zimu uz
nevyzera, pripravili sme pre vas niekol'ko zaujimavych c¢lankov o bicyklovani v zimnych
podmienkach (tipy na bicyklovanie ako aj z mesta OULU vo Finsku), taktiez o tom ako si
zabavnou formou ochranit’ bicykel. Vyhovieme aj cykloturistickej verejnosti a prindSame
vam rozhovor s Jurajom Hlatkym, nestorom slovenskej cykloturistiky. Odbornym pohl'adom
nacrieme do problematiky jednosmeriek na Slovensku a taktiez sa vam predstavime ako
redakcia.

Prijemné cCitanie priatelia.

Mariadn Gogola/redakcia.




Spravy z domova

Bratislavsky stary most je uz pre chodcov a
cyklistov otvoreny

Bratislavsky Stary most je uz pre chodcov a cyklistov otvoreny od 7.1.2011. Niektori z chodcov su radsej opatrni.
Oficidlne informacie hovorili o otvoreni o 9.00, novinari sa k mostu zbiehali v predstihu, prvého chodca si vSak
odchytili len niektori. "O pol 9 sem prisli dvaja robotnici, odomkli zdmok, odsunuli mrezu a bolo," hovoril fotograf,
ktory v jemnom dazdi marne ¢akal na nadSenych chodcov. "Ja som bol zamestnancom Hydrostavu, tu bol volakedy
Hydrostav, tak som sa prisiel prejst na druht stranu, bol som sa pozriet," hovoril muz, ktory sa zrejme prvy presiel
po znovuotvorenom moste. "Som z Tvrdosina, velakrat som cezen Siel na aute."Ako povedal, o otvoreni sa dozvedel
z televizie, rovnako ako dalsi nahodni chodci.

"Juj, nefotte nads, my sme sa sem prisli len pozriet," povedal manzZelsky par na prechadzke so psom. "Je to urcite pre
ludi dobré, hlavne pre $tudentov, ktori chodia na univerzitu. Ale to sa ai v lete ukdze," povedal mui. Zena
preslapovala len na zacdiatku mosta z petrzalskej strany, bala sa. "No, necitim sa dobre," povedala k stavu mosta. Jej
muz eSte dodal, Ze maju znamu, ktora je na vozic¢ku a ta znovuotvorenie mosta pre pesich urcite oceni. "Viete, aka
je to otrava, ked'si to musite obchadzat?"

Tretim chodcom bola Staromestanka so psom, ktord sa vybrala do Sadu Janka Krala. "Hned v prvy deri som to
vyuzila, byvam tuto v centre," hovorila. Potesia sa podla nej najma zamestnanci obchodného centra Aupark na
petrzalskej strane. "Hlavni ti tym trpeli. Mali ste ich vidiet, ked to v maji zavreli. Nevedeli, kadial maju ist,"
povedala.Most zavreli v maji pre zly technicky stav, bol v siedmom stupni poskodenia zo siedmich. Dnes, po
odstraneni povrchu cesty a betdnovej mostovky, je [ahsi o 1200 ton a jeho stav sa zlepSil na piaty stupen
poskodenia. Podla spolo¢nosti Metro Bratislava chodcom pri prechode mostom ni¢ nehrozi. Otvoreniu predchadzal
suhlas magistratu Bratislavy so zabezpeCenim zimnej udrzby |lavky a pristupovych chodnikov.
"Chodnik je zo strany cestného mosta oploteny bezpecnostnym pletivom s informacnymi tabulami, nakolko
ocelovd konStrukcia je staveniskom, na ktoré je fudom vstup zakazany," priblizila hovorkyrfia Jana Murinova.

piatok 7. 1. 2011 11:08 | autorka: Dorota Krakova

Zdroj: http://bratislava.sme.sk/c/5710570/stary-most-je-uz-pre-chodcov-a-cyklistov-otvoreny.html
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Bratislavsky kraj chce podporit aj cyklotrasy
na Zahori

Bratislavsky samospravny kraj (BSK) md na svojom uzemi 683 kilometrov legalnych cyklotras. Vyhladovy
plan Koncepcia rozvoja cyklotrdas v BSK predpoklada vybudovanie d’al§ich priblizne 300 kilometrov.

MORAVSKY SV. JAN. Vlani v oktébri uz prebehli trojstranné rokovania medzi Slovenskom, Raktskom a
Ceskom o vedeni medzinarodnej cyklotrasy Cesta Zeleznej opony Eurovelo 13, ktorej ¢ast’ v dizke 80 km ide
popri hraniciach BSK s Raktskom. Tato medzinarodna cyklotrasa sa zacina pri Barentsovom mori na noérsko-
ruskych hraniciach, prechadza po byvalej Zeleznej opone cez celtt Eurdpu a konéi sa pri obci Carevo v Bulharsku
blizko bulharsko-tureckych hranic. Cela trasa ma asi 7000 km. Bude patrit medzi najdlh§ie medzinarodne
cyklotrasy v Europe. "Na Slovensko sa Eurovelo 13 dostane na hrani¢nom priechode Moravsky Svity Jan -
Hohenau. V BSK poéjde od severnych hranic katastralneho uzemia obce Zavod az pod Petrzalku, kde sa vrati na
rakusku stranu cez hrani¢ny priechod Jarovce Kittsee," uviedol predseda BSK Pavol Freso. BSK planuje v roku
2011 zrekonstruovat povrch moravskej Casti cyklotrasy, na ktorej vybuduje potrebnu infraStruktiru, vratane
obnovy cyklistického znacenia, novych map, pristreSkov ¢i odpadovych koSov. Zarovenn ma BSK zaujem o
obnovu bunkrov na tejto cyklotrase a urobit’ z nich malé muzea ¢i informa¢nymi tabulami popisat’ ich historiu a
vyznam. BSK ma zaujem spristupnit’ pre cykloturistiku aj trasy vo vojenskych obvodoch Zahorie a Turecky vrch
v Malych Karpatoch. Celkova dizka tychto cyklotras by mohla mat’ 88 km. Cyklotrasy cez vojensky obvod
Zahorie by kontinualne spojili cyklotrasy popri rieke Morave a na Zahori s cyklotrasami v Malych Karpatoch.

http://zahorie.sme.sk/c/5708342/bratislavsky-kraj-chce-podporit-aj-cyklotrasy-na-
zahori.html#ixzz1AfgF9HfW

ZILINA: Tento rok by mala byt dokoné¢ena zakladna cyklokostra mesta

Koncom novembra dokondili v Ziline prvii ucelenti mestskii cyklotrasu zo sidliska Vicince a do centra mesta.
Az do roku 2008 boli v meste iba necelé tri kilometre oficialnych cyklotrds a aj tie len v troch kratkych
usekoch, novy cyklochodnik spdjajuci Vicince s centrom je dlhy 3,8 kilometra.

,.Studia, ktora sme este v roku 2007 dali vypracovat, zadefinovala zhruba 25 km mestskych cyklotras a d’alsich
desat’ kilometrov v blizkom okoli. A aj ked’ sa ich budovanie nehybe tak rychlo akoby sme chceli, predsa len
doslo k posunom. V prvej etape sa podarilo kompletne prepojit’ sidlisko Vl¢ince s centrom, cyklochodnik
pribudol aj na zrekonStruovanom namesti v Banovej, projekéne st v druhej etape pripravené sidlisko Solinky
aVodné dielo v celkovej dizke asi desat’ kilometrov,“ uviedol hlavny architekt mesta Martin Pavelek.
Vytvaranie novych cyklochodnikov komplikuje nie jednoduchéd komunikacia s vlastnikmi pozemkov ako aj
zdlhavy proces splnenia vietkych dopravno-bezpeénostnych podmienok. ,Mali sme velké o¢i a neratali sme
S tym, ako tazko sa hl'ada kompromis medzi vlastnikmi pozemkov a ako dlho trva splnit’ vSetky dopravno-
bezpecnostné zadania. Museli sme navySe aktivne vstapit do tvorby nového cestného zakona, ktory, aj
na zaklade prave nasich pripomienok, vytvoril omnoho lep$ie podmienky na realizaciu cyklochodnikov. Buduci
rok, ak vsetko dobre pojde a predovsetkym budu peniaze, by mala byt dokonéena zakladna cyklokostra mesta,*
dodal Pavelek. Projekéne a v §tadiu povolovania st pripravené cyklotrasy zo sidliska Solinky do centra mesta
v dizke 3,5 km, z Vl¢iniec na Vodné dielo v dizke 1,5 km a tiez 4,5 kilometrovy tisek z Vodného diela smerom
na Stre¢no. Ako samostatné komunikacie pre cyklistov dnes slizia cyklochodniky pozdiZ ulice Vysokoskolékov,
od Mestskej krytej plavarne k internatom Zilinskej univerzity, od aredlu Zilinskej univerzity Velky Diel po
sidlisko Solinky, komunikacia na nadjazde zo sidliska Vi¢ince pokracujiica d’alej popri Kosickej ulici smerom
do centra az po Hypertesco, cyklochodnik od konca Kysuckej cesty mostom cez Vah az do Budatina a tiez
kratky tsek v mestskej ¢asti Banova. Pre cyklistov, koréuliarov i pesich slazi aj 10,5 kilometrovy chodnik pozdiz
brehov Vodného diela.

Zdroj: www.aktuality.sk
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Obcianska cykloiniciativa Banska Bystrica (OCI BB) a Mesto Banskéa Bystrica v septembri minulého
roka odstartovali projekt ,,Rozvoj nemotorove] dopravy na uzemi mesta Banska Bystrica®. Hlavnym
cielom projektu je vytvorit podmienky na systematické rieSenie problematiky cyklodopravy v
Banskej Bystrici s nadvdznostou na okolie a realizaciu efektivnych rieSeni v tejto oblasti.
Najdolezitejsim pldnovanym vystupom projektu je Generel nemotorovej dopravy na uzemi mesta
Banska Bystrica. Generel nemotorovej dopravy je Uzemno planovaci podklad vytvoreny v
nadviznosti na Uzemny plan mesta Banska Bystrica a na Generel automobilovej dopravy mesta
Banska Bystrica. Riesi Specialnu problematiku nemotorovej dopravy, do ktorej patria cyklisti, imobilni
na vozickoch, inlajnisti a pod. Do pldnovania a néslednej realizacie siete cyklotras chceme v ¢o
najsirSej miere zapojit’ verejnost. V sucasnosti neexistuje ziadne bezkolizne cyklistické prepojenie
obytnych zon Sasova, Podlavice, Radvan, Foncorda s centrom mesta a najblizsim okolim. Preto je
nasou prioritou dosiahnut’ v Banskej Bystrici plynulé a bezpec¢né prepojenie centra mesta s okolitymi
mestskymi Castami a prave do planovania cyklochodnikov chceme zapojit' aj obyvatel'ov obytnych
zon. Nakol’ko sa tejto problematike v minulosti nevenovala v Banskej Bystrici dostato¢na pozornost’,
neexistujil v stcasnosti relevantné informacie o intenzite cyklistov v meste. Prave preto chceme
poziadat’ o spolupracu pri dotaznikovom prieskume, vysledky ktorého pomoézu expertnej skupine pri
tvorbe Generelu nemotorovej dopravy na uzemi Banskej Bystrice.

http://www.banskabystrica.sk/za-rozvoj-nemotorovej-dopravy-v-meste-info-anketa-sutaz.phtml?id5=14221.

Banskej Bystrici sa zacala praca na Genereli cyklistickej dopravy.

V Banskej Bystrici z iniciativy Ob¢ianskej cykloiniciativy Banska Bystrica (OCI BB) a Mesta Banska
Bystrica zacali pracovat na Genereli nemotorovej dopravy mesta B. Bystrica. Cielom je vytvorit
podmienky pre rozvoj cyklistickej dopravy v meste a jeho okoli. Navrhnut' cyklistické trasy, ktoré
poskytnu vysokt bezpecnost’ cyklistom, ¢im sa zvysi atraktivita vyuzivania bicyklov aj pre pravidelné
jazdy do prace, do $kol, za mensimi nakupmi, za kultirou ap. Samozrejme, ze budi rozvinuté aj
moznosti pre rekreacné jazdy. Banskd Bystrica by sa podporou rozvoja cyklistickej dopravy mohla
stat’ cielom turistov ako zo Slovenska tak zo zahranicia, ktori si volia ciele svojich dovoleniek prave z
hladiska mozZnosti aktivneho vyuzitia bicykla pre vylety po¢as dovoleniek. Toto by mohlo byt pre B.
Bystricu zakladnym lakadlom, ¢im by sa davny ciel' stat’ sa centrom cestovného ruchu mohol
uskutocnit’. V sut'azi o vypracovanie diela uspel Ing. Tomas Kysel', METAG, Banska Bystrica.

O cyklotrase, ktora ma viest’ Slovenskym rajom sa hovori uz vyse 10 rokov. Konkrétne kroky zacali
robit’ v Spisskych Tomasovciach, kde za¢nu s vykupom pozemkov, po ktorych ma cyklotrasa viest’. 10
kilometrova trasa povedie severnou Castou cez Smizany, SpiSské TomaSovce, Letanovce az do
Hrabusic.

Zdroj: http://video.markiza.sk/archiv-tv-markiza/prve-televizne-noviny/51786
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Spravy zo sveta

V Londyne sa zvySil pocet cyklistov o 70 %

Vdaka novovybudovanym cestickam pre cyklistov, ktoré za
pomoci primatora Borisa Johnsona vybudovali minuly rok sa
podl'a mestskej dopravnej spolo¢nosti zvysil pocet cyklistov
oproti predminulému roku o 70%.Ide o jasny priklad dobrych
opatreni, ktoré vygenerovali zvySenie cyklistickej dopravy na
miestach,kde predtym cykloinfrastruktira nebola. V skratke
mozno povedat, Ze nové cyklocesty pritiahli novych
cyklistov.

http://www.tfl.gov.uk/

Cyklostojany na Zeleznicnej stanici v Aarhuse

Rakauska siet obchodov SPAR vybudovala
650 cyklostojanov.

Raktska siet’ supermarketov SPAR prispela k vybudovaniu
viacerych cyklostojanov v blizkosti svojich supermarketov
v ramci Viedne. Spolu sa im podarilo vytvorit’ priblizne 650
cyklostojanov. Ako d’alsie zlepSenie pre cyklistov predstavuje
fakt, ze nicktoré pobocky umoznia dobit’ si elektrobicykle.
Vybudovanie cyklostojanov sa tyka 114 obchodov vo Viedni,
pri¢om vynalozili celkom 150 000 €. Stojany boli umiestnené
nielen pri samotnych obchodoch (20%), ale Casto aj pri
velkych nakupnych centrach. (80%). Avsak presveddit
niektorych turadnikov vo Viedni dalo obcas zabrat’, aby ich
presveddili, Ze je lepSie ak namiesto jedného parkovacieho
miesta vybuduju 4 cyklostojany, kde sa da zaparkovat 8
bicyklov. Projekt realizovali pofas 8 mesiacov. Retazec
taktieZ prispieva svojou Bike & Buy iniciativou, v ramci ktorej
predavali niektoré stcasti na bicykle ako aj elektrobicykle so
zl'avou, pretoze im pomahali dotacie od samospravy vo vyske

180 €. Svojim zamestnancom SPAR taktiez prispel na kiipu
elektrobicykla zl'avou vo vyske 100 €.

www.fietsberaad.nl

V danskom meste Aarhus, ktoré je mimochodom druhé najvéac¢sie danske mesto
maju celkom dobre rozvinutt cyklisticki vybavenost’. Ako priklad mézu sluzit
cyklostojany na ZzelezniCnej stanici. Su to klasické cyklostojany, ktoré Setria
miesto, teda cyklisti si mézu davat’ bicykle v dvoch radoch.

Www.copenhagenize.com

Nielen na Slovensku su
podmienkami
Guadalajara miestni aktivisti zobrali do svojich ruk zanedbant
infrastruktiru pre cyklistov a rozhodli sa svojpomocne si osadit’
dopravné znacky ako aj vyznacit' cyklopruhy na ceste. Tuto
akciu zrealizovali potom, ¢o sa v meste vyskytuju ¢oraz Castejsie
zapachy a priemerna cestovna rychlost’ poklesla na 18km/h.

Pudia, ktori si nespokojni s
pre cyklistov. Podobne aj v Mexiku v meste

http://www.youtube.com/watch?v=iFUbrme9VOM&feature=player embedded#

Zdroj: cyklodoprava.sk
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Ceska posta zavadza elektrobicykle.

Postari v Cechach to budi mat’ zase o nieo pohodinejsie. Najvacsi postovy podnik u zapadnych susedov
totiz uz dlhSie testoval elektrické bicykle a elektrické skutre, ktoré pom6Zu dorucovatelom prepravit sa
rychlejsie. Celkom dnes Ceska posta vyuziva 240 elektrobicyklov a 917 klasickych bicyklov. Najviac ich
vyuziva na Severnej Morave (102) a v Strednych Cechach (42). Okrem toho posta pokukéva aj po vyuziti
elektromobilov a pohonu na CNG.

Zdroj:hybrid.cz

Verejné bicykle v Toronte moZno spustia uz tento rok.

Toronto podobne ako iné svetové mesta sa pohrava s myslienkou verejnych bicyklov. Bude prevadzkovany
spolo¢nostou PUBLIC BICYCLES SYSTEM COMPANY a nazyvat sa bude BIXI Toronto, pricom
registrovanym uzivatel'om umozni pozicat’ si bicykel a pouzit’ ho v centre mesta 24 hodin za den, 7 dni v
tyzdni.

o Gog || T v, s 9 Zakaznici sa mdzu zaregistrovat’ a predplatit si rocné alebo
S0 0lese g o a0 mesacné Clenstvo, pricom obdrzia kartu. Ak si bicykle chcete

pozicat' iba na jeden den, nemusite sa registrovat, staci ak mate

SGI’VI CeArea ! kreditnua kartu.

Prva polhodina pozic¢ania je pritom zdarma. v suCasnosti sa pracuje
na priprave systému. A ak vSetko pojde ako po masle, systém sa
realne spusti 1 maja 2011. Pre prvy rok prevadzky sa planuje vyuzit
1000 bicyklov. Samotnému spusteniu vSak predchadza niekol'ko
podmienok, ktoré sa musia splnit, aby systém mohol byt
zivotaschopny.

Learn More »
Podmienky st nasledovné:

ziskat’ $600,000 od sponzorov;

mat’ aspon 1,000 registracii;

otestovat’ 80 poziciavacich miest;

vytvorit’ kvalitni marketingova kampan,
zabezpeCit’ p6Zi€ku od mesta na prevadzku;

Po splneni tychto podmienok mesto poskytne p6zicku vo vyske $4.8 milidnov prevadzkovatel'ovi systému-
PBSC (PUBLIC BICYCLES SYSTEM COMPANY).

Zdroj: http://toronto.bixi.com/
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CYKLISTI V JEDNOSMERKACH

Ing. Anna Kollarov4, autor. stav. inZ., SZSI

Pozn. autorky: Niekolko pozndamok k danej problematike je vyberom zo SirSie koncipovaného
odborného prispevku k ich navrhovaniu. Moze sluzit' pre Cykloalianciu iba ako pracovny
materidl a diskusny prispevok k legislative — december 2010. Material, vzhladom na kratkost
Casu, nepresiel jazykovou upravou.

Poloha cyklistickej trasy v zastavanom tuzemi je podmienena réznymi faktormi,
pocinajic moznym vyuzitim disponibilnych verejnych ploch a konciac prevadzkovymi
obmedzeniami, ktoré nedovoluju budovat’ samostatné trasy v cyklistami pozadovanych
parametroch ¢i hlavnych smeroch (napr. podla vyznamu cykloturistickej trasy v extravilane
na prietahu ¢i dopravného zat'azenia trasy vniatromestskou zdrojovou a ciel'ovou cyklistickou
dopravou).

Nasa platna legislativa (stavebny a cestny zakon, zakon o premavke na PK aich prislusné
vyhlasky) umoziuje rieSit cyklisticka infraStruktaru v sidlach réznymi formami. Novelizovana
projektova STN 736110 a,Komentar k nej, stanovuju len rdmcové kritéria pre spdsoby vedenia
cyklistickej dopravy v aglomerovanom tGzemi a STN 736102 ich prejazd cez krizovatky. Dopravné
znacenie upravuje Vyhlaska MV €. 9/2009 Z.z. cykloturistické znacenie STN 018028, pricom tato sa
,hevztahuje na pasové znacenie chodnikov a zon pre cyklistov v intravilane miest a obci v zmysle
dopravného znacenia®.

Je predovsetkym na tvorcovi koncepcie, projektovej dokumentacie ¢i navrhovatelovi
organizacie dopravy, aj ked iba pre cyklisticki infrastruktiru, nakolko navrhované rieSenie je
komplexné, maximalne bezpecné a prevadzkovo akceptovatel'né pre vSetkych ti¢astnikov premavky, ¢i
navrh nezhorSuje dlhodobu dopravni obsluznost a prevadzkyschopnost celého dotknutého
dopravného systému sidla. RieSitel' musi sticasne presved¢it’ tak zadavatela, ako aj posudzovatel'ov
(t.j. aj zastupcu dopravnej policie), Ze pre sucasné i vyhl'adové obdobie (min. 5-10 rokov) aj vzhladom
na uvazované stavebné a prevadzkové naklady je predlozeny variant optimalny.

V zahrani¢nej odbornej literatire mozno najst’ mnozstvo postupov, navodov a vzorov rieseni (lit.
2,3), opierajucich sa o vysledky dlhodobych a rozsiahlych empirickych skiimani a overovani v praxi.
Nie je problém zoznamit sa aj priamo s ich Sirokym uplatiovanim v mestach mnohych eurdpskych
i zamorskych $tatov. Pre ich moznu aplikaciu aj v nasich podmienkach je ale potrebné uvedomit’ si,
ze cela dopravnd problematika plosného pokryvania sucasnych sidel cyklistickou infrastruktarou
vsade vo svete je natol’ko komplikovana, navzajom ovplyviiovana a podmienena tolkymi roznymi
faktormi (historickymi, zvykovymi, urbanisticko-dopravnymi,organizacno-prevadzkovymi, atd’.), Ze
nie je mozné ju riesit’ iba samostatne, oddelene od riesenia ostatnych doprav. Rovnako nie je mozné
ju robit’ nekvalifikovane, bez adekvatnych odbornych znalosti z odboru dopravného inzinierstva, ani
bez konzultacii s ostatnymi profesiami pdosobiacimi pri koncipovani a realizovani d’alSieho rozvoja
sidel. V neposlednom rade, nemozno riesit' cyklotrasy bez akceptovania nazorov obcanov. To
V plnom rozsahu plati aj pre zavadzanie jednosmeriek s obojsmernou premavkou cyklistov, ked’ze ide
0 uli¢nt siet’ s nutnym znizenim rychlosti jazd motorovych vozidiel, so zamedzenim jazdy tazkych
nakladnych vozidiel a nezriedka aj s obmedzenim parkovania osobnych aut.

Z tohto hl'adiska je vel'mi poucny pristup eurdpskych odbornikov k aplikacii obojsmernej
jazdy cyklistov v jednosmernych uliciach vSeobecne, a vV zoénach T 30 zvlast (lit. 2). To umoziuje
(po rokoch moznej aplikacie vynimky MD k takymto rieSeniam) Zékon o premavke na PK ¢. 8/2009
Z.z., s rozvedenim vo Vyhlaske MV SR €. 9/2009 Z.z. (umiestnenie dodatkovej tabul'ky k zvislej
znacke ,,Jednosmerna premavka‘ a s prislusSnym vodorovnym vyznacenim jazdnych pruhov).



Zavadzanie zon T 30 (aj v suvislosti s cyklistami) v naSej praxi mozno pokladat’ (v porovnani
so zahrani¢im) stale eSte za zriedkavu, nie celkom uspokojivo rieSentt (hlavne v krizovatkach),
a doteraz tiez nie celkom jednoznacne (z prevadzkovych dévodov) pozitivne prijimant aj zo strany
casti odbornikov, dopravnej policie, a hlavne motoristov. Navrhy takéhoto druhu dopravného
ukl'udniovania sa preto aj pri projektovani ciest a organizacie dopravy v sidlach zatial’ vyskytuja len
vynimocne. Skor ide o bodové, lokalne rieSenia obytnych ulic s predpokladom vacsieho vyskytu
cyklistov a moznosti odstranenia parkovania pred domami. Iba vel'mi vynimocne sa cyklisti nasledne
zohl'adniuju aj v rieSeniach pril’ahlych krizovatiek, prevazne neriadenych. Deje sa to aj s odovodnenim
kompetentnych posudzovatel'ov (hlavne zo strany policie), poukazujucich na moznost’ neakceptovania
prislusnych dopravnych znaciek, a teda na zvySovanie rizika nehod cyklistov i chodcov. (Absencia
znalosti dopravnych znadiek a ich reSpektovania u viacerych ucastnikov cestnej premavky je vSak uz
iny problém, stojaci mimo technickych rieSeni zavadzania jednosmeriek s obojsmernou jazdou
cyklistov. Aj tu mozno vidiet’ vel'ku ulohu pre Cykloalianciu.)

Pomocou premyslenych zmien organizacie dopravy a dopravného znacenia, vhodnym
zjednosmernenim ulic, usporiadanim parkovania a vyrieSenim vyuzitia prednosti v krizovatkach, je
mozné dospiet k SirSiemu uplatiovaniu roéznych foriem jazdy cyklistov na existujicich
komunikéciach, a to aj bez nakladnych stavebnych uprav. Oto viac, ze pocet sucasnych
i novobudovanych miestnych komunikacii, vhodnych pre takéto rieSenia, je unas na sidliskach
i v individualnej rodinnej zastavbe obrovsky. Pri sucasnych tendencidch navrhovania réznych uprav
nemoze byt pri tom jedinym samospravami sledovanym a projektantmi pozadovanym cielom
zvySenie poctu parkovacich miest pre autd. Musi sa to robit’ komplexne, na zidklade podrobnych
analyz dopadov na prilahlu siet’ a krizovatky, a na takych podkladoch, ako st pasport ciest, dopravné
zatazenie, jeho skladba, smerovanie, atd. V celom tomto procese by mali zohravat’ vyraznejsiu ilohu
aj cyklisticki aktivisti.

Protismerna cyklisticka cesticka, odportacana ako mozné a vhodné rieSenie v jednosmernych uliciach,
prevazne s rychlostnym obmedzenim do 30 km/hod. (lit. 2.,3.), je ulicou s jednosmernou premavkou
pre auta, v ktorej sa dovoluje cyklistom jazdit' v oboch smeroch. Tento ,,nastroj budovania, alebo
CastejSie najma prestavby (Uprav) miestnych komunikacii, je mimoriadne vhodny pre zabezpeCenie
postupného celoplosného pokrytia zastavaného tuzemia cyklistickou dopravou, bol v zahranici
dihodobo a tispesne odskusany (lit. 2). Jeho premavkou preverené prednosti netreba, ani ¢o sa tyka
bezpecnosti, osobitne dokazovat’. (Vo Francuzsku, napriklad, k ich rozsireniu prispel aj ,,Dekrét MD
z 1. 2008, a to tym , ze stanovil vSeobecné principy tvorby Zo6n 30 a ukl'udnenych zon.). Aj ked” pred
20 rokmi navrhované rieSenia (lit.1) boli vo svete sprvu prijimané s nedéverou, nielen zo strany
motoristov, ale aj cyklistov (ktori sa domnievali, Zze takéto usporiadanie spolo¢ného hlavného
dopravného priestoru bude nevyhnutne mimoriadne nebezpecné), postupne sa v praxi dokazalo, ze ide
0 jeden z najbezpecnejSich druhov cyklistickych tras v mestskom prostredi. Prednosti takéhoto
rieSenia mozno vel'mi stru¢ne zhrnut’ do niekol’kych bodov (lit.3.):
1. Ide o rieSenie jednoduché, ucinné a nizkonakladové;
2. Cyklisti a automobilisti, jazdiac tvarou v tvar, sa vidia a vzajomne sa vyhnu;
3. Ak sa znenazdajky otvoria dvere na aute, cyklista do nich naraza spredu a zatvara ich
(keby do nich narazil zozadu, narazil by do nich celne!);
4. Automobilista si uvedomuje, Ze nie je na ulici celkom sam, jazdi pomalSie ako by jazdil
v protismerke, ked’Ze je tu zvySena moznost’ zachytenia cyklistu zozadu;
5. Dlzky cyklistickych trds v mestskom husto zastavanom prostredi sa takymito
jednosmerkami skracuju a ich vyuzivanie sa stiva oblubenejsim;
6. Mestska dopravna infrastruktira je pre vSetkych ucastnikov premavky ,.Citatelnejsia“,
prehl'adnejsia, ateda prijatel'nejSia, v protiklade ku klasickym jednosmerkam, ktoré
komplikuju a predlzuju jazdu cyklistom smerujicim k hlavnym a odklonovym trasam.



Ak existuje, alebo ak sa navrhuje na jednosmernej ulici aj pozdiZne parkovanie aut, je mozné
k rieSeniu pristupovat’ viacerymi spdsobmi. Je to podmienené hlavne navrhnutym prevedenim
cyklistov cez pril'ahlé krizovatky. Samotné usporiadanie jednotlivych jazdnych pruhov je podmienené
Specifickymi Sirkovymi danostami rieSeného priestoru, poziadavkou dodrzania prislusnych noriem,
rychlostou vozidiel, atd’. Je predovSetkym na odbornom pristupe projektanta, aké riesenie bude
povazovat po kazdej stranke za optimalne. Casto sa odporaéa umiestnit’ protismerny cyklisticky pruh
medzi spoloény jazdny pruh a zaparkované autd, ale si aj iné moznosti. Jazdiaci automobilisti
Z obavy, aby nezachytili dvere parkujicich aut, jazdia od nich d’alej. Protismerna cyklisticka cesticka
je takto dostatoéne brana na zretel. Ak aj cyklista, jazdiaci vo svojom pruhu, narazi do dveri
zaparkovaného auta, tieto sa zavru.

Z bezpecnostnych dovodov sa ale navrhuje v niektorych Statoch napr. zakdzat dopravnym
znaCenim jazdu motoriek, mopedov (ktorych sa, na rozdiel od nas, pohybuje napr. v uliciach
Francuzska ¢i Talianska pomerne dost) v pruhu vyhradenom pre cyklistov. Rovnako na vozovky
takychto ulic nepatria korculiari. (U nas st zo zakona zaradeni medzi chodcov a teda patria na
chodniky). Problémom v poslednej dobe sa stdva aj dodrziavanie rychlosti (pre rychle
»elektrobicykle®) a zakaz predbiehania sa samotnych cyklistov vo vymedzenom pruhu.

Cyklisti, obojsmerne jazdiaci v jednosmerkach by sa mohli stat’ aj u nas jednym z podnetov
pre rychlejsi rozvoj ,.cyklistiky vSedného dna“ a pre celoplosné pokryvanie miest nasich sidel
roznorodou cyklistickou infrastruktirou. Len opat’ nesmu byt preferované za kazdu cenu vsade, bez
SirSich vézieb, a rieSené kymkol'vek, bez prislusnych odbornych znalosti. Ani dosial’ totiz nebol
problém takto navrhovat’ jednosmerky, pokial’ bol zo strany kompetentnych obstaravatel'ov dostato¢ny
zaujem aj o rieSenie cyklistickej dopravy. Mame aj pre takéto Specifické sposoby vedenia cyklistov
Vv uli¢nom priestore dostato¢nt legislativnu podporu, staci, ak ich kvalifikované rieSenie v ro6znych
formach bude niekto od autorizovanych dopravnych inzinierov pozadovat a nasledne uc¢innost
takychto opatreni v premavke sledovat'.
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Rozhovor s Jurajom Hlatkym — nestorom slovenskej cykloturistiky.

Pripravil Marian Gogola.

V dnesnom rozhovore sa budeme zhovdrat s ¢lovekom, ktory stdl pri zrode cykloturistiky na
Slovensku a urcite ma k vyvoju podmienok ohladne cyklodopravy, a Specidlne cykloturistiky, co
povedat. Jurajom Hlatkym.

Takze Juraj, podme pekne od zaciatku. Ako to vlastne zacalo, Ty a cykloturistika?

Cely tento rozhovor je pre mia pomerne narocny. Pretoze nielen prva otazka, ale i vSetky ostatné znamenaju pre
mna zamyslenie sa spiat. Ked'Ze som sa v zavere minulého roka dozil okruhlej péatdesiatky, tak to ohliadnutie
spat’ znamena uz viac ako 40 rokov, ked’ som na ten bicykel sadol a viac ako 20 rokov, kedy sa problematike
venujem profesionalne. Tie zaciatky na bicykli si dnesna generacia uz nebude vediet’ predstavit. Ako chlapec
som netrpezlivo vytizene Cakal, kedy mi rodicia kiipia bicykel. Pre nas deti boli snom vtedy iba dve dostupné
znaéky — ato Eska, alebo Favorit. Kone¢ne mi ho potom otec zohnal asi po pol roku v jednom dedinskom
obchode na Morave. Bol to vytiZzeny Favorit. A potom to §lo rychlo — s kamaratmi z detstva a neskor ako
Studenti sme zacali absolvovat’ najskor malé vylety do okolia, neskdr viactyzdnové putovania. Presli sme na
tychto bicykloch mnohé nizsie pohoria, prejazdili skoro vSetky kuty Slovenska. Predsa len mi dodnes utkveli
Vv pamiti dve dvojtyzdenné ,.expedicie”, kedy sme na vychodnom Slovensku navstivili snad’ kazdy kuat. Ci uz
drevené kostoliky, alebo vyjazdy na Sninsky kamef, Cergov... Zaroveii ma otec odmali¢ka vychovaval
V turistickom duchu, okrem bicykla sme chodili na nase hory. A pritiahol ma i do organizovaného turistického
hnutia. Pocas vysokoskolského Studia v Bratislave sme mali vel'mi aktivny turisticky klub, kde mnohi z nas
dostali ,,funkcionarske vzdelanie®. Po Skole som sa vratil do rodného kraja — pochadzam z Nového Mesta nad
Vahom. V miestnom turistickom klube som sa zaradil ako 25 roény nielen medzi aktivnych turistov, ale i do
jeho vyboru. Mlady entuziazmus a vyborné prostredie prispelo k tomu, Ze v roku 1989 po revolucii som sa stal
predsedom Okresnej rady Klubu slovenskych turistov v Trenéine a zaroven ¢lenom celoslovenskej rady KST.
Mal som vtedy 29 rokov, najblizsi vekovi predsedovia mali viac ako 50... Po revolucii prenikol na Slovensko
horsky bicykel, ktory ocaril nielen mladua generaciu. A tak sme si povedali, ze sa pokusime v ramci KST zaviest
znacenie prvych cykloturistickych tras na Slovensku. Vtedy existovali na Slovensku uz prvé dva malé pokusy —
jeden v okoli Bratislavy, druhym v Slovenskom raji. A tak sme vytvorili komisiu a zacali konat. Bolo to
hektické obdobie, vel'mi naro¢né, na Slovensku v tej dobe k problematike neexistovala ziadna legislativa. Ak
sme chceli dat’ nieCo schvalit, potrebovali sme dat’ vyrobit' funkéné vzory... V KST nam vsSak nebol osud
priaznivo nakloneny, star$i funkcionari, ako aj znackari sa bali, Ze my ,,mladi Zraloci* prili§ presadzujeme svoje
zaujmy a ohrozujeme financovanie inych aktivit. A tak sa na tie nase nenasli peniaze a po troch rokoch sme sa
dostali do slepej ulicky... No predsa len, hoci sme boli mladi a mali sme pripraveny svoj systém znacenia,
v ramci konsenzu sme v tomto obdobi prijali navrh KST, aby cykloznacenie na Slovensku bolo kompatibilné
S pesim znacenim a nadviazalo na jeho tradicie.

Juraj a jeho dve lasky. Dcérka a rozhladne. A na jednani s Ceskymi cykloturistami
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A ako to pokracovalo? Zrejme vznikol SCK.

Po zastaveni aktivit v ramci KST tomu hned’ tak nebolo. Ak sme potrebovali postipit’ vpred, bolo potrebné
vyrobit’ funkéné vzory, dat’ ich poschvalovat’ a vyznacit’ nejaku pilotnu trasu. A najma to vSetko prefinancovat.
Tak sme dva roky vsetky tieto aktivity hradili zo stikromnych firemnych zdrojov. Vd’aka tomu sa potom
vyznacila vrameci jednotného systému cykloznacenia prva cyklotrasa na Slovensku — usek Vazskej
cyklomagistraly od Piestan do Nového Mesta nad Vdhom. Bolo to v roku 1995. Predchadzalo tomu prvé
rozsiahle povolovacie konanie pre cel trasu od Koméarna do Ziliny. Museli sme riesit skoro vietko ako
precedens, pretoze dovtedy to nikto nerobil. Nasli sme vSak vynikajucich uradnikov na obvodnom urade
Vv Piest’anoch, vd’aka ktorym po 2 rokoch uzrelo svetlo sveta prvé rozhodnutie o vyznaceni cca. 300 km cyklotras
v ramci Vazskej cyklomagistraly. V tej dobe boli na Slovensku iba 3 kraje a z Komarna do Ziliny 6 okresov.
Preto nam stacilo ,,iba“ 106 povoleni a suhlasov. Aj toto rozhodnutie bolo vydané na firmu. A potom v roku
1994 vznikol Slovensky cykloklub (SCK). Zalozili sme ho 3 fyzické osoby a Coskoro sa rozrastol a mal 22
pobodiek a viac ako 2000 ¢lenov. Vsetko to §lo vel'mi rychlo a dnes ako na to spominam, tak sa mi to nechce ani
verit. Asi ndm priali hviezdy. Zisiel sa kolektiv mladych l'udi a darilo sa nam rychlo napredovat’. V roku 1997
sme do zacinajucich europrojektov podali 3 vel'ké ziadosti a vSetky 3 nam presli. Bola to ind doba, iny sposob
financovania, iny sposob posudzovania a tak sme ako ambicidozne obc¢ianske zdruzenie mali Sancu... Este treba
spomenut’, ze pred podanim projektov sme riesili zdsadnu otazku — ¢i zvolime variantu, ktorej vysledkom bude
5-7 km kvalitnej asfaltovej trasy po hradzi Vahu, alebo si vyberieme vypracovanie systému pre znacenie
cykloturistickych tras s ich legislativou, povolenim a vyzna¢enim. Tu nam to vychadzalo v dvoch projektoch na
cca. 3000 km v slovensko — ¢eskom pohraniéi. Nakol'ko sme v tej dobe na Slovensku nemali ni¢, zvolili sme
druht variantu. Po schvaleni sice vtedajSie Ministerstvo hospodarstva jeden projekt presunulo na seba, no aj tak
nam ostali dva. Dva hard projekty. Vd’aka nim sa nam podarilo spracovat’ a vydat’ okrem in¢ho normu STN 01
8028 ,,Cykloturistické znacenie®, zlegalizovat’ a vyznacit cca. 2000 km cykloturistickych tras na Slovensku
a 1000 km cyklotras v Cesku, (kde partnerom bola obec Zitkova a Centrum dopravniho vyskumu Olomouc, kde
vtedy pracoval Jarda Martinek) spracovat mnohé dokumentécie a Studie, vydat mnozstvo map, sprievodcov,
postavit’ dva mosty a mnohé iné. Polozili sme pevny zaklad cykloturistiky na Slovensku. V roku 1997 sme sa
stali za Slovensko ¢lenom Eurdpskej cyklistickej federacie so sidlom v Bruseli, kde sme dodnes. V roku 2010
sme sa stali Narodnym koordinatorom tras Eurovelo na Slovensku. V roku 1998 sme sa stali akreditovanym
Skoliacim zariadenim Ministerstva Skolstva SR pre odbornost’ ,,Znackar cyklotras“. Dodnes sme vyskolili viac
ako 300 znackarov, z ktorych sa mnohi stali lidri budovania cykloturistickej siete na Slovensku. Dodnes sme
absolvovali my, naSe pobocky a nasi partneri desattisicky jednani za ucelom legalizacie a tvorby slovenskej
cyklosiete a jej prepojenie na okolité Staty, ¢oho vysledkom je dnes asi 11 000 km slovenska cyklosiet. Tu
reprezentuju v teréne tisicky stipikov, emblémovych cyklotabuliek, cyklosmeroviek a desattisice malovanych
cykloznaciek — tzv. ,,céCok®. Dala by sa o tom napisat hruba kniha, s velkym mnozstvom kapitol, bolo toho
strasne vela... Mozno z tych poslednych by som spomenul asponn dve. Prva je z oblasti inovacie znacenia
cyklotras zavedenim obrazkovych smeroviek, ktoré naviguju k stavebnym a prirodnym zaujimavostiam nielen na
cyklotrasach a popri nich. Druhou vel'mi vyznamnou bolo podpisanie dohody 0 spolupraci v oblasti znacenia
pesich turistickych tras a cyklotras na Slovensku s Klubom slovenskych turistov (KST). Udialo sa tak az po 16
rokoch a najméa vd’aka personalnym zmenam v tejto organizacii a novému predsedovi Petrovi Perhalovi.

Podpis dohody s Klubom Slovenskych Turistov s panom Petrom Perhalom
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Nie vsetci suhlasia, Ze sucasny stav cyklotras na Slovensku je kvalitny, ked’ niektoré cyklotrasy su
vedené po cestach Il. A lll. Triedy spolu s kamiénmi. Aky je Tvoj nazor?

Na tato problematiku sa treba pozerat’ v zenite casu. Dnes je absurdné, ze namiesto aby sa vyvijala sa teraz
akoby vracia spat...

Na objasnenie treba povedat’ jednu zasadnu vec, ktort si neuvedomuju mnohi laici. Kym jednotlivec sa mbze
bicyklovat” skoro vSade, pre vyznacenie cyklotrasy je treba absolvovat’ zlozity legislativny proces. V kocke
mozno povedat’, ze aby sa uspeSne zavr$il, musime ziskat’ stihlas vSetkych vlastnikov a uzivatel'ov pozemkov,
kadial trasa vedie a sthlas dotknutych organov Statnej spravy. A tu prichadzame na kamen urazu Slovenska —
vysporiadanost pozemkov a vlastnicke vztahy. Mnohé pozemky su nevysporiadané a nemaji jasnych
vlastnikov. VSetko to skomplikovalo i zruSenie zakona o vydrzani pddy... A pomaly sa dostavame k uvodu
problematiky. Treba eite povedat, e ak porovname z byvalej federacie Slovensko a Cesko, tak my mame Giplne
iny raz krajiny, ako aj zna¢ne redsiu cestnu siet, najma tu, ktora tvoria ucelové a obsluzné komunikacie. Ak si
zoberieme stovky kilometrov takejto siete napriklad v Moravskych Beskydoch, na Slovensku tato siet’ absentuje.
Na mnohych miestach takuto siet nemame vobec a sme odkazani iba na Statne a miestne cesty. Nebudem to eSte
komplikovat’ nasim zakonom o ochrane prirody a lesnym zédkonom.

Ak sa vratim k prvej vete tejto otazky, tak my sme v SCK navrhovali pomerne vel’ka ¢ast’ cyklotras zapadného
Slovenska v rokoch 1997-2000 na sieti Statnych a ucelovych ciest. Boli sme k tomu niiteni okrem iného i tym, ze
vo velkoplosnych chranenych tzemiach, vojenskych obvodoch nebolo mozné trasy viest a mnohé pripadné
komunikacie nepovolili ich vlastnici (napr. cesty vo vinohradoch). V tej dobe sa unas stavala dialnica
a predpokladali sme, ze po jej dostavbe sa tieto cesty uvolnia. Musim poznamenat, ze na spominanych
Europrojektoch sme kontrahovali v dobe ich riesenia 46 I'udi a odbornikov z 2/3 Slovenska. Dopravni inzinieri
spracovali dopravné $tudie cyklotras na Statnych cestach. Oponovala ich dopravna policia, zohl'adiiovali sa
Sirkové usporiadania a dopravna zatazenost’ ciest. Kde to nevyhovovalo, sa trasy nepovolili. A tak vznikla ¢ast’
tychto tras na Statnych cestach. Vdaka tomu nastal pohyb cykloturistov iV lokalitach, kde nikdy nebol
a spristupnili sa bicyklom mnohé stavebné pamiatky (hrady, MPR, muzea...). Potom nastal obrovsky narast
po¢tu aut acesty sa vyselektovali na frekventované anevhodné, primerane zatazené a ako tak vhodné
a malofrekventované a vhodné. Chvilku to eSte zlepSilo otvorenie dialnice, ale po zavedeni myta sa to vSetko
vratilo rychlo spét. Ja si nepaméitam, kedy cesty II. a Ill. triedy boli tak zamorené autami a najmi kamionmi,
ktoré na nich nemaju ¢o robit’.

Bleskove sa do popredia dostava otazka bezpe€nosti a myslim, Ze mozno nastal ¢as zruSenia viacerych
existujucich cyklotras. A asi, ak stym ni¢ neurobime, nie jednej alebo dvoch. Otazka bezpecnosti a Zivota
prevysuje potrebu priviest’ cykloturistu do zaujimavého a pekného mesta, obce, miesta...

Cykloturistika alebo cyklodoprava nemaju vo vseobecnosti na Slovensku na ruziach ustlané. Kde su
podla Teba najvacsie prekazky?

Ak by som to mal vyhodnotit’ po€as etapy mojej profesnej prace v tejto oblasti, tak zasadnou prekazkou u nas je,
ze asi ako v jedinej krajine v civilizovanej Eur6pe, sa u nas nepriklada cestovnému ruchu a teda aj cykloturistike
zasadny vyznam. Tyka sa to predovSetkym vlad, politikov, osobnosti. Takisto je to s cyklodopravou. Politici
vsadili na automobily a tak sa vSetko to¢i okolo nich. Ked” vy¢islujeme kol’ko I'udi ro¢ne navstivi cyklotrasy,
aky je z nich ekonomicky prinos a vyratame, ze Statu sa iba z DPH vratia investicie do obnovy cykloturistickych
apesich turistickych trds za 1,5 dna, tak to mnohych prekvapi, ale na druhej strane akoby to ani nikoho
nezaujimalo. Napriek tomu, Ze sa jednd o verejnoprospesnu aktivitu. Alebo mozno preto. Hoci Slovensky
cykloklub je narodnou organizaciou a reprezentuje Slovensko v zahraniéi, za 16 rokov svojej ¢innosti nedostal
od Statu na svoju réziu ani cent (predtym korunu) na rozdiel od obdobnych organizacii. Na znacenie dostal iba
nepatrné prostriedky, za uplynulé dva roky dokonca ni¢! Nulu. Preto pre vycislenie tej navratnosti sme museli
zahrnUt’ aj pesie turistické trasy, lebo z nuly sa ratat’ neda. Na svoju ¢innost’ sme si preto museli zarobit’ alebo
ziskat’ granty zo Sirokého spektra zdrojov. Niekolko rokov nas na Zapadnom Slovensku podporuje ZSE a. s.
prostrednictvom nadacného fondu nadacie Pontis, pocas poslednych dvoch rokov sme ziskali zakazku od
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Zilinského samospravneho kraja na generalnu obnovu a modernizaciu cykloturistickych a pesich turistickych
tras.

Castokrat sa hovori, ze na cyklodopravu a cyklistiku je unis malo pefiazi. Ak by sa viak urobil supis
cykloprojektov mozno za poslednych par rokov, asi by nas prekvapilo, kol’ko do nich §lo penazi. No este viac by
nas prekvapilo, keby sa zmapovalo, kto ich realizoval, na ¢o boli pouzité a asi najviac, kto ich cerpal...
Organizacie venujtice sa tejto problematike iba nepatrne. A potom to aj tak vyzera. A zasa to akosi nikoho
nezaujima...

Ak by som to mal globalne zhrnut, tak zakladnym problémom je, Ze na délezitych postoch a funkciach boli a st
l'udia, ktori nasej problematike vel'mi nefandia. Dlhé obdobia sme zapasili s tym, ze sa nebolo ani na koho
personalne obratit’ s nasimi problémami. Nasi Gradnici zvacSa pristupovali k tomu, ako sa vSetko neda a nie ze
by hl'adali cestu ako to ide jednoducho a rychlo. Pre mia asi najvaésim sklamanim poslednych 10 rokov bol
postoj niektorych ochranarov, ktori vnimali cykloturistu ako nepriatela prirody. A zrejme ani nastup
developerov a ich ,,aktivit“ na tom asi ni¢ nezmeni. Problematické boli aj novelizacie zdkonov o ochrane prirody
a lesného zakona. A v neposlednom rade, na Slovensku sa vSeobecne nepreferuje Siroka spolupraca, v mode je
skor hranie sa na svojom piesocku. Takisto trvala ignorancia odbornikov, I'udi a organizacii, ktori nieco dosiahli
V tejto oblasti, je tiez nie zanedbatel'nou slovenskou bolest’ou...

Meeting Eurokoordinatorov tras EuroVelo
AKky je Tvoj nazor na ich napravu?

Asi nastala doba nastupu novej generacie. Ako aj hore, tak aj dolu. Vzhl'adom na vyvoj asi d6jde k hlbSiemu
oddeleniu cestnej a horskej cyklistiky a cykloturistiky. V dolinach sa zrejme zaZi pocet cyklotras po cestach
a posilni sa problematika budovania samostatnych pruhov, pasov a cesti¢iek. No nemali by sme odmietnut’ ani
malo frekventované cesty a cesticky, stile ich mame dost. Asi by sme sa razantne a Sirokospektralne mali
zasadit’ za to, aby sa na malo frekventovanych cestach stratili v najblizSej dobe kamiony a nie cyklisti! Mame tu
Sancu po prvykrat preukazat’ Sirok spolupracu. Naopak v horach by sa mala rozsirit moznost pohybu na
bicykli a zjednodusit’ legislativa. Viem si predstavit’ narast tychto tras o 100 — 200%. Asi by sme mali v strednej
amladej generacii najst nové tvare, ktoré by s programom cyklodopravy a cykloturistiky kandidovali do
sirokych spektier funkcii — od obci miest, cez VUC a konéiac parlamentom. Aby sme ziskali 'udi, na ktorych sa
da priamo obréatit’ a budu vediet, o com hovorime. Nové tvare by si mali vazit' svojich predchodcov a vyuzit’
vSetko dobré, ¢o uz v problematike urobili. Trochu mam vsak obavy, aby t4 nova generacia netvorila cyklotrasy,
cyklodopravu a s tym suvisiace veci iba na internete. Viete, tam dnes viaceri dokazu vytvorit’ ,,unikatne veci* za
par minut a V internetovej diskusii sa nadchntl vysledkami svojej prace. Ur¢ite to ma nejaky zmysel, ale je to iba
nad vodu tr¢iaca cast’ l'adovca. K tomu, aby to malo skuto¢ny zmysel a vysledok, je treba gro prace odviest' na
mnohych uradoch, dotiahnut’ to do legislativy a najma to zrealizovat’ aj v teréne. A dokazat’ najst’ na realizaciu aj
adekvatne peniaze alebo vytvorit fondy. Je nacase sa zamysliet nad narodnymi zdrojmi. Aby to vsetko
neskoncilo iba v mnozstve generelov, §tadii a navrhov — teda iba na papieroch. A aby sa to vsetko napravilo — asi
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najtazsou, ale najdolezitejSou tlohou aby sa to zasadne pohlo, definovali naSi Svajciarski kolegovia na
prezentacii projektu Swissmobil, ked’ povedali: ,,Na to, ¢o sme dosiahli sme potrebovali 3 zdsadné veci: Za prvé
- partnerstvo a spolupraca, za druhé - partnerstvo a spolupraca, za tretie - partnerstvo a spolupraca. A o tom to je.

Pri rozh’adovom poludniku.

Pri rokovaniach s tradnikmi sa stretdvas s viacerymi nazormi a podmienkami pre cykloturistiku, ak
by si mohol zhodnotit jednotlivé kraje. Ktoré si na tom relativne lepsie a ktoré horsie?

Ur¢ite v nasej dlhoro¢nej praci sme absolvovali mnoZstvo jednani a stretli sa S mnoZstvom organizacii, subjektov
a ludi. Po vzniku krajskej samospravy uréite v stiCasnosti i buducnosti klI'iCovymi partnermi pre budovanie
a znacenie cykloturistickych tras budu prave oni. V nich z m6jho pohladu hrd& momentalne jasne dominantnii
Gilohu Zilinsky samospravny kraj. Na jednej strane méd asi 20-25% dizku zna¢enych cyklotras na Slovensku
arovnomerne rozlozeny l'udsky potencial, zabezpecujuci tieto aktivity v kraji. Nie je to zalozené na jednom
¢loveku alebo jednej organizacii. Na druhej strane je to zasa ludsky potencial vo vedeni Zilinského
samospravneho kraja, po¢nuc panom zupanom Jurajom Blanarom, ako aj jeho zamestnancov. Osobne ich radim
vo svojom rebricku vel'mi vysoko, s takou podporou pohybu na bicykli a v takej miere st dnes na Slovensku
ozajstnym prikladom. Po volbach sa k rozvoju cykloturistiky vyrazne prihlasil Bratislavsky samospravny kraj,
s ktorym uzko spolupracujeme. Ciele stanovené panom zupanom Pavlom FreSom si postavil skutoéne vysoko.
Vysledkom by malo byt skoré vyznaCenie slovenskej Casti pripravovanej trasy Eurovelo 13 — Po stopach
zeleznej opony. Vd'aka praci I'udi a organizacii v tomto priestore v minulosti, spolupraci kraja, SCK a d’al§ich
subjektov sa Slovensko méze stat’, ¢o predtym nebyvalo, leadrom v tejto oblasti. Prispiet’ k tomu majh zasadne,
U nas nevidané investicie, z Bratislavského samospravneho kraja do cyklodopravy a cykloturistiky — ¢i uz vo
forme vystavby cyklomosta ponad rieku Moravu alebo upravy povrchov cyklotrasy popri rieke Morave na celom
uzemi kraja. UrCite si vyznam cykloturistiky a jej prinosu uvedomili v PreSovskom a KoSickom samospravnom
kraji, kde sa pripravuje viacero aktivit a vykonala sa zakladna pasportizacia cykloturistickych tras s koncepciou
vytvorenia novych. Leadrom je tu Vierka Stupakova, na niektorych aktivitach izko spolupracujeme. Cital som
na internete o spracovani koncepcie cyklodopravy na uzemi Banskobystrického kraja, ta viak nepoznam. Skoda,
7e pri jej spracovani nebola prizvana nasa pobocka SCK v Brezne, ktord ma v sprave cyklotrasy medzi Nizkymi
Tatrami, Pol'anou a Muranskou planinou. K stovkam vyznacenych kilometrov ma d’alSie stovky povolenych
k vyznaceniu. Pri tvorbe takejto koncepcie by mal kraj spolupracovat’ aj so svojimi susedmi a organizaciami
v okoli. Ur¢ite vSak tejto problematike i tu venujii velkli pozornost’. Na chvoste krajov st urcite Trnavsky kraj,
kde sa sice tvori za vyraznej finanénej podpory EU akasi stratégia cykloturistiky a cyklotras, je pre mia viak
zahadou, kto ju robi, ak nespolupracuje pri nej s nami a nasimi poboc¢kami. 17 rokov mame v tomto kraji sidlo
a mame tu v nasej sprave okolo 800 km cyklotras. Zrejme v duchu vyssie uvedeného najmé v tomto kraji pride
v blizkom &ase k zruseniu znaénej dizky tejto cyklosiete. Smutno mi je aj z toho, Ze nulova podpora cykloaktivit
je v mojom rodnom — Tren¢ianskom kraji. Tu zo siete asi 1300 km sa vzhl'adom na nezaujem ocakava takisto
postupné znizovanie kilometraze existujucich cyklotras. V rdmci ziskanych zdrojov sme Cast’ siete cyklotrds na
uzemi Trencianskeho a Trnavského kraja realizovali zo zdrojov sukromného donora ZSE, a. s.. A na Gplnom
chvoste peletonu je Nitriansky kraj, kde sa nachddza najmensi podiel siete cyklotras na Slovensku.
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Urcite si pochodil kus sveta, ktoré krajiny by si odporucil z hl'adiska cykloturistiky? Kde to maju
podla Teba perfektne urobené?

Z hl'adiska filozofie pohybu na bicykli, je to urcite Dansko, kde som bol v minulom roku. Tu som im zavidel, ze
V tejto krajine sa pohyb na bicykli stal zivotnym Stylom. Nikto nemusi zdovodiiovat’, preco je to dobré, aké to
ma vyhody, ¢im je to prinosné. Proste I'udia to chcu a maju to. Nedosiahli to zo diia na den, trvalo im to asi 20
rokov. Filozofia, pri ktorej sa chcem presuntt zbodu Ado bodu B na bicykli avolim pri tom ¢o
najfrekventovanejsie ulice, pretoze ¢im je frekventovanejsia, tym je pri nej $irsi samostatny cyklopruh, je pre nas
nepredstavitelna. A asi aj nedosiahnutelna. Pretoze mi v takomto pripade volime tie najodl'ahlejSie a najmenej
frekventované cesty... Podobné pocity som mal pri navsteve Holandska, také trojetazne parkovisko s takym
mnozstvom bicyklov, aké je na hlavnej stanici v Amsterdame som nikde inde nevidel.

Na konferencii Velocity v Dansku.

Z hl'adiska cykloturistiky ako celku sa mi paci najviac Svajciarsky model. Je reprezentovany projektom
Swissmobil. Obdivujem na nich, ako rychlo dokazali zrealizovat’ tento narodny projekt a ako tato krajina dokaze
zit' z aktivneho turizmu. Uréite skutoény priklad hodny nasledovania pre naSu mlada generaciu v dobe, kedy sa
nam vtlaca v sucasnosti Uplne ind predstava opacného smerovania. Cykloturistika, horska cyklistika, pesia
turistika, inline koréul'ovanie a splavovanie riek v spojitosti s verejnou dopravou ako narodna stratégia je pre nas
priklad ako z iné¢ho sveta. Hoci nés politici pred volbami asto s tymi Svajéiarmi porovnéavali...Velmi Gspesny
priklad. Rakisanom zavidim, ak sa za cyklistom stupajiicim na alpské sedlo pokojne vinie nekonecna rada aut,
bez pocitu, ze by ich brzdil alebo obmedzoval. Nikto nema pocit, ze ho musi ¢o najskor predbehnut’, obmedzit,
nietoze vytlacit' z cesty... A ak by som si mal zobrat’ priklad z masovej podpory bicykla a znacenia cyklotras,
urite by som sem zaradil Nemecko a Rakusko. Rychly rozvoj cykloturistiky zasa obdivujem u Chorvatov,
krajiny ktora ozaj zije skoro vyluéne z cestovného ruchu. Hoci by im stacilo to more, aj oni pochopili, ze mnohi
l'udia dnes chct travit’ dovolenku aktivne...

Skolenie znackarov Liptov
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A z domacich cyklotras, ktoré by si odporucil?

Ak si zoberiem, ze dnes mame na Slovensku siet’ asi 11 000 km znaéenych cyklotras, je z ¢oho vyberat'.
Kombinaciou cestnej a horskej cyklistiky mam rad podstatnt ¢ast’ Cyklookruhu Slovenskym krasom. Pri svojej
dizke 202 km ponuka kombinaciu spoznivania krasnej prirody scennymi pamiatkami. Méam rad trasy
i myjavskymi kopanicami, najmé na jar, kedy tu kvitne mnozstvo ovocnych stromov. Priradil by som k nim i na§
Batoryckin cyklookruh. 26 kilometrov okolo Cachtického hradu, prekrasnym krajom s malebnym prechodom
Visiovskou dolinou, tajomnymi Cachticami a na§im Parkom miniatir s modelmi slovenskych hradov v ich
byvalej krase v obci Podolie. A pre cestnych cyklistov istotne cykloraj mimo zon dopravy. Nastup na cyklotrasu
pri Batovom kanali v Skalici ajazda po hradzach atlelovych komunikaciach rieck Moravy a Dunaj cez
Bratislavu minimélne do Komarna v dizke viac ako 200 km vyvracia odpovede mnohych neznalych, Ze u nas
neexistuju bezpecné cyklotrasy v koridoroch mimo zaplavy aut. Na dlhSiu dovolenku a pobyt urcite subor
cykloturistickych tras v Turci.

Dakujem za rozhovor.

Autor: Jeroen van Agt

Prelozila a pripravila: Mgr. Monika Nedelkova

V dnesnej dobe nie je lahké ustrazit vas bicykel pred kradezou. Tu je teda niekolko tipov,
ktoré zniZia Sancu, Ze vas bicykel bude ukradnuty. Predavam vam tito metodu s osvedcenym
uspechom na mnoho rokov. Budete sa len musiet’ rozIlucit' s vasim peknym bicyklom...

Typy zlodejov bicyklov

Po dokladnom prestudovani dostupnych dokumentov a policajnych zdznamov, méZeme
rozdelit’ zlodejov do Styroch kategorii:

Néhodni zlodeji
Prilezitostni zlodeji
Zavisli zlodeji
Profesionalni zlodeji

Nahodni a prileZitostni zlodeji

Tito zlodeji hl'adaju bicykle pre vlastnl potrebu a je im jedno ako bicykel vyzerad. Davaju
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prednost’ nenapadnému bicyklu, ktory funguje. Hl'adajt bicykle s jednoduchym zamkom,
pretoze nemaju profesionalne naradie.

Zavisli zlodeji

Zavislaci sa §pecializuju na bicykle na predaj. Casto sa sustredia na jeden - dva zamky a majt
vel'a zru¢nosti pri ich otvarani. St Casto rychlejsi ako majitel’ klI'ica.

Profesionalni zlodeji

Profesionalni zlodeji taktiez kradnu bicykle na predaj. Maju profesiondlne néstroje, ako
pakové klieste alebo dokonca prenosnu diamantovi brasku, proti ktorej nevydrzi Ziaden
zamok. Hladaju tie najkvalitnejSie bicykle, aby mali istotu, Ze za ne dostanu vela penazi. Ak
chcete zabezpecit, aby vas bicykel nebol ukradnuty, je dolezité, aby bol neatraktivny pre
tento typ zlodejov.

Dobry zamok

Najviditel'nejSim rieSenim (ktoré kazdy uz ovlada, samozrejme) je pouzit’ dobry zamok.
V Holandsku je najbezpecnejsi tzv. ART schvaleny zdmok. Dobry zdmok musi spliat
nasledujuce poziadavky:

e Zamok musi byt zaisteny o pevny objekt, ako ty¢, stojany na bicykle (zaliate v
betone), tazké brany, atd’. Ak sa vas bicykel neda zamknut’, 'ahko ho v dodavke alebo
privese odvezu a potom rozbiju zdmok na mieste, kde maju Cas, a nie su videni.

e Zamok sa nesmie dat’ prestrihnat’. Dobry tazky U-zamok nie je mozné prestrihnut’
pakovymi klieStami, pretoze na toto treba prili§ vela sily. Toto plati aj pre tazké
retazové zamky, avsak tieto sa daju 'ahSie prestrihnut’ ako U-zadmky.

Dobry U-zamok

Dobry zamok pomaha iba proti prvym trom skupindm: prilezitostni zlodeji, narkomanmi a
nahodni zlodeji. Proti profesiondlom nemé Sancu. Nastastie je tu rieSenie...
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Urobte svoj bicykel nepredajnym

Novy moderny bicykel vyzera skvele. Profesiondlni zlodeji ho predaju za poriadnu sumu.
Trik je v tom, zabezpecit, aby bol vas bicykel nepredajny. Ako na to?

r
i

Novy bicykel, ktory v sucasnosti vyzera velmi atraktivne pre zlodejov

Je teda nacase, aby bol bicykel neatraktivny. Trik je v tom, Ze nastriekate bicykel roznymi
farbami. Vyberte si farby, ktoré nie st pekné. Najlepsia vol'ba je krikl'ava farba.

Bicykel po tazkom postreku

Aby ste dosiahli, ze bicykel bude naozaj odpudivy, treba pri striekani drzat” sprej blizko, tym
dosiahnete Skaredé stekance, €o je vel'mi dobré.
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Velmi ,, atraktivne “...

\\ =
Nakoniec kriklaveé fluoreskujuce rafiky

Priprava

Samozrejme, bez pripravy bicykel nestriekajte, na bicykli sa urcite chcete bicyklovat’
bezpecne. Preto je dolezité, aby ste dobre prekryli maskovacou paskou nasledujice sucasti:

Predné svetlo. Uistite sa, ze je zalepené, nemalo by prist’ do kontaktu s farbou.
Zadné svetlo. Opét plati, ze ho treba zalepit.

OdpruZenie — aby fungovalo spravne.

Sériové ¢islo bicykla (¢islo ramu). To musi zostat’ viditeI'né pre zlodeja a kvdli servisu,
ak bude treba vykonat nejaké mensie opravy, alebo ked’ sa nieo pokazi (zaruka).
Zamok na bicykel. Ciastogne preto, lebo ho denne zamykate a aby sa farba
neolupovala. Na druhej strane novy dobry zamok méze odradit’ zlodeja.

Sedadlo.

Radenie a rukovite.

Ret’az a prehadzovacka.

TaSky alebo koSik treba pred postrekom odstranit’.

Toto prekrytie mdzete vykonat' pomocou maliarskej pasky (dé sa 'ahko odstranit’ bez
poskodenia pdvodnej farby) a pomocou plastového vrecka, na sedadlo.

20



Niektoré detaily

Po kone¢nom nastriekani je paska odstrdnend a vSetko je tak, ako ma byt’.

Novy zamok moze odradit zlodeja Drahé sedadlo moze byt zakryté potahom.

Nevabny potah robi zazraky...

Uistite sa, zZe sériové cislo je lahko viditelné Odrazky su dolezité kvoli bezpecnosti v premavke
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Tipy na spravne uzamknutie bicykla

Tu je niekol’ko tipov, ako dobre uzamknut’ vas bicykel. Nasli sme tieto tipy na internetovych
strankach a chceme, aby ste si spomenuli...

Mnohi zlodeji sa Specializuju na jeden druh zdmku. Preto pouZzivajte dva alebo tri
rozne zamky, napriklad krizkovy integrovany zamok, U-zamok a ret'azovy zdmok. A
tiez to spomal’uje...

Bicykel treba uzamknut’ o pevnu zabranu (zébradlie alebo stojan na bicykle) aby si
zlodej bicykel nemohol odniest’ do tmavej uli¢ky, kde méze v pokoji pracovat’.

Zamknite ram a predné koleso o pevnu zabranu. Ked’ zlodej neméze utiect’ s celym
bicyklom ukradnu z bicykla aspoii to ¢o vedia predat’.

Zamok umiestnite vysoko a napevno. Ak zamok visi k zemi, moze sa dat’ otvorit’
silnym tiderom kamenom.

Retazovy zdmok radSej omotajte, ale tak, aby bicykel stal pevne, nie aby sa naklaial.
Uzamknite zamok tak vysoko, ako sa da. Pre zlodejov s pakovymi klieStami je tazké,
ked’ ich nemo6zu polozit’ na zem. Ak zlodej pouzije len ruky, rezna sila nepresahujell
kN. Najlepsie retazové zamky sa daju prestrihntt’ pri sile 51 kN.

Pri U-zamku: Nikdy nezamykajte zamok v strede ramu k pevnej zabrane. Zlodej moze
tocit’ celym bicyklom (pouzit’ bicykel ako paku) takto sa zdmok otvori.

Nezamykajte si bicykel o pevny predmet iba prednym kolesom. Niekedy zlodeji

odmontuju predné koleso a so zbytkom bicykla odidu prec.

Uzamknite si bicykel tam, kde stoji vel'a I'udi, najlepsie na elektri¢kova alebo
autobusovu stanicu. Zlodeji nechcu byt’ videni, ked’ kradni. Miesta s mnohymi
okoloidicimi I'udmi tiez nie si bezpecné, pretoze l'udia sa nerozhliadaji okolo a zlodej
je menej napadny.

Lesklé bicykle su medzi starymi napadné. Plastova taska na sedadle alebo chybajici
blatnik vyzeraji menej atraktivne. NajoblibenejsSie u zlodejov su damske bicykle,
horské bicykle a (v Amsterdame) bicykle Kronans.

Dajte si bicykel na bicyklové parkovisko. Tam budete mat’ vacsiu Sancu, ze ked’ sa
vratite, vas bicykel tam bude.

Zdroj:

http://www.olino.org/articles/2006/10/19/anti-diefstal-tip-voor-je-fiets

Pripravil Marian Gogola

Myslite si, ze sa v zime bicykluje len v Kodani alebo Amsterdame, teda v mestdch kde je
bicykel skutocnou alternativou voci automobilom? Mozno budete prekvapeni, ale bicykluje sa
aj ovela severnejsie. Napriklad v takom Finsku. A tam uz je ind ,,kosa*. Priklad toho, ako si
vybudovat dobré podmienky pre celorocnu cyklistiku nam ukaze prave mesto Oulu.
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Dopravna infraStruktara pre cyklistov v Oulu.

Nieco o meste:
Pocet obyvatelov: 139 tisic (Cely region ma 222 tisic obyvatel'ov)

Rozloha 1511.3 km2

Co znamena bicyklovanie v zime vo Finsku?

Vzhl'adom na geografické podmienky je to jasné, teploty pod bodom mrazu, sneh a Smyklavy povrch,
pricom zima trva od oktobra do aprila.

Strategicka koncepcia méze za vsetko

Rozvoj dopravnej siete pre pesich a cyklodopravu ma v meste Oulu dlhu tradiciu a je vysledkom
dlhodobej spoluprace. Tu je len niekol’ko milnikov:

1 Regional main routes 2020 (from 2004

* 1969 generel dopravy, kde bola uz cyklodoprava zahrnuta

\’\\ — /. * 1972 vytvorenie generelu cyklistickej a pesej dopravy
;—f / - vytvorila sa oddelena infrastruktira od motorovej
| 5 - dopravy pre cyklistov
Ly Vavl g ; - viacero projektov na rozvoj cyklodopravy
&’ s - planovanie bez prestavky
el L * 1981 Vytvorenie planu pre cyklistickl a pesiu dopravu
- |
t

V centre mesta
* 2007 vytvorena stratégia pre cyklistickll a peSiu dopravu
- zahrna cely region (mesto OULU + 12 municipalit +
spravca ciest
* 2010 vytvorenie nového generelu cyklistickej a pesej

dopravy

Bicycle and pedestrian
network 1982
(from 1972)

/\\;

Cyklisticka infrastruktara vl'avo hore rok 1982, vpravo regionalne cyklotrasy
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A ako mo0Zze mesto prispievat’ k vytvaraniu podmienok cez zimu?

Predovsetkym kvalitnou tdrzbou. Cesticky pre cyklistov a chodniky pre peSich st rozdelené
do 2 kategorii (1 a2), pricom Cesty 1 — su Cisten¢ pred 7 hodinou a Cesty 2 sa Cistia po
vycisteni ciest kategdrie 1. Pocas poslednych 10 rokov bolo v OULU vybudovanych 120 km
ciest pre motorova dopravu a 170 km cyklotras a chodnikov.

600
500

300
200
100

1972 1982 1993 2007 2009

Dopravna infrastruktara v km pre cyklistov a pesich udrziavana v OULU

Co satyka obyvatel'stva, tak kazdorotne pribudne 1500 obyvatelov. V prepoéte na 1
obyvatel'a sa pocet km cyklotras a chodnikov zvicsil a zaroven sa nezvacsil pocet ciest pre
automobilovu dopravu. V meste Oulu zrealizovali dotaznik, ktorého ciel’ bolo zistit’ ako to
vlastne s cyklistami je.

A ¢o obyvatelia? Samotny segment cyklistov podl'a pravidelnosti je rozdeleny nasledovne:

27 % aktivnych cyklistov cely rok

- 12% je aktivnych cyklistov cez leto a nepravidelne bicykluja v zime
- 14 % aktivnych letnych cyklistov, ktori nebicykluja v zime

- 19 % nepravidelnych cyklistov

- 22% tych, ktori nikdy nebicykluji

- 5% - ostatni




Pri dovodoch preco bicyklovat’ alebo nebicyklovat’ cez zimu prevladaja viaceré argumenty.
U tych, ktori bicykluji v zime zabrali dovody ako:

- dobré¢ pre zdravie

- jetorychlejsie

- lacnejsie

- Nema auto

- Zeleny spOsob zivota

- Dobré cyklotrasy z miesta byvania

- Slabé spojenie MHD

A U tych, ktori v zime nebicykluju prevladli zase nasledovné dovody:

- Je prili§ zima

- Je prili§ Smykl'avo

- Slabé tdrzba

- Tma

- Nie je sa kde osprchovat’

- Nema si kde zaparkovat bicykel
- Kvoli zdraviu

Podmienky pre cyklistov su priam az arktické.

TroSku Statistiky.
Dopravny prieskum zistil, Ze v sucasnosti sa cyklodoprava podiel’a na 21% zo vSetkych ciest

Vv Oulu, ¢o je sice nadpriemer z celonarodného hl'adiska, ale z historického hl'adiska, boli aj
lepsie roky napr. 1962 a 1989.
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mwalking
 eycling

B passanger car
7 public transport
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Poznamka k legende.

Walking: pesia doprava
Cycling: cyklisticka doprava
Passengercar:individualna
automobilova doprava
Public transport : MHD
Other: ostatna doprava

Poznamka k legende.

Walking: pesia doprava
Cycling:cyklisticka doprava
private car, driver: vodi¢ v
aute

private car, passenger:
spolujazdec v aute

Public transport : MHD

Other: ostatna doprava
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trips inside city center  trips from elsewhers in trips from other
Oulu to QOulu downtown  municipalities in the
ragion to Culu downtown

W Others
[ Mon-cyclists
M Infreguent cyclists

B Active summer cyclist, never on
winter time

W Active sumimer cyclist, infrequent
winter cyclist

M Active cyclist all year round

Poznamka k legende.

Walking: pesia doprava

Cycling : cyklisticka doprava
private car : motorova doprava

bus : autobusova doprava

trips inside city centre: cesty do
centra

trips from elsewhere in Oulu do
Oulu downtown : cesty z inych ¢asti
mesta do centra

trips from other municipalities in
the region to Oulu downtown: cesty
zinych miest regionu do centra
Oulu

Poznamka k legende.

Others : ostatni,

Non —cyclist :  necyklisti,
infrequent cyclist — nepravidelni
cyklisti,

active summer cyclist, never on
winter time : aktivni letni
cyklisti, ktori nikdy nebicykluju
Vv zime,

active summer cyclist,
infrequent  winter  cyclist
aktivni letni cyklisti, ktori
nepravidelne bicykluji v zime
active cyclist all year round :
aktivni cyklisti pocas celého roka
age : vek

gender : pohlavie

male : muZzi

female : Zeny




M Others
M Mon-cychsts
M Infrequent cyclists

W Active summer cyclist, never on
winter time

W Active summer cyclist, infrequent
winter cyclist

M Active cyclist all year round

I IV S Y O

Age

Poznamka k legende.

Others : ostatni,

Non —cyclist : necyklisti, infrequent cyclist — nepravidelni cyklisti,

active summer cyclist, never on winter time : aktivni letni cyklisti, ktori nikdy
nebicykluju v zime,

active summer cyclist, infrequent winter cyclist : aktivni letni cyklisti, ktori
nepravidelne bicykluju v zime

active cyclist all year round : aktivni cyklisti pocas celého roka

age : vek

gender : pohlavie
male : muzi
female : zeny
cars : automobily

W Others

 Mon-cyclists

m Infrequent cyclists

H Active summer cyclist, never on
winter time
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W Acthee surmnmer cyclist, infrequent
wiinter cyclist

M Acthee cyclist all year round
Always (or almost) : vidy
(skoro)

Occasionally : prileZitostne
Seldom : zriedkavo

Never : nikdy

Age: vek




public transport

Zdroje:

www.oulu.com

¥ never

B less than once a month
¥ once a month

B few times a monith

W once a week

W several times a week

N daily

http://ouka.fi/seutu/pdf/OulunSeudunLT2009esittely_eng.pdf

http://shoploppen.dk/Velo-city presentations/Kati%20Kiiskila.pdf

http://oulucycling.blogspot.com/

Never: nikdy

Less than once a month: menej ako
raz za mesiac

Few times a mont: viackrat za
mesiac

Once a week: raz za tyZdein

Several times a week: niekol’kokrat
za tyZdei

Daily: denne

Car: osobny automobil

Public transport: MHD

Walking: pesia doprava
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Tipy na zimné bicyklovanie

Ako bicyklovat’ v zime a nezabit’ sa? Urcite zo svojho okolia poznate I'udi, ktori chodia do prace, ¢i je leto alebo
zima. Tu je zopar tipov, ktoré uverejnil Toronto Star. Poradil ich Shah Mohamed, ktory vyucuje bicyklovanie na
workshopoch o zimnom bicyklovani v Evergreen Brickworks, odporaca pre tych, ¢o chct v zime bicyklovat, aby sa
obliekli do teplého oblecenia. taktiez by mali dbat’ na to, aby boli viditelIni.

Vybava na zimné bicyklovanie

¢o natom, e je vonku sneh?

Staéi sa teplejsie obliect, ; B "
pripevnit' na seba o trochu viac \\\ Svetla na prilbe (zadné aj predné)
odraziek a svetiel a podho na ; > S50 Prilba

bicykel. o

Hadam nas nejaky sneh nebude )
obmedzovat!:-) D € Maska alebo kukla

Vode odolni zimnid

bundu. Reflexni vestu 3 % Lyziarske okuliare
(ocenite poéas snezenia)

Zimné rukavice

Hepremokavé

zateplené nohavice predné svetlo

Zadné svetlo

Bocné tasky s odrazkami kovové hroty

S q Blatniky  na plastioch

o
b

§ _Odrazky

1 ([ \
ki g
x Chrénen retaz
)

a prevody

Havleky na topanky
odrazky na pedaloch
BRIAN HUGHES/TORONTO STAR

Zabezpecte si predné aj zadné svetld aj na prilbu. A oblecte si na seba reflexné prvky.

jazdite pomalsie. Naplanujte si dvojity cestovny ¢as oproti zvycajnému cestovnému ¢asu pocas leta. Nechajte
si viac miesta medzi vami a d’al§imi cyklistami.

predvidajte moznost’ zastavenia. Hlavne na Pade sa vam bude brzdit’ tazko. Predpokladajte, ze dizka brzdenia
sa minimalne zdvojnéasobi.

Davajte si pozor na automobily a na okolie okolo seba.

Znizte tlak v pneumatikach. Spomali vés to, ale budete mat’ lepSiu trakciu.

Odbocujte bezpecne. Vzdy si pribrzdite. Pri nebezpecnych odboceniach na krizovatkach vl'avo, radsej
zosadnite z bicykla a prejdite na druht stranu pesi.

Presvedcte sa aké st vonku podmienky. Podmienky povrchu vozovky sa m6zu menit’ z hodiny na hodinu,
preto bud’te opatrny. VZdy sa presvedcte o tom, aké bude pocasie.

Zdroj:

http://www.thestar.com/news/article/905944--everything-you-need-to-know-about-winter-cycling-in-
the-gta
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Predstavujeme redakéni radu CYKLISTICKA DOPRAVA

Pripravil: Radovan Cervienka

UZ mdme za sebou rok, ¢o sa objavil Casopis na scéne a pomalicky sa dostal do povedomia. VZdy na
konci ¢asopisu sa nachddza zopdr mien ktoré tvoria redakcnu radu. Dnes vam ju predstavime. Bol
vytvoreny dotaznik ktory dostal kaZdy cClen redakcnej rady v oktobri aby ho vypisal a poskytol vam
obraz o vlastne sme za ludia, ktori vds otravujeme. Tu sme:

1. clen

Meno: Marian Gogola
Rok narodenia: 1979
Vzdelanie: vysokoskolské

Zamestnanie: vysokoskolsky pedagog

Preco ja a Casopis:

Casopis, ktory by sa zaoberal cyklistickou dopravou, tu na Slovensku chybal a ui dlhdie som sa
zaoberal myslienkou, skusit takyto ¢asopis vydavat. KedZze si myslim, ze momentalne nema Sancu
komercéne uspiet, rozhodol som sa ho postavit aspon na takomto dobrovolnickom koncepte, s tym,
Ze bude zdarma posielany na mestské urady, aby si aj uradnici uvedomili, Ze nieCo ako cyklisticka
doprava existuje.

MGOj nazor na cyklistiku na Slovensku:

Cyklistika Sportova — je ok. Ma sponzorov, [udia rekreacne a Sportovo vyuZzivaju bicykel.
Cyklistika vo forme cyklistickej dopravy — to je na Slovensku, Zial pole neorané.

Co ma stve:

Ze na to, aby som sa mohol s bicyklom prepravit z nejakého bodu A do bodu B, musim vyuZivat
chodniky, porusovat zakony, pretoze podmienky pre cyklistov s velmi slabé. Nas dopravny systém je
totiz budovany hlavne pre automobily.

2. Clen

Meno: Radovan Cervienka
Rok narodenia: 1984
Vzdelanie: vysokoskolské

Zamestnanie: Dopravny inZinier
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Preco ja a €asopis:

Normalne neviem ani ¢o napisat. V hlave mam stovky napadov ako by to mohlo v oblasti cyklistickej
dopravy u nas fungovat no nie je to mozné, lebo sme brzdeni nasSou legislativou. A ¢asopis mi
umoziuje prezentovat tieto problémy a hladat na ne riesenia. A kym bude aspon jeden citatel tak
budem pisat, aj ked to niekedy vypada, Ze v ¢asopise sa objavuju len moje a Majove ¢lanky.

MGOj nazor na cyklistiku na Slovensku:

Cyklistika na Slovensku neexistuje. Zatial. Existuju len ludia ktori by chceli aby uz konecne zacala
existovat a dufam Ze sa im to podari.

€o ma stve:

Stve ma, ako si dokazu robit niektori ludia z cyklistiky biznis, a ako st jednotlivé zdruzenia medzi
sebou rozhadané. Ja nechdpem preco niektori [udia nevedia hodit svoje problémy za seba, odfucat
sa, neurazat druhych a konecne nerobit len pre seba ale aj pre druhych. A vsetci nie len par zdruzeni.
V3ak potom nikdy nebude mozné nieco tu presadit. ESte dobre Ze nie som v Ziadnom ©.

3. clen

Meno: Branislav Sarkan
Rok narodenia: 1984
Vzdelanie: vysokoskolské ( ZU v ZA)

Zamestnanie: doktorand

Preco ja a €asopis: Namocil ma do toho M.Gogola
MGj nazor na cyklistiku na Slovensku: Bicyklujem sa rad © a ¢asto

Co ma stve: To by bolo na dlho ©

4. ¢len

Meno: Jaroslav Martinek
Rok narodenia: 12.7.1969

Vzdelanie: vysokoskolské (dopravni inZzenyr)
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Zamestnanie: koordinator rozvoje cyklistické dopravy CR, vedouci oblasti nemotorové dopravy
Centra dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Moje prispevky v casopise

Teprve mam napsat rozhovor. Kazdopadné vnimdm to tak, e moje aktivity v Ceské republice jsou pro
vas urcitou inspiraci a to se projevuje ve vasich pfispévcich. Uz aj napisal © (Rado)

Preco ja a casopis:

Znam se osobné a velmi dobfe s aktivnimi lidmi na Slovensku, ktefi se zabyvaji cyklistickou dopravou na
Slovensku a ktefi ptipravuji tento ¢asopis, at’ uz jsi to ty, Marian nebo Sonia. KdyZ mi Marian nabidl uéast
Vv redakeni rad€, nevahal jsem ani minutu.

MGOj nazor na cyklistiku na Slovensku:
Nebudu hodnotit. Napisi rezervy Ceska, aby jste mohli vidét i vase velké rezervy:

NasSe mésta jsou stale jesté na zacatku - jejich cyklisticky modal split (tedy podil cyklistické dopravy na délbé
prepravni prace) se stale pohybuje v fadu nékolika procent. Pfitom vétsi mésta Evropy si kladou za cil dosdhnout
vice nez Ctyficet procent. Kdy dozenou c¢eska mésta cyklisticky vyspélé staty? Tézko fici. Zatim stale
postupujeme jen drobnymi krii¢ky, na vysii cile si moc netroufime. Ceska republika je jednim z mala stati
Evropy, kde dosud 74dné mésto nepodepsalo Bruselskou chartu. Casto je slychano z mnoha stran, ze Cesko se
nikdy nemtize srovnat z Danském, ¢i Nizozemskem. Neni to pravda! Jsou pfeci regiony, kde tyto moznosti
mame — tfeba v Pardubicich. Ale pak jsou zase jiné regiony, kde opravdu reliéf je ponekud kopcovitéjsi, tieba
Vv Brné. Pak tedy srovnavejme Brno s jingymi mésty, naptiklad Svycarskymi. Bern, Zurich, nebo Luzern mohou
inspirovat dopravni odborniky v tom, e za malo penéz lze hodné udélat. Svycati totiz dokazi velmi uspornymi
opatfenimi vhodné regulovat dopravu tak, aby pohyb po meésté byl bezpeény a pohodlny. V pfipade
cyklodopravy Casto postaci velmi jednoducha feseni, ktera v prvni fadé upozornuji na prostor, ve kterém se lidé
na jizdnich kolech b&Zzné pohybuji a vyskytuji. Nyni jsou Svycarskda meésta privétiva predevSim pro tzv.
poklidnou dopravu a to se odrazi v kvalité Zivota. Jsou to klidna mésta i za bézného pracovniho dne. Soucasti
vétSiny hlavnich méstskych komunikaci jsou cyklistické pruhy v hlavnim dopravnim prostoru a zvyraznéni
pohybu ktizovatkou. Stezku snad krome uzemi kolem fek ve méstech neuvidite ani jednu. Prekvapi vas néktera
velmi jednoducha feSeni, ktera v prvni fadé upozoriuji na prostor, ve kterém se cyklisté bézn¢ pohybuji a
vyskytuji. Kdyz podobné opatfeni navrhnete v ¢eském vefejném prostoru, vedou k nepochopeni ani ne tak ze
strany vefejnosti, ale predevSim ze strany konzervativnich dopravnich odbornikti. Kolem sebe mame tedy
dostatek diivodii a moznosti, jak podpofit cyklistickou dopravu. Staéi jen chtit a védét, pro¢ chtit.

€o ma stve:

Mozna uz se na mé projevil muj vék, ale néjak po 40 uz se snazim tolik netrapit vécmi kolem sebe,
Pokud je ¢lovék zdravy, ma skvélou rodinu a praci, ktera ho bavi a snad i trochu usporadané Zivotni
hodnoty, co chce vic. Problémy, které vidim, tak se nesnazim hledat vinika, ani se nad tim
pohorSovat, ale beru to prosté jako fakt, ktery tady je. Mé pak byla dana moznost ty problémy fesit a
hledat feSeni. Proto si ani nemulzu stézovat a byt na néco nastvany. Kdyby nic nebylo, tak bych nemél
co délat. Na druhé strané ale Clovék zije v realném svété, plném osobnich Utokd, podlosti a uskoku
apod. Clovék pak pfichazi domud zbity jak pes a samoziejmé hleda zpusoby jak dobit baterky.
A tak kazdy den béham a ob&as si zabéhnu néjakou Silenost - kdyZz to absolvujeS viechny problémy
budou pry& (schvalné ti poSlu odkaz na jednu akci a pochopis, co jsem tim chtél Fici)
No a pak se také opiram o trochu jiné hodnoty, které mé& pomahaji se néjak povznést nad problémy.
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Moje hobby:

FOTO - JSEM BEZEC, MAM RAD BEH A TAK BUDE BEZECKA. Pro¢ ne na kole? To symbolizuje to, ze
chci, aby se kolo stalo tak pfirozenym a béZznym dopravnim prostfedkem, Ze je zbytecné o ném
hovofit, zbytecné se na ném ukazovat, nebot je to tak normalni véc, jako kdyz si kazdy den Cisti$
zuby. Symbol mé vize, kam bych chtél kolo dostat v Cesku. To mdzZe$ napsat k té fotce

5. ¢len

Meno: Mgr. Monika Nedelkova Rok narodenia: 1983
Vzdelanie: vysokoskolské —ZU, u¢itelstvo odborno-vzdelavacich predmetov

Zamestnanie: konatelka firmy Hollandika, lektorka Al

Predo ja a ¢asopis: Chcem pomdct pri tvorbe ¢asopisu prekladom podla mna zaujimavych a
kvalitnych cudzojazycnych ¢lankov do slovenciny.

MGOj nazor na cyklistiku na Slovensku: cyklistika ako zloZzka dopravy na Slovensku je zatial v
plienkach. Ludia musia prist na vsetky vyhody tohto dopravného prostriedku a na kratsich cestach a
cestach v ramci mesta uprednostnit bicykel pred autom

Co ma stve: lenivost a pohodInost ludi
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Cykloklik.

www.peoplepoweredmovement.org je

Q Alliance
Biking & Walking stranka aliancie pre cyklistiku a peSiu dopravu

Formerly Thunderhead Alliance | e

v USA a slizi na prezentovanie vsetkych

i
Home | Search @ WS | Reperts | Admin

¢innosti, ktoré suvisia s podporou tychto

Member LOQIN  Userneme ~ sonsenee (o}

ekologickych ~ druhov  dopravy.  Urcite
inSpirujuce aj pre nas. Okrem akcii, ktoré
organizuju tu je mozné najst materialy, ktoré
sa tykaju dopadu na zdravie, Zivotné
" prostredie ako aj zaujimavé Statistiky.

V Banskej Bystrici pri vstupe do pesej zony je osadena dopravna znacka, ktora zakazuje vjazd
obyvatel'ov na bicykloch. Typicky problém vacsiny slovenskych miest a ich ndmesti. Pritom
skusenosti zo zahranicia ukazuju pravy opak. Nendsilna integracia cyklistov na namestiach
aich flexibilita umoziuji vyhnit sa nebezpeénym situaciam s chodcami a preto takéto
dopravné znacky nemaju vyznam.
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