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Pedal.

Ruci¢cky ndm pekne mrzng,
ked sa do riaditok zatnd.
Ciapocka stiahnuta nad o¢i,
vietor oproti velmi fuci.

Aj zUbky sa ndam trasu,

to bude asi od toho mrazu.

Na riaditkach zakvacené,
darceky na obdarenie,
na nosici Skatulka,

pre nase slniecka.

Na lade sa Smyka,

kolieskami velmi myk3,

ale my sa usmievame,

lebo my uz davno vieme,

Ze blizia sa nam Vianoce,
stromcek sa pomalicky ligoce.

A potom aj novy rok tu mame,
to uz pekne vSetko dopapame,
¢o sme si navarili ¢i napiekli,
aby sme si znova nieco priviezli.

A tak sa aj nam nasim citatelom,
znamym, starym ¢i novym priatelom
vSetky cyklistom u nas ¢i vo svete,
vlastne vSetkym , ved to viete.

Zelame pekné sviatky vianocné

nech vas netrapia mory no¢né

nech vam Usmev na ziari

na vasej celej tvari

nech novy rok vam dobré len prinesie
a zlé stary rok vSetko odnesie

Radovan Cervienka/redakcia

Index.

Z domova.
Zo sveta.
Oznacovanie ,,jednosmeriek” s umoznenim jazdy cyklistom

Kradeze bicyklov - Statistiky z Nemecka alebo prehlad o tom kto, kedy, ako casto
a preco kradne bicykle.

Erlangen ma 30 roc¢né skusenosti s rozvojom cyklodopravy.

Planovanie verejného priestoru z Holandska.
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Listaren.

Na nasu facebookovsku stranku ndm prisla otdzka od Viktora na mesto Kosice:
“Dostat sa v Kosiciach z centra na terasultrieda SNP] ide bezproblemoyv, len okolo Steel areny[Toryskal
alebo okolo amfika [Ceskoslovenskej armady - trieda SNP]. Dve dalsie prepojenia, ktoré sa nachadzaju
medzi nimi, si problémové. Florianska-Ungarova-Laborecka je problémova kvoli blatu a stavenisku pri
byvalom pivovare[problém difam docasnyl, a prepojenie cez Vojenska-Ondavska ma velmi neprijemné

obrubniky [krizovatka Belanska-Ondavska] a cesta je neprehladna zakruta do kopca. Keby sa tu na tych
obrubnikoch urobila Uprava, pomohlo by to.”

Odpovedali zastupcovia mesta:
PozZiadavku Citatela o zrealizovanie bezbariérového prechodu na ulici Vojenska — Belanska sme zaradili z
dovodu zimného obdobia na mesiac jun 2012.
S pozdravom
Bc. Peter Pauco, Magistrat mesta Kosice,
odd. vystavby, investicii a stavebnych Uradov



Z domova.

Podla vypracovaného projektu bude trasa cyklochodnika
zacinat pred Mestskym domom v Cadci. Nasledne bude viest
po chodniku pre chodcov na namesti Slobody (od budovy
predajne VEBA), cez priechod pre chodcov na kriZovatke ul.
Moyzesova a ndam. Slobody, cez park pozdlz rieky Kysuca,
po Zelezni¢nom peréne vlakovej zastavky Cadca - Makov,
cez zeleznicné priecestie s ukonéenim pri krytej plavarni.
Sucastou cyklistického chodnika by malo byt aj znacenie a
mobiliar.

Trasovanie cyklistického chodnika nie je vSak najvhodnejsie.
Na najviac frekventovanom mieste, ako je centrum a
Zeleznicny perdn, a na relativne GUzkych chodnikov sa denne
budu stretavat chodci s cyklistami a korculiarmi. Aj napriek
bezpeénostnym opatreniach a dopravnému znaceniu
nemozno vylucit, Zze nebude dochadzat k ne¢akanym stretom
a koliziam. ,V centre mesta je dost prehustena doprava,

na nabrezi je restauracia, kde su prevadzky, kde auta
parkuju, park slizi mamickam s detmi a neviem si skutocne
predstavit do toho pustit cyklistov a korculiarov®, uviedol
poslanec Vladimir Malik. Ovela vhodnejsie by bolo podla neho
smerovat trasu cyklistického chodnika od krytej plavarne
smerom do osady U Sihelnika, tak ako sa to pldnovalo v
minulom obdobi. Poslanec Jozef Vrazel ,V spolupraci so
ZMOK-om sme planovali vybudovat cyklochodnik Strieborna
Kysuca, ktory by spdjal vsetky kysucké doliny. V ramci

prvej etapy bola vypracovana projektova dokumentacia
vybudovania ¢asti chodnika od krytej plavarne az po obec
Rakova. Nasledne sa malo po vysporiadani pozemkov

zo strany prislusnych obci vo vystavbe cyklochodnika
pokracovat az po Gzemie obce Makov.” Samosprava sa

vSak rozhodla v zacatom projekte nepokracovat. Dovodom
mali byt finanéné prostriedky a vlastnicky vztah k
nehnutelnostiam, na ktorych sa ma investicia realizovat.
Pravdou vSak je, Ze na povodnej trase by malo vybudovanie
cyklochodnika ovela vacsi vyznam ako v centre mesta.

Na financovani mikroprojektu sa bude podielat aj
samosprava, a to 5% Ucastou. Financné prostriedky vo
vy$ke 2 000 € budu éerpané z rozpoétu mesta. Ziadost
o nenavratny finan¢ny prispevok vSak nevypracovalo
prislusné oddelenie mestského uradu, ale externa
firma Regiondlna rozvojova agentura Kysuce, ktorej
cadcianska radnica zaplatila za tieto sluzby 1 000 €.
Na oddeleni regiondlneho rozvoja a cestovného ruchu
a oddeleni investi¢nej cinnosti pritom samosprava
zamestnava 5 Uradnikov, v kompetencii ktorych je

aj vypracovavanie formularov ziadosti o nenavratny
finanény prispevok. Je preto nepochopitelné, preco
radnica vynaklada dalSie finan¢né prostriedky z
rozpocCtu mesta na sluzby externych firiem, ked to
mohla urobit sama.

Na uliciach Terézie Vansovej a Cukrovej dokoncili
zgéiatkom novembra dva nové cyklochodniky v celkovej
dlzke 1200 metrov. Mesto Trnava investovalo do oboch

investi¢nych akcii spolu 270-tisic eur.

Stavebné Upravy v podobe realizacie chodnika pre
pesich a cyklocesty na viac ako 700-metrovom useku
Cukrovej ulice od krizovatky Pri kalvarii po krizovatku

s Hajddczyho ulicou odstranili najvacsi problém. Bola
nim bezpecnost a komfort chodcov a cyklistov. Cukrova
ulica sa po otvoreni nového mosta cez Trnavku v lete
2009 stala o poznanie frekventovanejsSou, ako tomu bolo
predtym.

Trasa cyklochodnika od krizovatky Pri kalvarii by mala
v buducnosti podla primatora Vladimira Butka kopirovat
uzatvorenu cestu okolo Kalvarie a napojit sa na
cyklochodnik na ulici T. Vansovej pri ndkupnom centre
Merkur.

Mesto Trnava povodne planovalo zrekonstruovat aj
samotnu komunikdciu. Neskér vSak samosprava od
tohto zameru upustila a zatial investovala do dvoch
chodnikov a vymeny 23 stozZiarov verejného osvetlenia.
Cestu planuje mesto rekonstruovat v ramci druhej etapy.

Termin nateraz znamy nie je. Naklady na vystavbu
dosiahli 146-tisic eur.

Cukrova ulica — 3. november 2011




Cestnu komunikdciu na Cukrovej bude mesto
rekonstruovat' v ramci druhej etapy

Takmer 500 metrov nového cyklochodnika vyrastlo
aj na ulici T. Vansovej v useku medzi svetelnymi
krizovatkami s Hospodarskou a Bottovou ulicou.

Prva Cast’ cyklistickej cesty od Hospodarskej vedie
po byvalom chodniku pre pesich, ktory dostal nové
znacenie. Vd’aka tomu tu vznikli tri nové pruhy — dva
urcené pre cyklistov a jeden pre pesich.

Cyklochodnik sa v priestore oproti vchodu do
cintorina presunie blizsie k cestnej komunikécii,
ktort kopiruje az po svetelnt krizovatku s Bottovou a
Moyzesovou pri Okruznom namesti.

Novinkou tu je aj vyznacenie parkovacich boxov
pri cintorine ¢i znacenie prechodov pre chodcov s
upravami pre slabozrakych a nevidomych.

Cyklochodnik by mal v rdmci druhej etapy
pokracovat’ od krizovatky pri Okruznom namesti po
zelezni¢né priecestie v smere na Kamenny mlyn.

Néklady na realiz4ciu investicie na ulici T. Vansovej
dosiahli 124-tisic eur.

Ulica T. Vansovej — 3. november 2011

http://www.trnava-live.sk/2011/11/03/mesto-spustilo-
do-prevadzky-nove-chodniky-a-cyklocesty-na-vansovej-a-

cukrovej/
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Obcania v Mexmo
 city cyklotrasy
‘nedostali,tak si |élr

-:-.l:l'

vymal ovali. ’“"

o t-\. .-\"%'-
me

iil@.rmluby radnice v MeX|co city, ktoré sa dali obanom v
roku 2007 s tym, ze v ku 2012 bude mat mexicka metropola
300 km novych cyklo as, prinatili nych cyklistov vziat
":lrlesenle do svouch ruk. Aby prlpomenull polltfkom ¢o
yla#: cyklotrasy su -.vyma_l_g_v_a_u_ll geuri
nov cyklopruhov na T
Upozornili tak, na rie:
porovnani s tym, kolko adnica dat' na dopravnu
infrastruktaru pre automoblly Jedno Z najvac

_-al' 1 miest na
svete ma totiz iba okolo 22 km cyklotras. E B

No a ako ich vyznacili? Den D nastal v nedelu 6 novembra
2011. Pozrite si kratky fotoreport v style Urob si sam:

Ll

Najskér si pozhanali vSsetky pomdcky a pozicali si nakladny bicykel, aby to vSetko odviezli.
Pracovali velmi koordinovane. Jedna skupina Cistila vozovku od necist6t, tak aby sa na fu dala nandasat farba.



Potom vymalovali pruh na vozovku. Este finalna Uprava.

Dalsia skupina vesala cykloznacky na stipiky.

Samozrejme, ze aj policajti zistovali, ¢o sa deje. Ale nerobili
problémy.

Posielame velky potlesk zo Slovenska do Mexica.!!!




OBCIANSKA CYKLOINICIATIVA

}} BANSKA BYSTRICA (OCI BB) A /
( : ESTO BANSKA BYSTRICA o N A
Zo sve ta ] JIO . VAE PonABNA \/ BANSKA BYSTRICA

I za = rozvoj mm nemotorovej mm dopravy

V juznej éasti Londyna, tvrti Lambeth, mali niektori obéania problém uskladnit alebo uschovat si svoj Dna 24.1.2012 (utorok) o 14:00 hod.
bicykel pocas noci. Nemohli si ho z rozlicnych dévodov zobrat k sebe do bytu alebo domu. Preto sa pre

ich zastupitelstvo rozhodlo vybudovat bezpeéné cyklopristregky. Aviak, aby pristresks mohli zacat | V zasadacke Mestského Uradu
nich zastupitelstvo rozhodlo vybudovat bezpecné cyklopristresky. Avsak, aby pristreSks mohli zaca - ' 2 i ~
vyuzivat, musia preukazat, ze nemaju moznost uschovy bicykla napriklad v pivnici domu alebo zahrade, . , Banska BYSTICO, CSA 26,

kde byvaju. Nasledne vyplnia Ziadost a mesto potom pristreSok postavi. Za prendjom takéhoto miesta na Il. poschodie, € dveri 250
bicykel zaplatia 5 libier na mesiac.

I Vyuzite moznost vyjadrif
" " C L : e o { | /' sa k navrhnutym cyklotrasdm.

A este jedna perlicka Lambeth robi skutocne zaujimavé opatrenia na znizenie vyuzivania motorizacie. \ 3 ‘ )
Obcania, ktori sa rozhodnu nevyuzivat svoj automobil, si mézu prist vymenit svoje povolenie na

parkovanie za 200 librovy kupén, ktori m6zu vyuzit na zakuipenie nového bicykla alebo na vyuZivanie

Vase podnetné pripomienky a ndvrhy
systému car-sharing.

sU dolezité pre rozvoj nemotorovej
dopravy v Banskej Bystrici!
zdroj:Lambeth council

The GEF Projekt "ROZVOJ NEMOTOROVEJ DOPRAVY NA UZEMI MESTA BANSKA BYSTRICA"
Small Grants je spolufinancovany z programu Global Enviroment Facilyty/Small Grants
i Programme Programme, ktory koordinuje United Nations Development Programme

GLOBAL ENVIRONMENT FACILITY
VESTING IN OUR PLANET




Priatelska pesia zona
k cyklistom v Brne

Brno ma tiez priatelsku pesSiu zénu k cyklistom,

o ¢om svedcia nasledovné fotografie urobené
pocas nedavneho pobytu v tomto meste.
Preferencia chodcov, cyklistov a MHD. Tak to ma
byt. Aj ked nas Briaci upozornili, Ze to nie je az
také ruzové ako to na prvy pohlad vyzer3, stale je
to lepSie ako napr. v Bratislave.
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Moderné vedenie
cyklistov cez neriadeneé
krizovatky

Vedenie cyklistov cez krizovatku je najzlozZitejsi systém
prevedenia cyklistu, pretoze cyklista sa snazi vyhnut
akymkolvek prekazkam. Dokaze obist vSetko. Neddvno sa
stala nehoda, ked vodi¢ odbocujuci vlavo nedal prednost
cyklistovi v pruhu z opaéného smeru a doslo k zraneniu
cyklistov.

Pri prechode cyklistu cez krizovatku sa vzdy musia dodrzia-
vat tieto pravidla (teda dodrzuju sa v zahranici, u nas nie) :
1. spomalit, no nezastavit cyklistu

2. zabezpecdit, aby bol cyklista v zornom poli vodica

3. zabezpecit aby mal cyklista prednost.

V nasich podmienkach by sa dal uplatnit tzv. Holandsky
model prevedenia cyklistov cez kriZovatku. Systém je
jednoduchy. Ak do krizovatky vchadzate v cyklopruhu a ste
na hlavnej ceste, zdbrana vam zabrani ist rovno, ale vas
nasmeruje na priechod po pravej strane. Tam ste aj v zornom
poli lavo aj v zornom poli pravoodbocujiceho auta.

Pravdaze systém sa neda pouzit vSade, preto projektant musi
zvazit kde to pouzit.

Video ako to funguje ndjdete tu: http://www.youtube.com/
watch?feature=player_embedded&v=FlApbxLz6pA



prinesu ro€nu Usporu v ekonomickom vyjadreni 882 000€. M - -
_ el report 5 masete prectatiu Kodan pripravila pre

Zdroj: http:'//www.euro.who.int/en/what-we-do/health- 0 b éa n OV C h e C k_ l | St n a

topics/environment-and-health/Transport-and-health/
activities/promotion-of-safe-walking-and-cycling-in-urban-

s s areas/quantifying-the-positive-health-effects-of-cycling- CVklOStO I a nV-
Svetova Z d ra Vot NIC ka and-walking/health-economic-assessment-tool-heat-for- = = =

cycling-and-walking/examples-of-applications-of-heat-for-

organizacia vidi benefity oo
cyklistiky

Amersfoort vyzval

obcanov, aby ukazali “:-
na nebezpecné miesta '
pre cyklistov. BY FOR ALLE

«Tikpenipedigied o bngen

Holandské mestecko Amersfoort spustilo pilotny projekt, v TIE[{HEtE til
ramci ktorého mozu obcania definovat nebezpeéné miesta
pre cyklistov. Dovodom bola kriticka situacia s bezpecnostou H
cyklistov a potreba zistit priciny, preco az 60% dopravnych E"{kEI Fa rkE “ng
nehdd cyklistov s automobilmi sa koncili pre cyklistov
hospitaciou v nemocnici. Mesto preto pripravilo webstranku
fietspaaltjesamersfoort.nl, na ktorej mézu cyklisti vyznacit
takéto nebezpecéné miesta, resp. hlasovat, ¢i st nebezpecné
alebo nie. 25 najnebezpecnejsich miest zac¢ne radnica riesit
v roku 2012.

WHO (Svetova zdravotnicka organizacia) vyvinula nastroj na
ekonomické hodnotenie zdravia tzv. HEAT — Health Economic
Assessment Tool. Jej podstatou je posudenie, aky vplyv

na ekonomiku ma to, ak sa viac hybeme. Inymi slovami,

ak chodime alebo bicyklujeme. WHO tvrdi, Ze pravidelné
cvicenie méze znizit umrtnost o 30%.

Tato metdda sa moze vyuzit pri hodnoteni mobility, pri
dopravnom planovani, alebo pri odhade, aky profit prinesie
zvySenie poctu cyklistov v meste. Tuto metédu demonstrovali
na priklade Rakuska a sice, ak 5% obyvatelov bicykluje na
priemernu vzdialenost 2km, ekonomika usetri 405 miliénov
EURO rocne.

Podobne aj prieskum z ¢eskej Plzne ukazal na vzorke 764
respondentov ukazal, Ze priemerne 2 cesty na bicykli za den




Erlangen ma 30 rocné
skusenosti s rozvojom
cyklodopravy.

Marian Gogola

Nemecké bavorské mesto Erlangen, ktoré je svojou
velkostou so 105 tisic obyvatelmi porovnatelné

s vacsimi slovenskymi mestami, méze byt prikladom
uspesného rozvoja cyklistickej dopravy. Doraz

na cyklodopravu mesto zacalo uz pred 30timi

rokmi, teda v 70tych rokoch minulého storocia.
Vtedy radnica zacala budovat cervené oddelené
cesticky pre cyklistov. Dnes sa snazi o komplexnu
integraciu cyklistov do dopravnej infrastruktury, ¢i uz
rieSeniami na hlavnych uliciach alebo v krizovatkach.
Ako pre ¢asopis povedal Martin Grosch, ktory ma

v Erlangene na starosti cyklistickl dopravu, obzvlast
sU hrdi na cyklopruhy v hlavhom dopravnom
priestore, ktoré su Siroké 2 m a od ostatnych pruhov
st oddelené 0,75 m.

Ide napriklad o:

. ZlepsSenie bezpecnosti na komunikaciach pre
cyklistov
. Zvysenie poctu cyklostojanov

. Vybudovanie parkovisk typu Bike and Ride (v
sucasnosti maju 3)

. Preferovanim cyklistov na dopravnej
infrastruktare

Delba prepravnej prace je nasledujica: 30%
cyklistickd doprava, 12,5 % MHD, 18% peSia doprava
a 39,5 % individualna automobilova doprava.

0d roku 2001 pristtpilo k naplfianiu pojmu ,mesto
pre cyklistov”, ked vypracovalo zoznam opatreni,
ktoré maju pomoct zlepsSit dopravnu situaciu
cyklistom v premavke.

Patri tu obojsmerné povolenie prejazdu
cyklistov v jednosmerkach.

Preferencia na krizovatkach pre cyklistov, ktori

dostanu signal “Volno” pred automobilmi.

Taktiez maju na krizovatkach vytvorené
predradovacie priestory pred automobilmi.

Medzi unikaty patri vlastné cykloznacenie.

P
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Dal$ou zaujimavostou je fakt, Ze mesto zacalo
vytvarat aj tzv. Cykloulice, ¢o su ulice, ktoré su hlavne
pre cyklistov. Autd tam mozu ist, ale musia mat
povolenie.




Reportaz

Na uliciach je mozné vidiet aj zaujimavé ochranné HOW FAR
pruhy pre cyklistov, ktoré pre nich vymedzuju
priestor. Nie su to klasické cyklopruhy, ale skor FU EI‘ CO EMISSIONS CAN YOU TRAVELa

pruhy ochranujuce cyklistov od ostatnej premavky.
—  § 3

In one year, how many kilometres can a person travel under
the EU 2050 CO, targets for transport*2

NavysSe mesto pre svojich ob¢anov vypracovalo aj
cyklomapku mesta Erlangen, ¢im chcelo podporit
obcanov, aby vyuzivali bicykel aj na cesty do prace.
Co sa tyka financii, tak mesto vyélefiuje priblizne
50 tisic EURO na budovanie cykloinfrastruktury. Tu
mame priklad, Ze aj mensie mesta mozu vytvorit
kvalitné podmienky pre cyklodopravu.




Oznacovanie
~jednosmeriek”
S umoznenim
jazdy cyklistom

Ing. Radovan Cervienka

UZ mesiac platia nové dopravné znacenia,
ktoré umoznuju obojsmernu jazdu cyklistov

v jednosmernych uliciach. Podmienkou je
uprava dopravného znacenia. Je niekolko typov
jednosmernych komunikacii.

Pri povolovani jazdy cyklistov je nutné vsak
dodrzat nasledujuce zasady:

- Sirka pruhu pre vozidla nesmie klesnut pod
3m.

- Pruh pre cyklistov nesmie klesnut pod 1m.
- Oddelenie cyklistov od vozidiel parkujucich
nesmie klesnut pod 0,5m. Odporuca sa zakazat
stat nakladnym vozidlam, pretoze nakladné
vozidla maju Sirsie vozidla a ja SirSie dvere, ktoré
zasahuju do priestoru pre cyklistov.

- V pripade autobusovej zastavky v smere
pruhu sa prerusi pruh v pre zastavkou a nasledne
za zastavkou pokracuje.

- Pruh pre cyklistov sa odporuca vyznacit
vodorovnou bielou (zelena je slabo viditelna)
farbou, nebezpecné miesta sa podfarbia zelenou
(svetlejSou zelenou!) a na pruh sa umiestnia
piktogramy bicykla. Pruh méze byt vyznaceny

aj znackou koridor pre cyklistov v smere jazdy
automobilov. Podfarbenie je mozné celého pruhu,
no svetlejSou zelenou, avsak je to ekonomicky
narocnejsie. Cervend sa neodporuca pouzivat,

,0

. B

D

IP3b

IP3b

pretoze sa v sucasnosti vyuziva uz skoro vsade

a nereprezentuje informaciu, ze sa tam budu
pohybovat len cyklisti.

- V pripade priechodu pre chodcov ten sa
odporuca vyznacit v cervenobielom prevedeni aj
cez pruh pre cyklistov.

- V pripade ocakavanej vacsej rychlosti ako je
50 km/h je nutné umiestnit dopravné znacenie na
znizenie rychlosti.

- Na cestu sa neodporuca pouzivat
spomalovaci prah, pretoze vozidla ho budu
obchadzat jednym kolesom po cyklopruhu.

- Podla normy sa do 3,00m nezaratava
vodiaci pruzok. Cyklisti su vSak schopny jazdit aj
po pruzku ak je urobeny z rovného povrchu. Je na
dohode dotknutych institlcii ¢i sa uzna jazda alebo
nie.V pripade je mozné oddelit cyklisticky pruh od
hlavného dopravného smeru vodiacim pruzkom
Sirky 0,125m, ktory sa do Sirky nezaratava. VSak
tieto technické parametre je nutné prerokovat

s prisluSnymi organmi.

- Pri vyznacovani cyklistického pruhu, je
nutné v pripade zlého stavu vozovky opravit danu
cast pre cyklistov. Cyklista nie je schopny (na
rozdiel od auta) prechadzat cez jamy a hrbole

a dochadza k ich obchadzaniu. Tym sa zmensuje
priestor pruhu.

Je mnozstvo jednosmernych ulic a moznych
kombinacie v Nasledujucom priklade je graficky
znazornend moznost vybudovania pruhu cez
jednosmernu ulicu.

Obrazok: vpravo jestvujuci stav vlavo navrhovany
stav

¥ speciAld EVENT
all proceeds go to the
-— National Multiple Sclerosis Society
fﬁ -c
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Preco to v Piestanoch
s cyklodopravou ide.

Rozhovor s pani Beatov Palechovou z odboru dopravy
mestského uradu Piestany.

Pripravil: Marian Gogola

Mesto Piestany je zaujimavé tym, Ze uZ niekolko rokov sa tu
celkom dobre dari cyklodoprave. Cim si tu vysvetlujete?

Cyklo doprava je flexibilnd, rychla, mobilna, efektivna

a ekologicka. Vzhladom na fenomén vyuzivania bicykla
na pohyb v rdmci mesta Piestany je vSeobecne vnimana
potreba vytvarat podmienky pre cyklistov budovanim
cyklistickych chodnikov, resp. vytvarat podmienky

v ramci komunikacnej siete mesta. Z tohto dévodu
je snahou ivramci schvalovania rozpoctov v meste
Piestany na tento ucel vyélenit financné prostriedky.

Mate udaje aky podiel tvoria cyklisti na delbe prepravnej prace?

V zmysle spracovaného Uzemného generelu dopravy
cyklistickd doprava reprezentuje 30 - 50%-ny podiel
objemu v delbe dopravnej prace.

Hra cyklodoprava vyznamnu ulohu aj v rdmci
uzemnoplanovacich dokumentov?

Vrramci spracovanych Gzemnoplanovacich podkladov -
Uzemny plan mesta, Uzemny plan centralnej mestskej zony,
Uzemny generel dopravy a pod. sme povazovali za potrebné
riesit cyklistickd dopravu, nakolko bicykel ako sme uz
uviedli je vyznamny dopravny prostriedok na pohyb v ramci
mesta ale aj na rekreacné Ucely, ¢o je dané rovinatym
charakterom mesta a okolia.

Kolko mdte celkovo kilometrov cyklistickej infrastruktury?

V ramci mesta Piestany je celkovo 11, 10 km
cyklistickej infrastruktiry ( ako samostatné vymedzené
plochy pre cyklistov) inak sa cyklista pohybuje v ramci
celej cestnej siete, ktora ma dlzku 78 km

Kedy sa vybudoval prvy cyklopruh alebo cesticka pre cyklistov
v Piestanoch?

Prvy cyklopruh v Piestanoch bol vybudovany na ulici
Pod Parovcami v 90-tych rokoch. DalSie cyklistické
pruhy v jednosmernych uliciach v roku 2002.

A kedy sa vybudovala posledna?

V roku 2011 sa vybudovali cyklistické chodniky v ramci
revitalizacie potoka Dubova.

Mnohi nevedia, ale vy ste na uzemi mesta mali aj prvé riesenia
jednosmeriek s povolenim obojsmerného prejazdu pre
cyklistov?Mdézete ndm povedat celt genézu, kedy to vzniklo, ako
ste to riesili s policajtmi?

V ramci centrdlnej mestskej zédny bol spracovany projekt
organizacie dopravy, kde bola z nasej strany poziadavka na
rieSenie automobilovej dopravy, pesej dopravy, cyklistickej
dopravy a statickej dopravy. Pri ndvrhu riesenia bolo
navrhnuté zjednosmernenie niektorych ulic v rdmci

centra mesta z dévodu rozloZenia dynamickej dopravy a
vytvorenia novych parkovacich ploch. Spracovatelia navrhli
pri rieSeni zjednosmernenia ulic aj rieSenie pre cyklistov,
ktori ako sme predpokladali nebudi respektovat dopravné
znacenie jednosmernych ulic. Z tohto dévodu navrhli

v jednosmernej ulice cyklisticky pruh, ktori by vyuzivali
cyklisti na jazdu v protismere. Nasledne bol spracovany
navrh trvalého dopravného znacenia, ktory bol dopravnym
inSpektoratom schvaleny.

Ako je to s financovanim? Mate kaZdorocne vyclenené peniaze
na cykloinfrastrukturu pripadne vyuZivate aj eurofondy?

Financovanie projektovej dokumentacie, ako aj samotna
realizacia infrastruktury pre cyklistov je hradend

z rozpoctu mesta Piestany. Doposial nebolo mozné
cerpat prostriedky z fondov EU, vzhladom na stanovené
kritéria. Ako najvacsi problém vidime neusporiadané
majetko-pravne vztahy pod moznymi komunikaciami.

Dakujem za rozhovor.




Kradeze bicyklov -
statistiky z Nemecka
alebo prehlad o tom
kto, kedy, ako casto
a preco kradne
bicykle.

Plénovanie verejného
nrlestoru - priklad 2z
olandska

Richard Weber

Historické centrd miest a moderna premavka spolu
nevychadzaju najlepsie. Rozne funkcie mestského
Zivota zapasia o obmedzené miesto, ktoré sa nachadza
na starych uliciach. Na vela miestach je jasné, zZe
osobnd motorova doprava dostava velké mnozstvo
tohto priestoru.

Vo vela mestach v Holandsku tomu tak uz dlho nie je.
Velka zmena v rozhodovani o verejnom priestore sa
udiala v 70. rokoch 20. storocia. Toto rozhodovanie sa
pochopitelne tykalo aj cyklistov.

Vela miest v Holandsku je velmi starych. Poédorysy
ulic v tychto mestach sa vytvarali v ¢ase, ked bola
doprava velmi odlisnd. Po storocia dokazali chodci,
kocCe a voziky bez problémov spolunazivat na Gzkych
stredovekych uliciach. V 20. storoci sa to ale zmenilo.
Mobilita dramaticky stupla, zmenil sa druh a mnozstvo
dopravnych prostriedkov. Elektricky, bicykle a neskor
aj motorové vozidla si vyziadali drastické Upravy
verejného priestoru. Napriklad uz v roku 1920 sa

v Utrechte v Holandsku zacalo z demolaciou budov na
niekolkych uliciach, aby bolo mozné rozsirit existujucu
siet ciest. Toto sa dialo dokonca este pred prichodom
osobného automobilu.

Ked po druhej svetovej vojne zacali predstavovat
osobné automobily v meste problém, rieSenim opat




bolo rozsirovanie uz existujucich ulic. Teraz, namiesto
niekolkych ulic, teréom na demoldaciu sa stalo velké
mnozstvo mestského priestoru. To si vyzadovalo
dokladné planovanie, ktoré niekedy trvalo aj viac ako
desat rokov. Pocty domov, ktoré mali byt odstrdnené
boli obrovské. Mladi ludia, ktori zili v 50. a 60. rokoch
tieto opatrenia iba vitali. Historickd hodnota budov

pre nich az tak vela neznamenala. Boli radi, ze staré,
tmavé domy, ktoré sa aj tak pomaly rozpadali, budu
nahradené Sirokymi ulicami s modernou architektuirou.
Ked sa ale zacalo s masovou demoldciou, niekolko
veci sa vyjasnilo. Nové ulice boli vhodné pre premavku,
ale nie pre ludi. Nebolo vobec prijemné byt na ulici

s vysokymi budovami s rychlo sa pohybujtcou
dopravou. Taktiez, cely vzhlad a atmosféra mesta sa
zmenila.V 70. rokoch boli mesta plné rozostavanych

a nedokoncéenych ulic s vymolmi véade tam, kam ¢lovek
iSiel.

Tato doba sa ale zacala menit. Ludia si pomaly zacali
uvedomovat historickd hodnotu svojich budov. Ulice,
postavené podla [udskej mierky, zacali byt viac
ocenované ako moderné ulice so Sirokym priestorom
plnym modernizmu. Okrem iného bolo pre chodcov
velmi tazko nimi prejst. O chvilu bolo jasné, Ze staré
mestské centra nemozu byt prispésobené rozsahu
motorovej dopravy, ktord bola stale na vzostupe. Keby
sa kvoli premavke zdemolovalo celé mesto, za ¢im by
sa potom cestovalo?

70. roky sa stali bodom zlomu. Nova generacia
zdkonodarcov zahodila staré plany a zacali presne

s niec¢im opacnym. Namiesto toho, aby sa ulice menili
pre motorizovanu premavku, premavka bola, najprv vo
velkej miere a nakoniec Uplne, zakdzana z mestskych
centier.

To sa nestalo ale Uplne automaticky. Pocty cyklistov pod
tlakom automobilovej dopravy do tychto rokov vyrazne
klesali. Okrem toho vyznamnu ulohu v zmene myslenia
zohral aj pocet neh6d medzi autami a cyklistami.

V samotnom roku 1971 zomrelo na nasledky kolizii
3,300 ludi, pricom 400 z nich boli deti mladsie ako 14
rokov. Tieto pocty obeti viedli k masovym protestom
proti autdm. Postery hlasali hesla ako , Zastavte vrazdy
deti!”. Ludia chceli bezpecnejsie ulice pre deti, chodcov
a cyklistov. Okrem toho ropna kriza v roku 1973
pomohla spropagovat cyklistickd dopravu. Po tychto
udalostiach sa nakoniec myslenie ludi zmenilo a zacala
vznikat nova infrastruktira, ktora bola v sulade s tymito
ideami. Politika propagujlca bicyklovanie zacala byt na
dennom poriadku.

Vznikli velké peSie zé6ny s mnozstvom obchodov. Tento
priestor sa stal miestom, kde chceli byt [udia. Osobna
automobilova doprava bola presmerovana okolo tychto
ulic. Parkovacie domy boli postavené mimo mestskych
centier tak, aby do nich nemuseli vstupovat aut3, ale
aby mali ludia moznost dostat sa do obchodov a na

iné miesta v centre peso. Odstranenie parkovania

z mestskych centier samo o sebe zniZilo premdvku. Nie
zo vSetkych ulic musela byt odstranena automobilova
doprava. Stacilo zablokovat niekolko klucovych ulic,
¢im sa mesto rozdelilo na akési stvrte, s jednou, alebo
dvoma vstupnymi ulicami. Takymto sp6sobom je kazda
ulica dostupna autom, no motorizovana doprava je
znacne upokojena. A ako bonus, zablokované ulice
zostanu pouzitelné pre cyklistov, ¢im ziskaju priamejsiu
moznost cestovat za svojim cielom.

Nie vSetky holandské mestd presli tymto vyvojom
rovnako. Niektoré mesta boli schopné iba urobit plany

na demolaciu, alebo z demolaciou iba zacali. V takomto
pripade sa situacia dala lahko obratit. Na rozdiel od
takychto miest, Utrecht zdemoloval velké mnozstvo
budov a rozsiril ulice. Kde sa potom dalo, ulice boli
zrekonstruované do svojej povodnej Sirky a nové
budovy boli postavené v podobnej mierke tej, v ktorej
tam stali aj predtym. Cim neskorsia rekonstrukcia,
tym historickejsi raz budovy dostali. Skisené oko ale
aj v stcasnosti postrehne, ktoré budovy su pastou

na oko. Je ale dobré, Ze ,autocentrické” zmyslanie je
minulostou. Moderné mestské planovanie robi mesta
viac obyvatelnymi a dava chodcom a cyklistom viac
priestoru.

zdroje:
http://hembrow.blogspot.com/2011/12/from-car-
centric-to-people-friendly.html
www.planetizen.com/node/52817




Cyklorada.

Ochrana ruk - uzavreté celoprstove rukavice su na bicykli v zime nutnost. Uz pri trochu chladnejSom pocasi pri rychlejsej jazde, citite, ked ich nemate. Najlepsie sa nam
osvedcili rukavice s tajomnym nazvom windstopper (nie znacka, funkcnost, ktord plati pri vsetkych druhoch oblecka).

Nohy tiez - sneh, Clapkanica mokro v topankach to je zly pocit. Nepremokave cyklobotky sU pred vianocami nakladny darcek pre seba. Jednoduché riesenie su turisticke
vysSie nepremokave topanky, treba si vsak na ne zvyknut. Tak ¢i tak je to ale [ahSie ako Soférovat automobil v lodickaeh s potpatkami :-) Uplne najlacnejsie, alebo tzv. krizove
riesenie je dat si medzi ponozky a topanky malé igelitove sacky. Tadial vam vsak noha nebude dychat a ked sa vyzujete uzijete si nielen vy...

Vymena tepla - vhodné oblecenie vam sprijemni bicyklovanie. Idealne je funkcné termopradlo ako najspodnejSia vrstva, windstopper bunda/gate s moznostou odvetrania ako
najvrchnejsia vrstva. Medzi to, fleece alebo oldschoolovy Strikovany sveter so severskym vzorom.

Energia- v zime Clovek viac spali na udrziavanie trvalej telesnej teploty. Banany, musli tyCky atd. vzdy pomoézu! Cyklokurierom pomaha slaning, tuk, na to vsak treba do sedla
sadnut na cely den a pretvorit si jemne metabolizmus...

Zimny plast — tak ako pri autach, aj bicykle sa prezivaju. Horske st do mesta v zime vyhovujuce, ale s cestakom by ste mali navstivit obchod a zainvestovat aspon do CROSS
plasta. Odpordcam taktiez stary-znamy trik, ked prvy krat napadne sneh alebo primrzne, ist sa poriadne posmykat na miesto, ktoré doverne poznate, kde vas nic neprekvapi a
tam si nacvicit brzdenie, Smykanie. Ked uz ste na ladovej ploche, v idealnom pripade nebrzdite, nezatacajte, drzte rovnovahu s rozvahou!

Podhustite — aby bicykel lepsie sedel na snehu, je \deame trosku popustit, nepotrebujete plné atmosfery, ale pevne k povrchu prilepeny dopravny prostriedok

Udrzba bicykla- v zime je bicykel machylme sina korozwu Odpordcam po kazdej jazde ho dokladne ocistit od snehu, idealne g suchou handrou. Olejovat 3x tak casto ako v lete.
Existuju dokonca aj Specwalne zimne oleje, ktoré maju hustejsiu konzistenciu a v zime vydrzia ovela dlhsie, avsak chytaju spinu a tej je po BraUSlave dost. Najagresivnejsia na
koréziu samozrejme nieje samaotna \/oda, ale kombinécia s0 solou!

Viditelnost - reflexné pasiky, svetla, blikacky, celovky, reflexna vesta. Ak planujete kupit novy ruksak, je dobre pozriet taky s navlecnym prsiplastom. Ten sa potom nemusi
vyuzit iba v dazdi, ale taktiez ako reflexny prvok zvysujlci bezpecie.

Blatniky — do mesta nutnost :)

Jazdite - motivacia dochadzania do prace je uzasna. UrCite ak budete bicyklovat spravne, nebudete sa ponahlat, udrzite svoje tempo a nespotite sa a ziskate zdarma velkd
odolnost voci chripkam a inym neduhom. Otuzovanie je najspolahlivejsia prevencia. Taktiez v zime ludia povacsinou travia mengjasu na cerstvom vzduchu, ktary je dolezity
aj pre celkovu vyrovnanost. A na zimnom jazdenf'sy najlepsie pohlady a konverzacie s dalsimi cyklistami v meste ;)

oripravilageyklokuchyna.criticalmass.sk



Aj na cesticky pre cyklistov uz dolahla zima. (foto Svit)
Radovan Cervienka

Editorial
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