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Pedal.

Zima sa nam trosku vyblaznila a uvidime, ¢o
povedala posledné slovo. Nas to neodradilo
a vyzera to tak, ze uz hadam moézeme pomaly
vytahovat’ bicykle von. Okrem zaujimavosti zo
zahrani€ia sme radi, ze vdam mézeme priniest’ aj
dobré priklady zo Slovenska, napr. autobusovu
stanicu v Dunajskej Strede, ktora by mohli ist’
prikladom aj pre iné mesta. Taktiez si povieme
nie€o o chybajucom znaceni ako aj pohlade na 6
rocné fungovanie casopisu. Pre€o sa mesto
Strasburg povazuje za najcyklomesto
Francuzska si taktiez mozete preéitat’ v naSom
Casopise. Nebudem zdrziavat'

Prijemné ¢itanie.
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Pri cyklochodniku pribudnu
odpocivadla

Popri cyklochodniku v
Liptovskom Mikulasi uz ¢oskoro
pribudnu lavi¢ky s pristreSkom a
stojany na bicykle so solarnym
osvetlenim. Vystavbou
odpocivadiel samosprava zvysi
komfort Sportu chtivych
obyvatefov a navstevnikov.

Dvojica oddychovych zén
vznikne pri cyklochodniku v
blizkosti Ifanovského mosta na
NabreZi a pri sutoku riek Vah a
Smrecianka v Okolicnom.
»oucastou cyklistickych
odpocivadiel budu spevnené
plochy doplnené verejnou
zelefiou, pristresky s lavickami,
informacné tabule, stojany na
bicykle a odpadkové kose.
Niekolko laviCiek osadime i mimo
pristreSkov,“ uviedla projektova
manazérka mesta Jana
Kormanikova.

Naklady na prevadzku mesto
uSetri pouzitim Setriaceho
solarneho osvetlenia. ,Aj pocas
zimy je cyklochodnik vyuzivany
viac ako sa oCakavalo. Investicie
do Sportu su urcite jednym z
mnoZzstva moznosti ako mézeme
zvySovat kvalitu Zivota v naSom
meste,“ zdéraznil primator Jan
Blchag.

Celkové naklady vo vyske
takmer 34 tisic eur budu v ramci
projektu Historicko — kultuarno —
prirodna cesta okolo Tatier
hradené z prostriedkov Eurdpske;j
unie, statneho rozpoctu a financii
mesta. Vystavba odpocivadiel
musi byt ukonena do septembra
2015.

Obyvatelia sa mézu rozhodnut’
na ¢o sa pouzije rozpocet.

Obyvatelia MC Bratislava-Nové
Mesto maju v tychto dnoch
moznost hlasovat' a podporit
projeky v ramci Participativnheho
rozpocCtu. Ide o druhy rocnik
projektu samospravy, v

ktorom Novomestania rozhoduju
kam pojde Cast financii z rozpocCtu
mestskej Casti. Tento rok
obyvatelia rozhoduju o 240 000
EUR, z toho 40 tisic péjde na
obcianske projekty a 200 tisic
na vacsie investi¢né projekty,
ktoré bude realizovat priamo
samosprava.

Aj ked nemate trvaly pobyt v
Novom Meste, ale chodievate tam
(napr. do prace, za priatelmi a
pod.) prosim zahlasujte (vyberte
jednu z moznosti trvalého pobytu:
/1/ MC BA Nové Mesto alebo /2/
Bratislava alebo /3/ Iné) a ukazte
starostovi a miestnym poslancom,
Ze Vam téma cyklotras nie je
[ahostajna.

Zdroj.www.cyklokoalicia.sk



http://www.mikulas.sk/sk/samosprava/oznamy.php?lmd=5235
http://www.mikulas.sk/sk/samosprava/oznamy.php?lmd=5235

BIKE AND RIDE PRE CYKLISTOV NA
AUTOBUSOVEJ STANICI V DUNAIJSKEJ
STREDE.

V Casopise vam prinasame viac prikladov
zo zahraniCia, kde prezentujeme viaceré
moznosti ako mysliet na cyklistov. Svetlou
vynimkou je autobusova stanica v
Dunajskej Strede, ktora pred vy$e rokom
preSla modernizaciou. Pozitivnym je fakt,
Zze mysleli aj na cyklistov. Defacto vytvorili
systém Bike and Ride ako aj Park and
Ride (aj ked sa tak priamo na stanici
nenazyva), tak aby bolo mozné
kombinovat individualne spbsoby

dopravy.

Cyklista si mbéze bicykel uschovat na
oplotenom parkovisku pre bicykle, pricom
podmienkou uschovy je pouZitie Cipovej
karty autobusového dopravcu. Ak v ten
den vykona aj jazdu autobusom,
parkovanie pre bicykle ma zadarmo.
Podobne to funguje aj pre osobné
automobily. V minulosti sa totiz stavalo,
Ze si tam zaparkovali automobil fudia,

ktori vébec verejnou dopravou
necestovali.
Pozitivne hodnotime aj vyber

cyklostojanov. Pozitivny fakt je ten, ze
cestujuci tento kombinovany spdOsob
dopravy vyuzivaju, €i uz v lete alebo aj
poas zimy, o C¢om svedCia tieto
fotografie. Bodaj by takto mysleli na
cyklistov na kazdej autobusovej alebo
Zelezni¢nej stanici na Slovensku.

LAVKY SPOJA DVE KRAJINY

Lavkami pre peSich a cyklistov
chysta Bratislavsky samospravny
kraj spojit slovenské obce na Zahori
s Rakuskom. Zamer spajania vitaju
starostovia vSetkych obci na nasej
strane Moravy a podporuju vsetci
starostovia zapadnych mestskych
Casti Bratislavy.



http://www.cyklodoprava.sk/lavky-spoja-dve-krajiny/

Cyklotrasa v Portlande
pomenované podla basketbalistu

Sila basketbalu v USA ma dokonca
taku moc, ze slavny hraci maju rézne
privilégia. NieCo podobné ale

Vv spojitosti s cyklodopravou sa
prihodilo basketbalovému hracovi
Jeromeovi Kerseyovi, po ktorom nesie
meno Cast' cyklotrasy v meste
Portland. Kersey totiz za portlandsky
basketbalovy klub hral v minulosti.

Zdroj:portland blazers

V Holandsku ,strasia“
cyklocesticky zo 60 tich rokoch

Nemyslime si, Ze ani v Holandsku
nemaju ¢o zlepSovat. Typickym
prikladom su cyklocesti¢ky budované
v 60tich rokoch minulého storocia
(hore) a porovnanie so su¢asnym
Standardom cyklociest (obrazok dole).
Rozdiel hadam nemusime vysvetlovat.
Rozbity povrch starych cyklotras
pripominaju uroven u nas, kym nové
cyklotrasy su pokryté novsim asfaltom
bez problémov s povrcom vozovky.




Amsterdam planuje
vybudovat podvodné
parkovisko pre bicykle.

Samotné centrum Amsterdamu ma
obrovské problémy s parkovanim
bicyklov. Napriklad v roku 2013 ich
radnica musela odstranit vyse 73
tisic, pretoze parkovali ilegalne. To
prinieslo dodato¢né naklady

v prepocte 50-70 Euro na jeden
bicykel, pricom naklady vlastnika,
ak si chcel pre bicykel prist

a zobrat, prestavovali iba pokutu
vo vySke 12 Euro. Z tohto dévodu
sa radnica zamysla nad projektom
podvodného parkoviska pre
bicykle, ktoré by mohlo doplnit
chybajuce parkovacie zariadenia
pre bicykle. Pocita sa bud

s umiestnenim v kanali, resp. ich
Ciasto¢nym vysusenim.

‘Klm

Zdroj: citylab.com

Londyn sa pohrava s myslienkou

dat’ cyklistov do tunelov.

Velku burku protichodnych reakcii priniesla
sprava, podfa ktorej by sa Cast cyklistickej
infraStruktury mala zrealizovat v tuneloch
metra v Londyne. Cykloaktivisti kritizuju
tento krok ako posun spat v oblasti
cyklodopravy. Dévodom su najma
dopravné nehody v premavke, ktoré su pre
cyklistov v Londyne dost’ neprijemné.
Niektori architekti tuto scifi viziu vitaju, ini
ju zavrhuju a nazyvaju ho “smieSnym”.
Samotny koncept je postaveny na inom
koncepte nadzemnych cyklotras tzv. Sir
Norman Foster’s SkyCycle. Navrh
vymyslela spolo¢nost Gensler. Otazne je,
¢i by tento tunel nebo poriadnym tunelom:-)
A aky je vas nazor na cyklistov v tuneloch?


http://www.cyklodoprava.sk/londyn-sa-pohrava-s-myslienkou-dat-cyklistov-do-tunelov/
http://www.cyklodoprava.sk/londyn-sa-pohrava-s-myslienkou-dat-cyklistov-do-tunelov/

FOTOREPORTAZ: Narodné technické mizeum v Prahe a cyklisticka
doprava

Zbierka cyklistiky NTM sa zaraduje k najstarSim zbierkam bicyklov na svete.
Zakladatefom je Augustin Vondfich. Najdete tam r6zne kostitrasy, trenazere a rézne
iné.

Radovan Cervienka










CHYBAJUCE DOPRAVNE ZNACENIE PRE OBLAST CYKLISTICKEJ DOPRAVY
NA UZEMi SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Vyber z materidlu uvedeného na tejto stranke

Dokument s ndzvom CHYBAJUCE DOPRAVNE ZNACENIE PRE OBLAST CYKLISTICKEJ
DOPRAVY NA UZEMi SLOVENSKEJ REPUBLIKY bol vzdy podkladom pre navrh
cyklistickych prvkov pre zmenu vyhlasky. PrinaSa navrh dopravnych znaceni v oblasti
cyklodopravy, ktoré sa pouzivaju v zahranici, ako aj navrh nového zvislého a vodorovného
dopravného znacenia, ktoré pomdze cyklistom pri orientacii. Okrem toho dava navrh na
Upravu textovej a grafickej podoby dopravného znacenia pre cyklistov, ktoré je uz v
suCasnosti platné, avdak vo vyhlaske je nedostatoCne popisané alebo ma zle riedeny
graficky navrh a tym nespifia zakladné prvky dopravného znadenia — vystiznost, viditelnost,
ucelnost, presnost, atd.

RieSitel'sky kolektiv:

Ing. Radovan Cervienka (rado.cervienka@gmail.com)
dopravny inZinier, Clen redakénej rady casopisu Cyklisticka
doprava,

Mgr. Jaroslav Semancik (jaroslav.semancik@bystricykel.sk)
Obcianske zdruZenie Bystricykel, PovaZska Bystrica

Doc. Ing. Marian Gogola, PhD. (mariangogola@gmail.com)
dopravny inZinier, Zilinska univerzita, Obcianske zdruzZenie
Mulica, Zilina

1: PODFARBENIE A ZELENA CIARA

Na problém zelenych ¢iar upozorinujeme uz niekolko
rokov, boli realizované aj dve rokovania so zastupcami MV
SR a PPZ SR, zial neuspesne. V sucasnej legislative sa
zaviedol eSte vac¢si chaos ako predtym.

V zmysle vyhlaSky 9/2009 Z.z. je mozné realizovat
podfarbenie
takto:

e Dbiela ¢iara — zelené podfarbenie

e Dbiela €iara — Cervené podfarbenie

e zelena Ciara — zelené podfarbenie

e zelena Ciara — Cervené podfarbenie

V 90-tych rokoch minulého storoCia sa prijalo, Ze vodorovné
dopravné znacky tykajuce sa cyklistov budu zelenou farbou.
AvSak pri tomto zlom kroku si nikto neuvedomil, ze zelena je
Zle viditelna a v pripade zapraSenia nie je vbébec reflexna. V
pripade podfarbenia Cervenou farbou dochadza k uplnej
neviditelnosti. Zelena farba sa pouziva len v Slovenskej
republike.

Navrhujeme zmenit' zelenu farbu Ciar na bielu (tak ako to maju
nase okolité krajiny) a tym vyrieSit problém s viditefnostou
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http://www.cyklodoprava.sk/legislativa/cyklonavrhy-pre-sr/

dopravného znacenia. (Obr.: Liptovsky Mikulas. Obidve Ciary boli realizované naraz, zelenu
uz nevidno, bielu ano).

V ramci toho upravit aj podfarbenie cyklistickych komunikacii tak,
aby bolo mozné len zelenou farbou.

Treba si uvedomit, Ze je nutné v sucCasnosti realizovat iné
podfarbenie pre chodcov a iné podfarbenie pre cyklistov.

Cervenou farbou sa podfarbuju v siéasnosti priechody pre chodco
a teda dochadza k zlej prehladnosti ak je vedla priechodu pre
chodcov aj priechod pre cyklistov. Taktiez, ako sa uvadza uz vyssie
na Cervenej farbe nevynika vodorovné znacenie.

Zakladom podfarbenia a dopravnych znaciek by mala byt
bezpeénost’, viditelnost’ a hlavne prehladnost’, preto je nutné
zachovat’ nasledujuce:

Cyklisti: biela €iara — zelené podfarbenie
Chodci: biela ¢iara — €ervené podfarbenie

Uprava vyhlaska 9/2009 spodéiva vo:

1 - aprava textu paragrafu § 6 Vodorovné dopravné znacky nasledujtiice:

(3) Na vodorovné trvalé dopravné znacky a dopliujuce napisy sa pouZziva biela farba,
pripadne modra farba na oznaéenie parkovacich miest s platenym alebo regulovanym statim
alebo na oddelenie parkovacieho pruhu s platenym alebo regulovanym statim od jazdného
pruhu, na vodorovné dopravné znacky vyznacujuce zakaz statia alebo zakaz zastavenia sa
pouziva zlta farba, na vyznacCenie zastavky vozidiel pravidelnej dopravy osdb sa pouziva Zlta
farba, pripadne biela farba, na vyznacenie cyklistickych tras a ich priechodov sa pouziva
zelena—farba,—pripadne biela farba, a na zvyraznenie viditelnosti cyklistickych tras a ich
priechodov sa pouziva zelenrafarba-alebe biela farba na farebnom zelenom alebo-&ervenom
podklade ana zvyraznenie priestorov pre chodcov resp. podfarbenie priechodov pre
chodcov sa pouziva ¢ervené podfarbenie.

2- Zmenu vyobrazenia dopravnych znaciek V7, V7a, V8a a V8b na nasledujuci tvar

11
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Cykhstlcka doprava

Elektromcky odborny tasopls o, cyklistickej doprave

Za 6 rokov sa vyrazne zmenila aj
legislativa a to v prospech cyklistov,
¢o pomohlo kich rozvoju,
bezpecnosti ale aj kich ndrastu.
Mdame novu vyhlasku ¢i zdkon
o cestnej premavke, nové znacky,
nové technicky predpis.
Samozrejme ni¢ nie je dokonalé
a vsetko sa vyvija ato je aj nasa
legislativa, preto ich novelizacia je
nevyhnutnda  z éasového ale aj
s technického  hladiska. Tomu
predchadza samozrejme material
ktory poukazuje na nezrovnalosti
v nasich legislativach, potom
stretnutie na Ministerstve vnutra a
naslednd dohoda.

Mdame aj novu cyklostratégiu,
nového cyklokoordinatora ¢i to uz
statneho, alebo aj krajskych.
Niektoré mesta si zacali vytvérat aj
miestnych, ¢o je fajn, no na
krajskych je to hrozné.

Zoberme si takého PresSovského,

Nitrianskeho, Trnavského Ci
Banskobystrického.  Poculi  ste
o nich? Ja nie. Horsie je, Ze sice
mame na MDVaRR
cyklokoordinatora, ale ministerstvo
dopravy neprispieva ani cent na
rozvoj ¢i to uZ priamo na
cykloprojekty alebo aj na prevenciu
cez BECEP alebo cez konferencie.
Teda medidlne to vypadd celkom
pekne, avsak realita je Uplne ind.

Ked som pred Siestimi rokmi pisal
prvé ¢lanky do cCasopisu veril som
Ze tento projekt vydrii a prekona
vsetko zlé. A podarilo sa. Ale tu nie
je o mne a Majovi ¢o tento ¢asopis
davame do kopy. ale
o prispievateloch ktory zadarmo,
bez problémov posld ¢ uz
cyklotiru, ¢i uZz technicky c¢lanok,
fotoreport alebo nejaku glosu di
obrdzok. Zato im patri vdaka.

Za poslednych 6 rokov sa
uskutoc¢nuje zaujimavy pozitivny
fenomén a to ndrast cyklistov na
cestach. Zial narastom poctu
cyklistov je na cestach aj narast
nehdd ¢i uz smrtelnych ale aj
zranenych. V tejto oblasti je
problém, Ze vodic, nebol zvyknuty
na cyklistov (plati slovenska natura,
ja som auto ja som najdéleZitejsi,
resp. ¢o robi cyklista na ceste) ale
aj naopak, cyklista nie je zvyknuty
na auto. Je zaujimavé Ze ¢im vacsie
mesto, tym su ti vodici opatrnejsi
a pozornejsi. Ja sa napriklad ovela
viac bezpecne citim na bicykli

v Bratislave ako v Detve ¢i vo
Zvolene.

Tento problém sa da riesit len
¢asom a to vzajomnou interakciou
medzi chodcom, cyklistom

a vodi¢om auta.



Samozrejme, nikto nepopiera ze
je  nutné tomuto problému
venovat ovela viac Casu
napriklad v autoSkolach ¢&i na
detskych ihriskach, prevenciou
ale aj represiou (aj ked sa to
niekomu nepaci Ziaden Cclovek
nema c¢o robit pod vplyvom
alkoholu na ceste, ani cyklista).
Tieto veci riadi MV SR a je to len

na nich, aby nie len medialne
hladkali  verejnost, ale aj
legislativne ale aj personalne
pomahali. Tu vSak viem, ze
poniektoré oddelenia toto robia
s velkou radostou, zaCo im ja
ako cyklista ale aj vodi€ mbézem
len podakovat. Mozno vSak by
to chcelo nejaky celoslovensky
plan.

Teraz si mdézem povedat, ze za
poslednych 6 rokov sa cyklisticka
doprava dostala do povedomia
v poriadnom meradle. Ale ni¢ by z
toho nebolo keby nebolo vas
cyklistov, chodcov, vodicov,

nadavajucich fudi, kriklariov,
smejkov  a Citatelov  (ktori mi
prepacia sem tam nejaku
gramaticku chybicku ©). Dakujem

Radovan Cervienka



BICYKEL PRI DOBYVANIi EUROPSKYCH MIEST

Text: Ing. Anna Kollarova, SZSI

Kazdoro¢né podujatie, konané na jeser v Strasburgu a venované aktivnej
mobilite, sa tento rok tykalo rozvoja cyklistiky podla vzoru eurépskych miest.
Stretnutie bolo v centre pozornosti predovsetkym dopravnych inZinierov,
urbanistov a dalSich odbornikov, ktori maju za ulohu vyvinut Ucinny systém
ekologickej mobility v mestach, a to aj s podporou dalSieho rozvoja cyklistickej
dopravy . Poskytlo moznost klast klucové otazky a dostat informacie o réznych
progresivnych inovacnych politikach, najma tych, ktoré sa tykaju bicykla a jeho
funkcie v mestskom prostredi.

Kolokvia sa taktiez zucastnili zastupcovia viacerych cyklistickych eurdpskych
miest, aby vysvetlili, ako dosiahli vo svojich mestach ,ekologickd revoluciu®
prechodu z auta na bicykel pri kazdodennych cestach. Predstavili politiku
mobility a miesto bicykla v meste, so zameranim na centrdlnu otdzku: ¢o bolo
a je rozhodujucim prvkom, kli¢om rozvoja cyklistiky vSedného dna? Napriklad,

mesto Offengburg , s priblizne 58 tisic obyvatelmi, sa uz od zaciatku 80. rokov
intenzivne pustilo do propagacie cyklistiky, ¢o sa prejavilo v 25% dopravnom
podiele bicykla na Uzemi mesta. Prinosy cyklistickej politiky sa ukazali najma
v dalSom raste poctu mestskych cyklistov. Mesto vypracovalo uz 5. program
podpory cyklistiky, ktora integruje vSetky doterajsie vydobytky a technologicky
pokrok.

Pohlad SvajCiarskych cyklistov predstavovali vysledky ankety , robenej za
Ucelom zistovania spokojnosti obcanov zoci-voci cyklistickej politike vo
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SvajcCiarskych mestach. Tieto vysledky ukazali ich stdle rastiuce pozitivne
postoje.

Bale je mesto, v ktorom hrad bicykel délezitd udlohu vramci kazdodennej
mobility. Spolu s frekventovanou a hustou sietou HD zabezpecuje podstatnu
¢ast mestskych presunov , ¢im podiel IAD je zvlast nizky. Bolo to dosiahnuté
vdaka politike ,drobnych krokov“, bazirujucej na upokojeni dopravy
predovsetkym v obytnych Stvrtiach , ako aj cestnému planovaniu a budovaniu
infrastruktary, prihliadajucej na detaily, so zameranim na zvySovanie
bezpecnosti presunov na bicykli po vnutromestskych komunikaciach. Naproti
tomu samostatné cyklistické cesticky su dost zriedkavé, chyba priestor.
Zariadenia pre parkovanie bicyklov su vcelku pocetné, ale jednoduché
a nizkonakladové. Osobitostou politiky rozvoja cyklistiky je, Ze mesto sa
nachadza v aglomeracii obzvlast fragmentovanej, zasahujucej do Styroch
francuzskych kanténov a do obci nachadzajucich sa v Alsasku a v Nemecku.
V kontexte voluntaristickej politiky mobility v meste rozkuskovanie politickych
Struktur predstavuje zrejmu vyzvu na transpoziciu kohéznej politiky mobility
v podobnych eurdpskych aglomeraciach.

Bern nema najlepSie podmienky pre cyklistiku — Uzemie je Clenité a zvinené,
pricom ponuka verejnej HD s hustou sietou elektriciek a autobusov je
vyborna. Predsa vsak je to mesto, v ktorom je cyklistika s 12% podielom na
preprave hodnotena vysoko. Mestska politika sa zameriava na jej dalSie
zlepSovanie a na znizovanie poctu kolizii hlavne cyklistov s elektrickami.

Prijatim ,,cyklistického planu v 20-tich bodoch” v r. 2005 Karlsruhe otvorilo
cestu velkému rozmachu cyklistiky. Prejavilo sa to vo vybudovani suvislej
cyklistickej siete, vyriesSeni kritickych nehodovych bodov, vybudovani parkovisk
a vdaka roznym kampaniam. Cielom bolo zvysit podiel bicykla na ukor aut, a
tak zo 16% r. 2002 to bol narast na 25% v r. 2012. Cielom je zvysit ho do r. 2020
na 30%.

Viaceré prispevky a diskusie sa niesli vznameni naznaCovania eurépskej vizie
politiky trvalo udrzatelnej mestskej mobility: aké su predstavy o buducnosti
bicykla, aké ma Eurdépa predstavy vo vztahu individudlnych doprav
a udrzatelnosti ZP , aké st plany miest a $tatov. Usudilo sa, Ze pre dalsi rozvoj
vyuZivania bicykla je nevyhnutné vytvorit ,cyklisticky systém* v celondarodnom
ramci. To je uloha , spadajuca do rdmca medziministerskej koordinacie aktivit
vyvazeného rozvoja vsetkych druhov doprav v State, majucich vyrazny vplyv na
dopravnu obsluhu sidel. V buducnosti model ,,cyklistiky ako systému“ bude
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zdoraznovany este viac arozvijany systematicky, globalne, pricom cyklistika
bude chdpana ako prierezovd otazka. Koncepcia cestnej bezpecnosti bude
aplikovand vyvdzene na subor mestskych uUzemi, na vsSetky dopravné
prostriedky a s osobitnym zretelom na cyklistov a chodcov. To su hlavné
aktivity spoluprace miestnych samospravnych a statnych organov s odbornikmi,
urbanistami, dopravnymi inziniermi, s aktivistami, no najma s ob¢anmi, ktoré
prinasaju viditelny pokrok v jednotlivych mestach.

Historicka a medzinarodna perspektiva vyuzivania mestského bicykla umoznuje
lepSie pochopit, ako sa tento dopravny prostriedok javi v konkurencii
ostatnych. Realizacia ,cyklistického mesta” teda silne zavisi od ndvrhu

a fungovania celého, navziajom previazaného dopravného systému,
spajajuceho vsetky ekologickejSie a uUspornejSie dopravné prostriedky voci
expanzii aut, vo i individudlnemu motorizmu, ako dosial

preferovanému nosnému systému dopravnej obsluhy obytnych Gzemi
eurépskych miest.

KonsStatovalo sa, Ze bez osvety nemoino vytvarat cyklisticki kultdru a
»Cyklistické mesta“. Vplyv rozlicného planovania dopravnej obsluhy miest
v minulom storoci, sustredeny na automobilovu dopravu, oslabil najma centra
miest, ktoré starnu a su zahlcované autami. Pozitivha osveta a zmena , obrazu”
cyklistu, ako nedielnej a dennej sucasti mestskej individualnej premavky, musia
podporit zmenu myslenia a pristupov ,,otcov miest” v ich cyklistickej politike.

Projekt EU “Clean Air campaign” moze ukazat, ako moze byt podpora cyklistiky
ucinnym rieSenim zniZzovania emisii v ovzdusi miest. Pri jeho realizacii sa
predpokladd zmena sucasnej dopravnej obsluhy a podpornd kampan
cyklistickych politik miest, ktoré su uz do projektu zapojené. Viac pozri
http://www.cleanair-europe.org.

Oktober, 2014

Z materidlov kolokvia spracovala: Ing. Anna Kollarova
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Holandska databaza novych
cvkloopatreni.

Za ucelom vyskumu vytvorili
vyskumnici z Holandska databazu
cykloopatreni,v ktorej su znazornené
na jednoduchej mapke. Navstevnici si
tak mozu pozriet a porovnat rézne
opatrenia,ktoré boli v Holandsku na
cykloinfrastrukture vybudované zvacsa
v roku 2013. Zaujimave, Ze nejde iba o
dobré priklady ale aj tie zlé, z ktorych
by sa mali pou it dalSie samospravy.

Mapu s opatreniami najde
tu:https://www.gooqgle.com/maps/d/vie
wer?mid=zvU6A0 AIAPU.kGswE110G
ST8

NavySe samospravy, ktoré nie su na
mape, sa mdzu este zaregistrovat a
podelit sa o svoje poznatky.

Skumaju sa rézne kritéria ako je
napriklad Sirka cesty, zniZenie rychlosti
a pod.

zdroj: fietsberaad.nl



http://www.cyklodoprava.sk/holandska-databaza-novych-cykloopatreni/
http://www.cyklodoprava.sk/holandska-databaza-novych-cykloopatreni/
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=zvU6A0_AlAPU.kGswE11OGST8
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=zvU6A0_AlAPU.kGswE11OGST8
https://www.google.com/maps/d/viewer?mid=zvU6A0_AlAPU.kGswE11OGST8
http://www.fietsberaad.nl/index.cfm?section=nieuws&lang=nl&mode=detail&newsYear=2015&repository=Fietsstroken+in+beeld
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Text: Ing. Anna Kollarova foto: theflashingblade.files.wordpress.com/

Strasburg patri  medzi
najcyklistickejSie aglomeracie
Francuzska, s 15%
dopravnym podielom bicykla
vcentre mesta a8% na
periférii. Jeho cyklisticka siet
rézneho druhu dosahuje viac
ako 580 km. ASpiruje tak na
Celné postavenie  medzi
cyklistickymi europskymi
mestami. Mesto sa tiez
podiefa v narodnom ramci na
experimentoch S novymi
navrhmi opatreni a uprav,
napr. dopravnych znaciek,
prestavby krizovatiek
a technickymi sluzbami. Az
2/3 dennych presunov
obyvatelstva predstavuju
presuny na menej ako 3 km,
¢o samo o sebe predstavuje
velky potencial dopravného
podielu bicykla. A predsa,
jeho dopravny podiel len

horko-tazko prevysuje 10%.

IR AR

Strasburg — mesto s ,bicyklom v naskoku*
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Stale hlavné brzdy su sice v
oblasti infrastruktury, ale ¢im

dalej tym menej
v cykloinvesticiach
spolo€nosti pdsobiacich

vmeste. Na spomalenie
rastu bicyklizacie negativne
pdsobi (podla Studii ADEUS
— Agence d’ urbanisme de

Strasbourg) najma
rezervovanost, spojena
s nepostacujucou

prezentaciou prinosov

bicykla, jej ,Citatelnostou®.

,CADR 67“ zabezpecuje
napr. uz vyse 40 rokov, a to
vSetkymi svojimi formami,
propagaciu bicykla ako
dopravného prostriedku

v Strasburgu a v jeho
regione.
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Uz 3 roky prichadza do Stvrti
mesta SO Svojou putovnou
cyklistickou  Skolou, aby
poskytol  dospelym  kurz
bicyklovania. Podobne, viac
ako 100 samoobsluznych
opravovni bicyklov je dnes,
podla prikladu Strasbourgu,
zdruzenych vramci siete
,Heureux Cyclage“. Od r.
1999 siet' cyklistickych $kél
FUB (Féderation des usagers
de la bicyklette), poziCiava

bicykle, uci bicyklovat
mladez a mnoho dospelych.
To vyvolava rozruch
Vv uzavretych Stvrtiach

pristahovalcov, najma u
Zien-imigrantiek, ktoré z nich

na bicykli vychadzaju,
ziskavaju viac volnosti
a vytvaraju tym aj

medzikulturne
a medzigeneracné Spojivo
s domacim obyvatelstvom.



Sucasny generalny dopravny
plan Strasburgu si kladie za ciel
zdvojnasobit’ podiel bicykla

v aglomeracii do r. 2015 tak, aby
dosiahol viac ako 16%. Hlavné
opatrenia z neho vyplyvajuce sa
tykaju:

*narastu poctu parkovisk, najma
v strede mesta, pri staniciach
zeleznice a zastavkach
hromadnej dopravy,

*rozvoja pozi¢ovni bicyklov
a inych sluzieb pre cyklistov,

* bezpecnosti cyklistickej
premavky,

*technologickych inovacii
(napr.v oblasti ochrany bicyklov
pred odcudzenim)

a experimentov v oblasti
infrastruktury a komunikacii,

*budovania novych cyklistickych
zariadeni a cyklistickej
infrastruktury.

Ak dnes stoji Strasburg

na Cele peletonu francuzskych
miest, ¢o sa tyka dopravného
podielu bicykla, nielen on, ale aj
ostatné francuzske mesta, maju
pred sebou este kus cesty, na
ktorej sa chcu inSpirovat aj
skusenostami europskych
cyklistickych miest. Napriek
stupajucej zru€nosti jazdy
cyklistov, ich znalosti
a reSpektovaniu dopravnych
predpisov, ich akceptovaniu zo
strany ostatnych  Ucastnikov
premavky, vyuzivanie bicykla
zvazuju pocetné brzdy:
nedostatok a neprispdsobenost
verejného priestoru,
meteorologické podmienky,
neznalost pozitivnej zdravotnej
bilancie Castého pouzivania
bicykla, brzdy psychologickej
a spoloc¢enskej povahy, atd.

Zaroven, paky na uvolnenie
tychto put existuju:
znovuvyvazenie rozdelenia
verejnych priestorov,

koncepéné pristupy v delbe
prepravnej prace, osvetové
kampane a propagacia denného
pouZzivania bicykla... Ako dokaze
aktivacia tychto pak urobit
z bicykla, a to nielen
v Strasbourgu, ale aj v ostatnych
francuzskych a  eurdpskych
mestach, rovnocenny dopravny
prostriedok pri zdieflani
verejného priestoru, aaké su
podmienky lepSieho ,ludového
vyuZivania bicykla“
obyvatelstvom? K odpovediam
na tieto otazky by vyrazne mala
prispiet aj eurépska konferencia
.velo City 2015% s nazvom
,Futur Maker”, ktora sa bude
konat vo francuzskom Nantes
2.-5.juna. Jej program a napln
kladie déraz prave
na uvedené témy.



ovzdusia?

!

Méze mat’ cyklooprava dopad na kvalitu

Text : Marian Gogola zdroj: ecf.com

uvis medzi kvalitou Cistoty
ovzdusia, v ktorom dychame

a dopravou sa preukazal
prostrednictvom viacerych Studii,
ktoré sa venuju doprave ako aj
jej negativnym dopadom na
Zivotné prostredie. Zvacsa sa
negativny dopad na znecistenie
ovzdusia berie sice ako fakt,

0 ktorom sa hovori, aviak
konkrétne opatrenia na jeho
minimalizaciu az tak pritomné
nie su. Eurdpska cyklisticka
federacia prezentovala koncom
roka zaujimavy report, ktory
posudzuje vplyv a analyzu
Cistoty ovzduSia vo vybranych
mestach. Vychadza sa z toho, Ze
EU sa vo svojej direktive (The
Air Quality Directive
(2008/50/EC) and the 4th
Daughter Directive
(2004/107/EC) ) snazi obmedzit
a redukovat znedcistenie
Zivotného prostredia.
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Stanovuje V nej limity
koncentracie Skodlivych latok
pricom poZaduje od c¢lenskych
Statov, aby tieto emisie
monitorovali a prijimali opatrenia.

Studia hovori otom, Ze kazdé
mesto ma svoju delbu prepravnej
prace, €i uz podfa geografického
charakteru, demografie, hustoty

obyvatelstva, vlastnictva
osobného automobilu, prijmu,
vyuzivanie uUzemia, typ cesty

a pod. Z hladiska konceptu preto
ECF povazuje cyklisticku
dopravu ako systém, ktory by

mal byt univerzalny v ramci
rébznych  aspektov.  Vacésinu
faktorov, ktoré sa tykaju zvySenia
podielu  cyklistickej  dopravy

mozno rozdelit na dve hlavné
kategorie:

e Prva suvisi s takymi
opatreniami, ktoré sa
priamo zameriavaju na
zvysenie podielu

cyklistickej dopravy



e Druha suvisi s ovplyviiovanim ostatnych
druhov dopravy ato najma redukciou
individualnej automobilovej dopravy, tak
aby cestujuci presunuli z neekologickych
druhov dopravy na ekologické druhy,

kde patri aj cyklisticka doprava.

Medzi prvy typ patri napriklad bikesharing, tzv.
verejné bicykle, ktorych druh a typ su rézne, Ci
uz od anonymného prvého  systému
z Amsterdamu v roku 1965 az po posledné
systémy zavislé na informacnych
technolégiach.  Napriklad systém  Bicing
z Barcelony navysil delbu prepravnej prace o
1% (z 0.75% na 1.76% v 2007) pocas peridédy
2 rokov. Velo'v v Lyone uvadza pokles |IAD o
7% v 2007. Podobne aj dostupnost stanice
s bicyklami vo vzdialenosti do 500 metrov sa
povazuje za ucinnu v pripade vyuZivania
bicyklov (napr. v pripade Montrealu az 3
nasobne navySenie). AvSak nie vSetky mesta
sa mobdzu popySit takymto stavom, kym
v Melbourne a Minneapolis/St. Paul doslo
k redukcii motorovej dopravy o 90000 km roCne
a 243291 km pre Washington D.C., v oblasti
Greater London doSlo k navySeniu motorovej
dopravy o 166341 km roCne. Zaujimavostou je
aj fakt, Zze napriklad aj pouzivanie mopedov
pokleslo v suvislosti SO zavedenim
bikesharingu (napr. 34% Stutgart a 46%
Berlin).

Velmi délezitym faktorom pri pritiahnuti
potencialnych cyklistov je samozrejme 3aj
infradtruktura. Uz samotny fakt, Ze existuje
mdze pritiahnut novych pouZivatefov. DéleZity
je aj fakt, akym spésobom je vybudovana a ¢i ju
povazuju za bezpeénu ako aj moznost
zaparkovania bicyklov a pod. Podla Studie
z roku 2003, na ktorej participovalo 43 britskych
miest, sa kazda novobudovana mila cyklistickej
infrastruktary na mifu Stvorcovu, podiela 1%
zvySenim delby prepravnej prace v prospech
cyklistov.

NavySe iné Studie preukazali, Ze segregované
cyklocesticky vedu k zmenu postoja obyvatelov
k cyklistickej doprave ako nebezpecnému
druhu dopravy. K podobnému zaveru prisli aj
v Sevile vroku 2010, kde existencia
cykloinfrastruktury v diZke 120 km (s rozpoctom
35 mil. Euro) prispelo kpresunu 32 %
byvalych pouzivatefov automobilov a 5,4 %
motocyklistov k vyuzivaniu bicykla. To viedlo
k zvySeniu delby prepravnej prace z0,5 %
z roku 2006 na 7 % v roku 2013.

Aj mesto (UK) investovalo €5.3 milionov do
cykloinfrastruktury (40 km), €o sa od roku 2004
prejavilo v navySeni cyklociest o 26-30%
a zmene podielu cyklistov z 1% na skoro 3%
(5.1 cesty na 100 obyv.). V Malmé vybudovanie
410 km cyklotras v roku 2009 spésobilo 20%
navysenie cyklociest a podielu cyklistov z 20%
z 2003 na 22% v 2013 srozpoCtom €40
miliénov.

Podobne pozitivny dopad mézeme najst
v poskytnuti moznosti zaparkovania alebo
integracii s verejnou dopravou. Vo flamsku v
Belgicku sa 22% vSetkych ciest realizuje na
bicykli na stanicu, v Holandsku je to , 39% a
10% cestujucich vlakom dalej pokracuje na
bicykli. V Dansku je to 25% avo Svédsku
v priemere 9%, ale napr. v Malmo je to 35%.

Pozitivny efekt na navySenie cyklistov maju aj
promo kampane, opatrenia na upokojovanie
dopravy ako aj spoplatnenie ciest (napr.
centra), resp. vylu¢enie automobilovej dopravy
z centra miest.

No a ako teoreticky mdze mat dopad takéto
opatrenia na zniZenie emisii v podobe pevnych
Castic PM 10 nam ukazuje tab.1, kde su
znazornené priklady réznych miest s dopadom,
ak by nastal scenar 10% redukcia motorovej
premavky.



Tab. 1 Modelovy scenar koncentracie PM;o pri 10% redukcii motorovej premavky vo vybranych
mestach

PM_ concentration PM_ concentration PM_ concentration
(Baseline: 2008) ‘ (BAU: 2020) (10% traffic reduction: 2020)

Athens 15.0 ug/m’ 8.0 uyg/m? 8.0 pg/m?
Helsinki 8.6 yg/m’ 1.5 ug/m 1.0 yg/m

London 9.0 ug/m? 8.0 pyg/m? 1.0 g/m*
Oslo 15.0 ug/m 14.0 pg/m 14.0 Pg/m
Rotterdam 14.0 pg/m? 13.0 ug/m’ 13.0 pg/m?

Pre analyzu vysledkov sa hodnotili pripadové Studie z nasledovnych miest: Londyn, Solun,
Sevila, Antverpy, Nantes, kde v tab.2 mézZete vidiet delbu prepravnej prace.

Tab.2 Delfba dopravnej prace vo vybranych mestach

Mesto Rok auto bicykel peso | autobus | metro/elektricka| vlak
Antwerpy| 2010 41% 23% 20% 6% 8% 2%

Londyn | 2006 39% 2% 20% 19% 10% 8%

Nantes 2012 52% 5% 27% 16%

Sevila 2011 53% 7% 7% 28% 5% 0%

Solun 2010 55% 10% 10% 25%
Pre kazdé mesto sa hodnaotili Mesto Antwerpy s 510 tisic obyvatelmi investovalo do
tieto parametre: viacerych opatreni v dopravnej politike, i uz do systému

. ] verejnych bicyklov, mobilitného planu pre cely region,

* Priemema hodnota NO, modernizacie vozidiel MHD, manazmentu dopravy ako aj

s limitnou hodnotou 40 celkovym investiciam 60 mil. Euro do cyklistickej dopravy.

Hodnoty znecistujucich latok su pod medzné hranice, avsak
samotné hodnoty sa viacmenej drzia na rovnakej urovni.

ug/m®,

e Prekrocenie limitu NO,

v hodinach (meria sa 18

hodin aviac s 200 N, e men - g 3 $ % o
3
Hg/m®, NO_hourly exceedances - hours] 2 0 8 18h 200 g/
. , PN anneal mean - [ug/] 3 i Lo pe/m
e Priemerna hodnota . _a : ‘ ' il
PN _daily exceedancss - [days] pij X Pl d> 0 pgm

PMio s limitom 40

Mode Share’ pL 2010 200
pg/m?,
(ycling L % Unavaiabie
e Prekroc¢enie limitu PMyq Drivate (& 6% % Unavaiiable

v drioch (35 dni
s hodnotou vacéSou ako
50 pg/m?,



LONDON

Air Quality Metric

NO, annual mean - [pg/m’] 51
NO, hourly exceedances - [hours] 60
PM_annual mean - [ug/m’] 7
PM_daily exceedances - [days] 29
Mode Share?® 2001
Cycling | 2%
Private car 41%

Londyn, ktory asi netreba vela

predstavovat, urobil v poslednom
desatroci dost v oblasti dopravnej politiky
aregulacie motorovej dopravy. Ci uz
zavedenie spoplatnenia kongescii,
nizkoemisnnych zon, podpora
cyklodopravy, vytvorenie bikesheringu,
apod. To v8etko sa prejavilo
v postupnom znizovani  znecistenia
ovzduS$ia, ako aj zniZzovaniu poctu dni,
kedy bolo obyvatelstvo tomuto
znecisteniu vystavené. Viacrocny
rozpoCet pre toto mesto na podporu
cyklodopravy je priam zavratny 1,1
miliardy Euro hovori samo za seba.
V pripade NO, su hodnoty nad limitnou
hodnotou, ale sa postupne znizuju.
Podobne je to aj vpripade PMjo, kde
vroku 2006 doSlo Kk navySeniu, vSak
v sucCasnosti ide o klesajucu tendenciu.

Limit Value
51 48 4o ug/m’
458 32 18h > 200 yig/m?
2 2 40 pg/m?
152 77 35d> 50 pg/m?
2006 2012
3% Unavailable
30% Unavailable

Nantes mesto s 870 tisicmi obyvatelmi ma
rozsiahlu cyklosiet 373 km (tento rok bude
hlavhym mesto cyklodopravy), pricom od
roku 2009 do 2014  utratlo na
cyklodopravu vySe 40 mil. Euro. Podiel
cyklistov sa tak zvysil z 2 % (2008) na 4,5
% (2012). Samotna podpora cyklistiky ma
oporu v Regionalnom plan kvality ovzdusSia
a mestskom mobilitnom plane. Cielom je
znizit motorizmus na 50 % (v sucasnosti
52%) a navysit podiel cyklistov v centre
mesta. Medzi dalSie opatrenia patri
multimodalita  cyklistov,  upokojovanie
dopravy a systém Bikesharing. Vysledky
opatreni vidiet v nasledujucej tabufke.
Priemerné hodnoty NO, sa sice znizili,
avSak podiel pevnych castic PMyy sa
navysil.

NANTES

Air Quality Metric*

NO, annual mean — [pg/m]

NO_ hourly exceedances - [hours]
PM_ annual mean - [pg/m?]

PM_ daily exceedances - [days]
Mode Share*

Cycling

Private car

9 4 40 pg/m?
o o 18h >200 pg/
7 22 40 pg/n¥
20 20 35d > 50 pg/
2008 2070
2.0% 4.5%

Unavailable 529%




Sevila metropola so 700 tisic
obyvatelmi sa popasovala s podporou
cyklistky réznorodo. Ci uz so
zavedenim segregovanych cyklociest,
zakazom vstupu pre motorovu
dopravu Vv niektorych zoénach alebo
podporou vyuzivania viackapacitnych
vozidiel sa radi medzi mesta s vy$Sim
vyuzivanim  cyklodopravy. Napr.
medzi rokmi 2007 a 2010 mesto
vybudovalo 80 km novych cyklotras.
Podstatné pre ovzduSie je to, Ze sa

cyklodoprava stala délezitym
komponentom v Plane Cistoty
ovzdusia. Dosiahnuté vysledky

v Cistote ovzduSia maju klesajucu
tendenciu. Mesto ma rozpocet 421
mil. Euro na udrziavanie existujucej

infrastruktury  a rozSirenie o blizke
okolie. Z hladiska sledovanych
parametrov  znelistenia  ovzduSia

doSlo k postupnému zniZzovaniu az
pod hranicu limitnych hodnét.

Solun alebo Thesaloniki je mesto
s 320 tisicmi obyvatelmi. Mesto sice
uvadza 10% podiel cyklodopravy,
avsak aj podla vlastnej skusenosti ide
skor o nadhodnotené Cisla. Dopravné
opatrenia zahffhaju zavedenie metra,

spoplatnenia  parkovania ako aj
nizkoemisnych zon. Z pohladu
znecistenia ovzdusSia dochadza

k miernemu zniZovaniu znecistenia.

Air Quality Metric

NO_ annual mean - [ug/m’] u bl

NO, hourly exceedances - [hours] 3 3

PAl_annual mean - fug/me] 4 3

PAI_daily exceedances - [days] 132 40

Mode Share! 2006 2007

Cycling 05% 70%

Private car Unavailable 35%
THESSALONIKI

Alr Quality Metric* 2006 2000 01

NO anmal mean ~ [pg/m’

NO hourly excendances « [hours) 0 9 0

P, anoeaal mean - [ug/m) 0 i o

P dally exceedinces - (0¥ ) 0

Mode Share’ 2006 000 o
Cycling Unavailatie 0% Unavailave

Private cat Unarvalladie Unavillabie

Limit Value

A0 pgim?
180200 pg/m¥
40 ugfm?

35 50 g/’




Ak by sme porovnavali jednotlivé mesta mdézeme najst rozdiely, ktoré sa tykaju jednak politickej
stratégie ako aj réznej miery aplikovania dopravnych opatreni za u€elom zniZzenia znecistenia
ovzdusSia. Kym parameter NO, mierne klesa u vSetkych miest, s PMjp to az tak ruzové nie je.
V niektorych pripadoch sa tato hodnota navysila, pricom v su€asnosti dosahuje mierny pokles.

W Antwerp B tonden Nantey Loy ille Ihestakoniki - - LV

AN

Docasny vyvoj priemernej koncentracie PMjq
Autori Studie vyhodnocovali dopad na znecistenie ovzduSia prostrednictvom troch scenarov.

Prvy scenar Business as usual scenario (BAU). Porovnava toky jednotlivych druhov dopravy
VvV centre miest.
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Priemerné ro¢né toky podla typu vozidla v rieSenej zone - scenar BAU



Druhy scenar (Typical cycling investment scenario (S1-TCS).) sa venuje dopadu na zvySenie
podielu cyklistov po investovani do cyklistickej infrastruktury.
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Ro¢né hodnoty NO, PM3p vo vybranych mestach a podla scenarov

V tretom scenari sa analyzovalo uzavretie urcitej
oblasti pre motorové vozidla (Limited Car-free
scenario (S2-CFS).).

Pre vybrané mesta boli analyzované dopady, ¢i uz
z hladiska sledovaného parametra PMyy ako aj jeho
36 nasobné prekroCenie, pozri nasledujuci obrazok.
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Rocna priemerna koncentracia PMio a znazornenie
je 36 x prekroCenie

Pre potreby Studie boli vybrané tri mesta
Londyn, Antwerpy a Solun, v ktorych boli
dalej simulované moznosti dopadu
znizenia znecistenia ovzdus$ia. Vysledky
boli rézne, kym v pripade Antwerp mali
vysledky klesajuce hodnoty NO, ako aj
PMjo, v pripade Londyna a Solunu sa
znizenie NO, priamo nepotvrdilo, ¢o
neplati o PMyo, kde sa hodnoty mierne
zlepsili. Vysledky boli prepocitané na
dopad na mortalitu a zlepSenie kvality
zivota, priCom hodnoty koeficientu DALY
(koflko dni bude predstavovat
neschopnost / nevyhodu vo forme
znecistenia na 10 tisic obyvatelov) sa
kvalita zlepSenia ovzduSia preukazala.
V pripade Antwerp, BAU scenar
produkuje 836 DALY, av8ak pre 50
rokov sa hodnota znizi na 786 DALY.
V pripade Londyna, BAU scenar pocita
s hodnotou 1478 DALY, €o je druhym
scenarom S1-TCS zredukované na 1471
DALY atretim scenarom S2-CFS na
1438 DALY. Nakoniec Solun ma v BAU
scenari hodnotu 1442 DALY, ktoré je
vSak po zrealizovani opatreni na
podporu cykloodopravy mozné jemne
zredukovat na uroven 1438 pre oba
scenare.



Hodnoty parametra DALY pre vybrané mesta

Zaver.

Je pravda, Ze to, Ci je postavena cykloinfrastruktura a cyklisti ju vyuzivaju, je pochopitelné
pre kazdého. Samozrejme dobleZité je aj ako sa postavi. Ak sa postavi bez zakladnej
logiky, méZzeme mat aj 100 km segregovanych cyklocestiCiek, ktoré vSak nemusi nik
vyuzivat. Suvis s dopadom na kvalitu ovzduSia si vyZaduje rézne vedecké ako aj odborné
postupy, ktoré nemusia byt kazdému zrozumitefné. Ako aj v tomto pripade Studia
preukazala, Ze nestaci sa spoliehat iba na cykloinfrastrukturu, ale ju skuto€ne podporit aj
previazanymi opatreniami v systematickej dopravnej politike. Potom mézeme docielit
narast vyuzivania cyklodopravy a znizeniu motorovej dopravy.

Link na studiu:

http://www.ecf.com/wp-content/uploads/150119-Cycling-and-Urban-Air-Quality-A-study-of-European-
Experiences_web.pdf
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Foto mesiaca:

Stojan v Bratislave bez strednej prieCky a pripevneny len skrutkami. Lahka
demontaz a velmi lahké ukradnutie bicykla.

Radovan Cervienka
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A ¢o vas ¢aka na buduce?

Napr.

e Zhodnotenie cyklokoordinatorov oCami verejnosti
e Novy serial ako planovat cyklotrasy v meste
e Fotoreport

e A eSte vela nového..

Zdroj: alexandrahighcrest.com
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