Cvklisticka doprava it s

Pedsl. Elektronicky odborny casopis o cyklistickej doprave .

Uplynuly mesiac bol skutocne v oblasti cyklodopravy hekticky a ruku na srdce, vobec sme to necakali.

na Sportovom veltrhu Cykloshow 2011. Nasledne sme pripomienkovali novelu zakona o cestnej premavke
so zameranim na cyklistov. A v slicasnosti uz mame po rokovani s policajtmi a cakame, Ze sa aspon
niektoré zmeny dostanu do legislativy. Preco to vlastne hovorim? Lebo chcem podakovat skutocne
kazdému, kto sa pricinil o maliéky tspech, ktory (ako hadam vsetci difame) nastartuje systematicku
podporu pre cyklisticki dopravu a vSetko s tym sitivisiace na Slovensku. Druhy moment je ten, Ze sme sa
presvedcili, ze pokial tahame za jeden povraz, vysledok je viditelny.

Prajem vam prijemné citanie.

Marian Gogola/redakcia
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VYZERASNABICYKLI

POSIELAJ FOTOGRAFIE 0D 21.3. DO 214.

ZAP0J SA DO SUTAZE 0 NAJSTYLOVEJSIEHD CYKLISTU A VYHRAJ!
TAKTIEZ MOZES AJ HLASOVAT. VIAC NA WWW.MULICA. SK/CYKLOELECANCIA
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doterajsie predstavy, ze
na bicykli musite jazdit
iba v cyklodrese, tak to
bola jedna z pricin, preco
sa zilinské obc¢ianske
zdruzenie Mulica rozhodlo
zorganizovat sutaz s
nazvom Cykloelegancia.

Sutaz
Cykloelegancia

Myslite si, Ze na bicykli sa
neda vyzerat elegantne

a Stylovo? Ale da.
Presveddit aj ostatnych

a zaroven naburat

kontaktné udaje. Uzavierka
registracie fotografii

bola 21. 4.2011. Od tohto
datumu bude mozné
hlasovat aj za svojich
favoritov na stranke www.
mulica.sk/cykloelegancia/.

Zucastnit sa mo6ze kazdy,
kto byva v Ziline, kto ma
chut sutazit, chce podporit
tato myslienku a zaroven

vyhrat zaujimavé ceny.
Staci nahrat fotografiu
seba alebo svojich blizkych
na bicykli a vyplnit
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Zupny pohar v cyklistike chce pomact
detom s onkologickymi ochoreniami

Bratislavsky samospravny kraj organizuje 1.
ro¢nik charitativneho Sportového podujatia

— Zupny pohar ,Na bicykli detom*”, z ktorého
vytazok bude venovany na pomoc onkologicky
chorym detom. Do Zupného pohara je zahrnutych
Stvoro cyklistickych pretekov. ,,Podpora
Sportovych aktivit a rozvoj cykloturistiky
patria medzi priority Bratislavskej Zupy, preto
ma velmi tesi, Ze organizujeme tieto preteky.
VytaZok z podujatia je navyse venovany na
pomoc onkologicky chorym detom, co z tejto
snury Styroch pretekov robi nesmierne cenné
podujatie. Verim, Ze sa dockame velkého poctu
nasledujucich rocnikov,” povedal bratislavsky
Zupan Pavol Freso.

Zastitu nad celou sériou pretekov prevzal
bratislavsky Zupan Pavol FresSo. Pretekov sa
zucastnia i zname osobnosti, napr. tenista
Dominik Hrbaty, operny spevak Martin Babjak

a olympionik a drahovy cyklista Jozef Zabka.
,1esi ma, Ze svojou zvysenou pohybovou
aktivitou mézem pomact a podporit'tych, ktori
pre zdravotné problémy nemézu takto Sportovat,”
uviedol Martin Babjak. Ucast a podporu prislubili
aj bratia Peter a Martin Velitsovci aj bratia Pavol
a Peter Hochschornerovci.

UZ tuto sobotu sa uskutocnia prvé preteky v
Svatom Jure - Kaktus Svatojursky MTB maraton
- na dvoch tratiach. Samozrejmostou vSetkych
pretekov Zupného pohara ,Na bicykli detom*”

je, ze organizatori pripravia i preteky pre deti a
mladez. DalSie preteky Zupného pohdra budu v
Bratislave - Raci, v Kuchyni na Zahori a finale

Zupného pohara bude v auguste na Partizanskej
luke v Bratislave. Jednotlivych pretekov Zupného
pohara sa zucastni od 500 do 1000 ucastnikov.
Zo Startovného kazdého pretekara pojdu 2 € na
pomoc onkologicky chorym detom, zaroven bude
na kazdom podujati i financna zbierka. Ucastnik,
ktory sa zucastni minimalne troch podujati
Zupného pohara bude zaradeny do Zrebovania

o osobny automobil, ktory vyherca ziska na 6
mesiacov. Zrebovanie sa uskutocni na konci
serialu na podujati Kellys Green bike Tour 2011.
Viac informacii aj na web stranke www.
nabicyklidetom.sk.

Terminy jednotlivych pretekov Zupného pohara
.Na bicykli detom” su:

16.4.2011 - Kaktus Svatojursky MTB maraton

, Start 9:00 (dlha trat) a 10:00 (kratka trat) - na
namesti vo Svatom Jure.

1.5.2011 - Racianska casovka , intervalovy
start - 10:00 hod. - amfiteater Knizkova dolina,
Bratislava - Raca.

25.6.2011 - BIKE JAM Kuchyna , trojdnovy
festival horskej cyklistiky, Start: 10:00 (dlha trat),
10:30 (kratka trat) - dom kultury Kuchyna.
20.8.2011 - Kellys Green bike Tour 2011, finale
Zupného pohara ,Na bicykli detom”, start: 10:00
(dlha trat), 10:30 (kratka trat) - Partizanska luka,
Bratislava.

DalSim podujatim organizovanym na pomoc
detskym pacientom je medzinarodna charitativna
akcia Cyklotour ,Na bicykli detom®, ktorej
cielom je zozbieranie finan¢nych prostriedkov
na zorganizovanie regeneracno-rekondi¢ného
pobytu detskych onkologickych pacientov

po narocnej liecbe. Trasa Cyklotour povedie

zo zapadoceského Asu do najvychodnejsej
slovenskej obce - Novej Sedlice. Organizatormi
tohto podujatia si 0Z Detom pre Zivot (SR) a 0Z
HIG BIC (CR).

Ladislav Findl.
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Cyklochodnik do Tatranskej
Kotliny otvoria 1. maja

Mesto Spisska Bela otvori 1. maja
devatkilometrovu cyklotrasu od Belianskych
rybnikov do Tatranskej Kotliny. Ide o prvi etapu
budovania cyklotras v podhori Tatier.

SPISSKA BELA. Novu cyklotrasu zo Spisskej Belej
do Tatranskej Kotliny mesto SpiSska Bela oficialne
otvori 1. maja. Cyklisticky chodnik s dlzkou
priblizne devat kilometrov je prvym oficialnym
cyklistickym chodnikom v meste.

Trasa sa zaéina pri Belianskych rybnikoch a pozdiz
cesty /67 vedie az k zastavke Carda v Tatranskej
Kotline. Cyklochodnik je prvou etapou velkého
projektu budovania cyklotras, ktoré by mali viest
celym podhorim Tatier.

Naklady na projekt Belianske Tatry — spolu a
lepSie, ktorého nosnou castou je vystavba novej
cyklotrasy, predstavuju vyse 1,83 mil. eur. Cely
projekt je spolufinancovany z prostriedkov
Eurdpskej unie v ramci Programu cezhrani¢nej
spoluprace Polsko — Slovenska republika 2007 -
2013 a mestom SpisSska Bel3, informoval Martin

Gallik z organiza¢ného vyboru projektu.

Povodne mal byt cyklochodnik otvoreny uz v
zavere minulého roku. Povodnea nestabilné
pocasievSak celu vystavbu a dokoncenie cyklotrasy
posunulo na prvu polovicu novembra.

V tom Case sa uz pripravovali komunalne volby

a vtedajsi a zaroven sucasny primator Spisskej
Belej nechcel, aby bola vystavba cyklotrasy

spajana s volebnou kampanou. Tretim dovodom na
otvorenie cyklotrasy az 1. maja je neskory termin
Velkej noci. Slavnostné otvorenie cyklochodnika
sa tak uskutocni v ¢ase siedmeho vyrocia vstupu
Slovenska do Eurépskej unie.

Sucastou projektu Belianske Tatry — spolu a lepSie
je aj vydanie suboru propagacnych materialov
spolo¢ného slovensko — polského regiénu
Belianskych Tatier.

V ramci projektu vyjde kniha Spoznajme krasy
Belianskych Tatier a propagacné DVD regionu,
informacny bulletin a turisticky sprievodca
regionu Belianskych Tatier. V ramci projektu budu
aj na odpocéivadlach pozdiz cyklotrasy osadené
exteriérové turistické mapy regionu.

Zdroj: http://korzar.sme.sk/c/5834201/
cyklochodnik-do-tatranskej-kotliny-otvoria-1-
maja.html#ixzz11ZM%9bq0A

PRESOV: Nanosy z Torysy
mesto vyuzije na vystavbu
cyklochodnika

Hlinu a kamene, ktoré vybrali vodohospodari v
rdamci protipovodnovych uprav zo zaneseného dna
Torysy, mesto Presov vyuZiva na zasypdvanie casti
mlynského ndahonu na Kupelnej ulici. Po vyrovnani
terénu tu vybuduje cyklisticky chodnik.

PRESOQV 29. marca (SITA) - Slovensky
vodohospodarsky podnik S.p., ktory zacal v
januari na casti toku rieky Torysa v PreSove

s provizérnymi protipovodnovymi Upravami,
koordinuje svoje prace s presovskou radnicou.
Dohodli sa na tom este 15. februara pocas
kontrolného dna generalny riaditel Slovenského
vodohospodarskeho podniku Daniel Kvocera a
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presovsky primator Pavel Hagyari. Prace su v
rézii vodohospodarov zo Spravy povodia Hornadu
a Bodvy. Ide o usek od Mestskej haly po most
veduci na ulicu Pod Wilec hérkou. Rozsah prac

sa tyka prehlbenia koryta Torysy od nanosov,
vycCistenia a upravy obidvoch brehov rieky a
navysenia brehov, ktoré budu sluzit ako ochranny
val. Hlinu a kamene, ktoré vodohospodarsky
podnik vyberie z koryta rieky, mesto vyuzije

na dalSiu priprayovanu investiciu. Robotnici
materialom zaplnaju stary mlynsky nahon na
Kapelnej ulici, ktory postupne zasypu a zrovnaju
s okolitym terénom. Od zakladnej Skoly na
Kapelnej ulici az po ustie Torysy pri PreSovskej
univerzite vznikne cyklisticky chodnik. Ten sa
napoji na uz existujucu cyklotrasu lemujucu
pravy breh Torysy. V dalSej etape sa pocita s
predlzenim cyklistického chodnika po ochrannom
vale, ktory nadviaze na cyklotrasu. Ta dnes

vedie po pravom brehu Torysy z Velkého Sarisa
cez presovskeé Sidlisko lll, Il a | a konci sa pri
Mestskej hale. Mesto vyuzitim nanosov z Torysy
uSetri nielen na stavbe cyklistického chodnika,
ale sucasne bude viac chranené aj pred velkou
vodou.

Finalnu fazu prac na cyklochodniku bude
presovska radnica robit na buduci rok. Ako
uviedla pre agenturu SITA hovorkyna presovske;j
radnice Veronika Gazdova, ¢ast mlynského
nahonu chce mesto upravit aj ako maly park, kde
umiestni technické pamiatky, ktoré sa nasli pocas
vystavby Okruznej ulice, ktora tiez zabrala cast
mlynského nahonu na chodniky pre chodcov.

© SITA




Reportaz

Sevillsky zazrak, alebo pohlad
na Velocity 2011 mojimi ocami.

Koncom marca sa mi naskytla jedine¢na prileZitost v podobe
ucasti na celosvetovej konferencii venovanej cyklistickej
doprave a s tym spojenym zaleZitostiam. Hoci, alebo prave
kvoli nehoraznemu vloZznému v objeme 650,- eur , som
absolvovala vSetky tri predndskové dni vratane Expo, ako

aj zaverecnu Ceresnicku na torte, v podobe cyklovyletu po
greenway ,Via Verde de la Siera”. Je Skoda, Ze zo Slovenska
tu okrem mnia bola uz len zastupkyha mesta Zilina. Ale

postupne.

Sevilla v nedavnej dobe rozhodne nepatrila medzi

cyklovelmoci a urcite sa o nej nehovorilo v suvislosti *Sevilla - Parkovisko bicyklov
s cyklistickou dopravou. Stal sa vsak ,zazrak", a potom, ¢o pred kongresovou halou.

mesto prijalo Generel cyklistickej dopravy a rozhodlo sa
raznym spésobom vytvorit podmienky pre cyklodopravu,
mohla Sevilla s hrdostou a pompou hostit Velocity 2011. Za
posledné Styri roky vzrastla v Seville siet cyklistickych tras
10-nasobne, z povodnych 12 km v roku 2006 na 120 km

v roku 2010 a vdaka tomu sa zvysil aj pocet uzivatelov zo
6.000 na 60.000 cyklistov. Zaroven sa Uspesne uviedol do
praxe systém verejnych mestskych bicyklov - tzv. ,Sevici“.
Prave tymto Sevilla ukazala dalSim mestam na celom svete,
ktoré nepoznaju tradi¢nu kultdru zaloZzend na ,pouzivani
bicykla ako dopravného prostriedku”, Ze razantnd a efektivna
transformacia je mozna a uskutocnitelna. Jedinym narychlo
postrehnutym ,nedostatkom” cykloinfrastruktiry bola snad
iba chybajuca integracia cyklistov v centre mesta v podobe s
povoleného vstupu do nespocetného mnoZstva jednosmeriek. Sevici - systém verejnych
Napriek drobnym tazkostiam a zdrzaniam pri registracii, 2 bicyklov v Seville;

ktoré domaci organizatori kompenzovali svojim iGsmevom : '
a Siriacou sa pohodou, prebehla celad organizacia podujatia
na jednotku. Pocas celej doby konferencie mohli Uc¢astnici
bezplatne a neobmedzene pouzivat zapozi¢any bicykel, resp.
bicykle Sevici- z verejného systému bicyklov a naplno si tak
vychutnat novucické Sevillské cyklotrasy.




Struktura Velocity 2011 pozostavala z tzv. plenarnych, alebo
aj hlavnych prednasok, na najpalcivejsie témy suvisiace

s presadzovanim cyklodopravy vo svete, a to: Bicyklovanim
k zdravsim mestam; Celozivotné vzdeldavanie o nemotorovych
mestach; Verejné investicie pre lepsi zivot: efektivnost
cyklo-investicii; Ekonomika a zamestnanost: cyklistika ako
zivobytie. Nasledne po plendrnych prednaskach paralelne
prebiehali prezentacie na rozne témy zoradené do urcitych
tematickych celkov. U¢astnici si zarovert mohli vzajomne
prediskutovat rozne aktualne a konkrétne témy alebo
problémy za tzv. ,okruhlymi stolmi” alebo sa zucastnit
verejnych diskusnych ,workshopov". Povacésine bolo veru
velmi tazké vybrat si z mnoZstva atraktivnych prezentacii,

¢i diskusii a ¢lovek by sa musel minimalne roztrojit, aby
uspokojil svoje zaujmy.

O Bt CoNEE
‘GRAN SEVILLA

Vynikajuci a inSpirativny
prejav mala byvald Norska
premiérka, Gro Harlem
Brundtlandova, ktora okrem
iného vyzvala pritomnych

k nasledovnému: , Ku
vsetkému, ¢im moézeme
prispiet k udrzatelnym
mestam a komunitam, je
nevyhnutné pristupovat
globalne. V nasom globalizovanom svete, redlne hroz by,
ktorym celime, vzdjomne suvisia. Preto dnes musime
reagovat na globalne zmeny ovplyvnujlce nase zdravie
rovnako rychlo, ako bojujeme proti terorizmu. Na chudobu a
environmentalne hrozby musime reagovat tak dérazne ako
reagujeme na nuklearne bujnenie. Bicykel, zdokonalenie
cyklistickej infrastruktiry a podpora cyklistiky ako takej
moze byt skutoéne zaciatkom pre socio-ekonomické zmeny

ovplyvnujlice také otazky, ako je nasa zavislost na energii,
klimatické zmeny, obezita ¢i bezpeénost na cestach. “
Slova Nérskej premiérky potvrdzuje aj nedavna smutna
udalost z Japonska. Zemetrasenie a ndsledné tsunami
znicili véetko, ludia boli bez elektriny, bez dodavok paliv -
¢o sposobilo kolaps...jediné ¢o skutocne fungovalo aj bez
paliva a elektriny boli BICYKLE, ktoré bolo mozné vidiet

v zni¢enych mestach! Z toho by sme sa mali poucit a zacat
viac podporovat bicyklovanie a cykloinfrastruktaru.
Dal&im vyznamnym prednasatelom bol prezident Eurépskej
cyklistickej federacie (ECF), pan Manfred Neun, ktory sa
zameral na zdoraznenie pojmu ,cyklisticka ekonomika“,
ktord ponuka obrovsky potencidl. Podla neho: , Mesta,
ktoré aktivne vytvaraju ,cyklisticky priatelské prostredie”
ponukaju svojim ob¢anom nielen lepSiu a zdravsiu kvalitu
zivota, ale taktiez aktivne znizuju naklady verejnej dopravy

ako vysledok miestneho
a regionalneho
obchodného rozkvetu.”
Podla neho prave

teraz (svetova kriza,
ropna kriza) nastal

¢as jednat - ¢iny su
viac nez slov3, je ¢as
postupovat globalne pri
presadzovani cyklistiky.
Taktiez v Dansku nastal rozmach cyklistickej dopravy

a masivneho budovania cyklotrds prave v 70-tych rokoch,
teda v podobnom obdobi. Prave preto jednym z délezitych
vystupov cyklokonferencie bolo prijatie a podpisanie tzv.
Sevillskej charty, zavere¢ného dokumentu objasnujiceho
zamery a ujednania dosiahnuté v Seville. Charta bude v mdji
tohto roku oficialne prezentovana ministrom a vSetkym
ucastnikom Medzinarodného dopravného féra v Lipsku. Jej

Leadership Award for
Cycling Promotion

<ivome— . VAECF
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"= verejnych bicyklov

~ v Seville.

Jedna z mnohych segregovanych
cyklotras v Seville.

odkaz je jasny a evidentny uz teraz:

cyklistika musi hrat hlavnu ulohu v nasich spolocenskych
vztahoch a poziadavkach na dopravu. Cyklistika méze
predstavovat trvalo udrzatelny prispevok k zabezpeceniu
zivotaschopnych dopravnych a mobilitnych systémov zo
strednodobého hladiska.

Vyborna bola prezentacia mesta Mnichov, ktoré
predstavuje neoficialne hlavné cyklomesto Nemecka
(www.radlhauptstadt.de). Oboznamilo nas so svojimi
marketingovymi sp6sobmi, ako urobit excelentné promo
cyklistickej doprave. Zdoraznili, Ze nema zmysel zamyslat
sa nad tym, ¢o bolo (&i ma byt) skor - vajce ¢i sliepka —
infrastruktura ¢i propagacia. Je nevyhnutné vystupit zo
zacarovaného kruhu, ktory predstavuje ve¢na dilema:
.Naco budovat cyklo infrastrukturu, ked nemame cyklistov?
VERSUS Nebicyklujeme, lebo nemame cykloinfrastruktdru!.”
Bola tu povedand jedna pravda. Neda sa jednoznacne
odpovedat, co ma byt skor, resp. ¢im zacat, ¢i infrastruktarou,
alebo osvetou a marketingom. Oboje musi ist ruka v ruke

a prebiehat sucasne. Pre marketing je potrebné mat dobry
produkt (¢ize kvalitnd cykloinfrastruktuiru). A zas naopak,
kazdy sebe lepsi produkt bez propagacie je odsudeny

k zahube. Cize dobre vybudovana cykloinfrastruktira bez
osvety, zmeny myslenia, nebude nikdy dobre fungovat.

Marketingova kampan mesta Mnichov - ,Radlhauptstadt*
Zucastnila som sa aj jedného ,Question workshopu” na tému

-, Cyklistické prilby. Potrebujeme eurdpsku legislativu?”
Aktudlna téma aj pre Slovensko, kde bolo povinné nosenie
cyklistickych prilb zavedené len neddvno. Spomedzi
diskutujucich vac¢sina jednoznacéne bola za zavedenie
dobrovolného nosenia, teda nechat toto rozhodnutie na
kazdom z nds. Doposial realizované stldie zatial nedokazuju
zniZzenie poctu vaznych poraneni hlavy pri nehodéch, ak

je pouzivana prilba. Na druhej strane, povinné zavedenie
nosenia prilb viedlo k vyraznému zniZeniu poctu cyklistoy,

| v niektorych pripadoch az o 30-40% (Studie z Australie
| aNového Zélandu). Odznel tiez ndzor, Ze namiesto

presadzovania povinného nosenia prilb treba ist cestou
vzdelavania vodicov k ohladuplnému jazdeniu a sprdvaniu sa
k cyklistom a chodcom.

Sucastou konferencie boli aj vystavné stanky, tzv. Expo,

na ktorom rozne vyrobné firmy, ale aj verejné institlcie

a organizacie prezentovali napr. rozmanité systéme pre
uschovu bicyklov, scitace cyklistov, stojany na bicykle, alebo
predstavovali svoje lokalne aktivity a dosiahnuté vysledky
na poli podporovania a vytvarania podmienok pre cyklisticku
dopravu v urbanizovanom prostredi. Spomedzi technicky
famoznych produktov mna osobne zaujalo jedno velmi
jednoduché riesenie stojanov na bicykle. Specialne kruhové
nastavce na lampy verejného osvetlenia, trolejové stipy ¢i
dopravné znacky, o ktoré sa da pohodlne opriet a bezpecne
uzamknut bicykel bez zaberania dalSieho priestoru.

Na zaver by som chcela vyjadrit uz len jedno zelanie:

“Keby sa tak Sevillsky zazrak v podobe 120 km cyklotrds
vybudovanych za 4 roky udial v nasej Ziline".

Outlook - ideas for 2011

M

Radhaupt

— » / Minchen



Automaticky systém na p enajom, zdielania : :
a uzamykanie bicyklov a tricyklov s vyuZitim Velobility — ukazka systému verejnych
najmodernejsSich technolégii — Holandsko. bicyklov zo Svajciarska

,Cyclohoop“ - Cyklo-obruée na stipy verejného os
cyklostojany spolu s ich vynalezcom Anthony La
_ Citytracks De5|gn Competition 2009)

k’n Esteticky cyklostanok z Holandska |j§| Nosice blcyklov p i : rejnéj dopravy

(ma ich uz viac ak ch U&busov).
C@d\letherlands :

Vcllng Pavilion

Autor: Ing. Sona
Sestakova, Vyskumny
ustav dopravny, a.s.
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Jan Gehl prednasal v Bratislave

na Cykloshow 2011

V ramci Cykloshow, ktora sa po prvykrat V ramci Cykloshow prebehla aj
organizovala v bratislavskej Inchebe, prebehli minicyklokonferencia, ktora bola zamerana
zaujimavé akcie ako napr. vypredana prednaska na prednasky ohladne mestskej cyklistiky

Jana Gehla — danskeho architekta, ktory je znamy  ajej propagacie v Bratislave. Zastupenie tam
svojim aktivhym postojom k vytvaraniu verejného mal aj stanok (0Z MULICA), ktory robil osvetu
priestoru pre ludi. Na jeho prednaske sa okrem o cyklistickej doprave a kde okrem iného zacala
inych zucastnili aj primator Bratislavy Milan verejnd podpora hromadnej pripomienky pre
Ftacnik, ako aj danska velvyslankyna na Slovensku cyklistov v navrhu zakona o cestnej premavke.
Anita Hugau. Potesenim bolo, ze publikum na 95%

tvorili mladi ludia, takZe o lepSiu budicnost ma

Slovensko postarané. ' Primator Bratislavy si kupuje knihu od Jana Gehla

Hovoril najma o potrebe zmeny pristupu
architektov a urbanistov, aby sa mesta
nenavrhovali z letecke] perspektivy, ked je
mesto vnimame trosku povrchne. Preto by sa
skér odbornici mali zamerat na to, aby mesto
navrhovali z perspektivy ludi, teda priamo na
ulici, ktora by mala vytvarat zakladny priestor na
interakciu jednak ludi medzi sebou, ako aj ludi
a okolia. Podciarkol aj vyznam pesSej dopravy a
cyklistiky, ktora vhodne doplna dané uzemia s
minimom zasahov a su pre mesto prospesné.

Dénsky architekt Jan Gehl (vlavo). Vpravo organizator
akcie Jan Sifra.

&

M Jsn Genl pred stankom 0z MULICA



Majové jazdy ktoré podporuje
Cyklokoalicia v Bratislave!

1.5.- Zupna dvadsiatka o 14:00 hod na Tyréovom nabr.
7.5. - Konopna cyklojazda popri MMM Bratislava
8. 5. - Nedelnd jazda popri Transeuropa festivale + film

27. m3aj - Velka majova cyklojazda



Mesin
Spiknka Bald

Eurépskeho fondu ondlneho r a a Statnym rozpoctom v ramci
Programu cezhranic¢nej spoluprace Polsko — Slovenska republika 2007-2013.




Vyuzitie plastov z bicykla na
psie obojky

T RenA V Portlande (USA) sa rozhodli
e - 8 recyklovat staré duse z kolies
bicyklov a pouzit ich na psie
obojky. S tymto napadom
- prisla firma Cycle dog, ktora
sa rozhodla vybudovat v ramci
mesta viacero odbernych miest,
kde mozete nechat svoje staré
pouzité duse z bicyklov. Okrem
super napadu to ma dopad aj
na ekologiu, kedZe sa duse opat
vyuziju hoc aj na psie obojky.

Zdroj: bicykluj.me

S bicyklom na kavu alebo obed

Tak toto sa vam bude pacit. Nielen auta musia

mat ,Drive in“ obchody alebo restiky. Japonské
dizajnérske studio Store MUU vymyslelo koncept
cyklostojanov a zaroven stolov.

Tie su zaujimavé tym, Ze okrem odstavenia bicyklov,
mozete jest svoje oblubené jedlo a pritom nemusite
vobec zostupovat z bicykla. Takyto stojan so stolom
sa nazyva PIT IN DESK.

Akurat rozmyslam, i by neutrpela zadna cast tela pri
viac chodovom menu.

Zdroj:bicykluj.me




ZO sve ta si totiz vedomi, ze rekonstrukcia by pre cyklistov
- mobhla sposobit zdrZanie, ktoré by sa mohlo prejavit v

zvyseni nakladov na pracu.

Prezentacie z Velocity 2011
Sevila su pristupné na
stiahnutie

Ti z nas, ¢o sa nemohli zucastnit skvelej konferencie
o cyklodoprave a vSetkym s tym suvisiacim,
nemusia smutit. Na stranke konferencie su dostupné
prezentacie, ktoré si moze hocikto stiahnut.

Tak smelo do toho! link je:
http://www.velo-city2011.com/eng/archivos
presentaciones.php

Ci sa rekonstruuje alebo nie,
cyklisti v Kodani musia jazdit.

Tak ako je bezné, Ze pocas rekonstrukcie ciest sa
mysli na motoristov tym, Ze sa vyznaci (alebo niekedy
aj nevyznaci) obchadzkova trasa, tak je to bezné aj s
podobnymi opatreniami pre cyklistov v Kodani. Portal
Copenhagenize priniesol zaujimavy ¢lanok, v ktorom
ukazal niekolko zaberov, ako je mozné mysliet aj na
cyklistov pri rekonstrukciach ciest.

Ni¢ nové pod slnkom, Ze cyklisti su tu brani ako
samozrejmost, a preto sa im venuje Uplne rovnaka
pozornost ako motoristom, napriklad v zime pri
Cisteni snehu na chodnikoch alebo cestach. Dani su
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Zo Sve ta . zrealizovany na Nuselskom moste, kde sa uzavrel
e o =2 . 2

jeden pruh pre vozidla a bude sluzit vyhradne pre
cyklistov.
| =i Podobne chcu pokracovat aj na inych cestnych
-1 " 'I: - g f komunikaciach, ktoré uzavru pre motorovi dopravu a
= |- ] eyl osadia tam dopravnu znaéku “cesta pre cyklistov!.
¢ e P.S. Tento ¢lanok vysiel na portali prahounakole.cz
na prvého aprila, tak ho treba aj tak brat:-). Pozor
cyklofikcia!:-)
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V Prahe vybudovali
najlacnejsiu cyklotrasu. :

Prazski odbornici na dopravu vymysleli sp6sob ako F,

vybudovat velmi lacnym spésobom dalSie cyklotrasy
v Ceskej metropole.

Pilotny projekt pre velkokapacitnu cyklotrasu alebo
inak povedané cyklodialnice, ako ich pozname
z Holandska, Danska alebo Velkej Britanie, bol




V Cechéch pribudlo za
posledny rok 300 km cyklotras

Podla informacii z Centra dopravniho vyzkumu bol
uplynuly rok obzvlast vyznamny pre budovanie
cyklotras. Nasim zapadnym susedom sa podarilo
vybudovat nie tak hocijaké cyklotrasy, ale pekné
vyasfaltované. Tento rok sa planuje vybudovat taktiez
vacsie mnozstvo Usekov. Je to samozrejme aj dobry
biznis pre stavbarov, kedze sa preinvestovalo vyse 1
miliarda éeskych korun (asi 40,9 tisic EURO).

Utrecht a Groningen zaviedli
na staniciach lepsi manazment
parkovania.

Holandskym mestam Utrecht a Groningen robili
vrasky na Cele problémy s parkovanim bicyklov.
NieZe by neboli, ale niekedy ich bolo malo. Preto sa
Zelezni¢na spolocnost spolu s mestami rozhodli
zaviest novy systém monitorovania parkovania
bicyklov.

Stojany na bicykle maju Specialne klapky, pomocou zdroj: fietsberaad
ktorych sa vie, Ci je prave na danom stojisku nejaky
bicykel alebo nie.

Funkcia je teda rovnaka ako na parkoviskach pre
automobily, kde mate napisané, kolko parkovacich
miest je eSte volnych. Od zavedenia tohto systému si
zodpovedni slubuju vac¢siu spokojnost cestujucich na
staniciach.



Radhouse — cyklopristresok
z Rakuska

Najst si bezpecny pristresok pre bicykle je niekedy

veru riadna fuska a nieto, ak sa jedna o elektrobicykle.

Tento problém vyriesili v Rakusku, kde prisli s
napadom cyklopristresku pre elektrobicykle. Budu si
v iom moct uschovat svoj ebicykel, ak dochadzaju
do prace napriklad vlakom. A to nie jeden, ale rovno
5, pricom zaberu miesto rovnajuce sa jednému
zaparkovanému automobilu.

Svoj elektrobicykel si proste odlozia na stanici.

A zatial, ¢o su v praci, ich elektrobicykel sa nabija
v pristresku, pricom sa dobija aj za pomoci energie
ziskanej z fotovoltaickych panelov. Navyse si tam
mozu odlozit aj oSatenie. V zime budu batérie aj

ohrievané, tak aby sa neznizila ich elektricka kapacita.

n

Nazov Radhouse ja taka slovna hracka vyjadrujica
jednak doslovne ,,Dom pre bicykle” ako aj foneticky
pripominajuce pomenovanie pre radnicu. Dva pilotné
pristresky su uz umiestnené v dedinke Frohnleiten.
Cena pristresku sa pohybuje od 10

do 15 tisic EURO.

Vyrobca:_pusch-schinnerl




Cyklotyzden v australskom
Perthe

Odbor dopravy v meste Perth (Australia) zorganizoval
cykloakciu Cycle Instead Bikeweek. Ide o akciu
podporujucu cyklistiku ako alternativny druh dopravy.
Tato udalost ma z roka na rok stale viac priaznivcov.

Pritom kazdy, kto sa zapojil do tejto akcie, mohol

=

vyhrat zaujimavé ceny. Okrem toho si mohli dat
opravit bicykle, robili sa akcie na promo bicykovania
do Skél a pod. Inak ked hovorime o odbore dopravy,
staci pozriet ich stranku (pozri Cykloklik), ktora
ponuka zaujimavé informacie o cyklodoprave pre
svojich obcanov. Kiezby sa konecne uradnici prebudili
Uz aj u nas.

Mimochodom mesto Perth urobilo kus prace v
podpore pre cyklistov, o com svedci aj narast
cyklistov zaznamenanych na cykloscitacoch.




Samostatné cesticky pre
cyklistov = vacsia bezpecnost.

Zaujimavé vysledky publikovala Harvardska Skola verejného
zdravotnictva v jednej tddii zameranej na riziko zranenia
cyklistov. Porovnavala bezpeénost cyklistov na oddelenych alebo
samostatnych cesti¢kach pre cyklistov s klasickymi ulicami so
zmieSanou premavkou. Hodnotila ukazovatel tzv. relativneho
rizika zranenia, ktoré vychadzalo zo Statistickych udajov.

Stadia, ktora sa opierala o data z Montrealu preukazala
nasledovné vysledky. Riziko zranenia na cestic¢ke pre cyklistov
predstavovalo hodnotu 0,72 v porovnani s ulicami so zmiesanou
premavkou, kde hodnota bola rovna 1. Z toho vyplyva, Ze
relativne riziko je na oddelenych cesti¢kach pre cyklistov nizsie
priblizne 0 28%.V priemere bolo na samostatnych cestickach
8,5 zraneni a 10,5 cyklistickych dopravnych neh6d na milién
cyklokilometrov.

Stadia bola vypracovana ako odpoved na neochotu niektorych
americkych miest budovat samostatné cesticky pre cyklistov s
odovodnenim, Ze su nebezpecnejSie ako klasické ulice.

Cely ¢lanok:
http://injuryprevention.omj.com/content/early/2011/02/02/
ip.2010.028696.full.pdf

Belgické zeleznice budu od
maja poziciavat bicykle.

0d 11. maja tohto roka planuju belgické Zeleznice poziciavat
bicykle na 40 hlavnych staniciach svojim cestujL’lcinj. Podobny
projekt funguje napr. v Holandsku, Nemecku alebo Cechach.

Ak si budete chciet pozicat typicky modry bicykel, musite sa
najskor zaregistrovat a potom moézete vyuzivat bicykel priblizne
24 hodin, pricom sa vracia na miesto pozi¢ania. Tento projekt

v8ak nema ambiciu byt akousi konkurenciou voci verejnym
bicyklom ako pozname z inych miest.

Pocet Anglicanov na bicykli sa
zvysil.

Aliancia za bicyklovanie do prace je anglicka obc¢ianska kampan,
ktora ma za ciel zvySit poCet obyvateloy, ktori budu vyuzivat
bicykel na cestu do prace. V sucasnosti sa do tejto akcie zapojilo
priblizne 400 tisic Anglicanov. Podla prieskumu (vzorka vyse

44 tisic respondentov) priblizne 30% z nich Zije v okoli Londyna.
Pritom 61% ludi predtym neZ projekt zacal vobec nebicyklovalo.
Pricom bicyklovanie ako druh dopravy do prace odporuca svojim
kolegom vyuzivat v sucasnosti az 98% z nich. Nezanedbatelny
faktor je aj samotné zdravie, 87% z nich uviedlo, Ze sa citia fit,
ked pouzivaju bicykel na cestu do prace. Takisto sa potvrdil
dopad na mensie vyuZzivanie osobného automobilu, ked az 70%
opytanych zredukovalo vyuzivanie sa autom.
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MESTA A CYKLISTICKA DOPRAVA 2.

Blizi sa rok 2012 a tym aj koniec jednej etapy, v ktorej mohli
mesta Cerpat financie z eurépskych penazi aj na vystavbu
cyklistickych chodnikov. Je vela miest, ktoré namiesto
cyklistov uprednostnuju iné, dajme tomu svoje vlastné
aktivity. V nasom seriali sa dnes pozrieme na mesta Kosice,
Zilina, Nitra a Banska Bystrica. Predstavime ich vnimanie
problematiky cyklistickej dopravy.

Zdastupcovia miest nam odpovedali na nasledujtce otazky:
1. Ako vnimate problém cyklistickej dopravy vo vasom meste?

Kolko km cyklistickych chodnikov resp. komunikdcii pre
cyklistov ma vase mesto vybudované?

2. Kolko finan¢nych prostriedkov planujete vyclenit na
vybudovanie cyklistickej infrastruktury?

3. Planujete vybudovat nové cyklostojany pri ob¢ianskej
vybavenosti? (urady, skoly, obchody)
Madte nejaka stratégiu pre budovanie priestorov pre
cyklistov?
Pripravujete nejaku akciu pre cyklistov? Ak ano, aku?
(Ndsledne budeme o nej informovat'v ¢asopise)
Kde vidite najvacsi problém v sucasnosti pre oblast
cyklistickej dopravy?

1. Mesto KosSice

(www.kosice.sk)

Blij

Mesto KoSice, druhé najvacsie mesto SR, sa nachadza vo
vychodnej casti Slovenska, nedaleko hranic s Madarskom
(20 km), Ukrajinou (80 km) a Polskom (90 km). Vyhodna
poloha urobila v minulosti z KoSic délezity bod na
obchodnych cestach, dnes je klicovou hospodarskou
aglomeraciou, ale aj krizovatkou dopravnych tras, k
¢omu prispieva zZelezniény uzol a medzinarodné letisko.

——
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Na nase otdzky nam odpovedala hovorkyna Magistratu
mesta KoSice Mgr. Martina Viktorinova a Linda
Snajdarova.

1. Ako vnimate problém cyklistickej dopravy vo vasom meste?

Cyklistickej doprave prikladame z Gzemnoplanovacieho
hladiska velky vyznam. Za poslednych 20 rokov zaznamenala
v Kosiciach nebyvaly rozvoj, najma v oblasti rekreacnej
cykloturistiky. V sulade s programovymi dokumentmi mesta
(Programu hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta,
Zdravé mesto a pod.) a vSéeobecnymi trendmi chceme
udrzatelnost dopravy v meste podporit rozvojom cyklistickej
dopravy. Pri kazdej prileZitosti

- zmena uzemného planu

- urbanisticka studia na nové uzemie

- Uzemny plan zény

kladieme doraz na tvorbu pesich a cyklistickych chodnikov
spolu s verejnymi priestormi priatelskymi pre uvedené druhy
pohybu (stromy, koridory a pod.)

Z pohladu Oddelenia spravy komunikacii mozno konstatovat,
ze v poslednych rokoch pribudlo na tzemi mesta viacero
cyklistickych chodnikov (zdruzenych i samostatnych — Tr.
SNP, Juzna trieda, Breh Hornadu, Obchodné centrd, Potocna,
Cermel a pod.), mesto ma v plane vystavbu dalsich (Cermel
- pokracovanie, Moldavska, Alejova Kosice US Steel a pod.).
Na uzemi mesta KoSice sa nachadzaju i lesné cyklistické
chodniky (v sprave Mestskych lesov).

2. Kolko km cyklistickych chodnikov resp. komunikacii pre
cyklistov ma vase mesto vybudované?

V sucasnosti je zrealizovanych cca 17,3 km vyznacenych
cyklochodnikov na existujicich chodnikoch a komunikaciach
(Nad Jazerom, Tr.SNP, Juzna trieda, Urbankova - Potocna,
LavobreZna, pravy breh Hornadu, Komenskeého, ¢asti
zdruZenych chodnikov pri obchodnych centrach, pozdlz
VSS-C.Rak) a 3,3 km samostatnych cyklotras (Hlavna,
Cermelska).

V roku 2004 bola dana do uzivania medzinarodna

turisticka trasa Kosice - Krasna nad Hornaddom — Skaros -
Satoraljujhely vyuzivajdca najma polné a lesné cesticky. To
isté plati aj o turistickom cyklochodniku, ktory zrealizovali

v roku 2006 Mestské lesy Kosice v dizke 24 km v oblasti
lesoparku. V roku 2010 bola vyznacena cykloturisticka trasa
Hornad - Torysa - Hornad v dlzke 30 km.



3. Kolko financnych prostriedkov planujete vyclenit na
vybudovanie cyklistickej infrastuktiry?

Problémom je nedostatok financii, nevysporiadané pozemky
na niektorych planovanych cyklistickych chodnikoch, ¢o
znova vytvdra tlak na financie. Preto sa naplanovana siet
cyklochodnikov buduje relativne pomaly.

Vsetko to zalezi od schvaleného rozpoctu mesta Kosice.

V navrhu programového rozpoctu pre roky 2012 a 2013
uvazujeme s objemom cca 530 tisic EUR.

4. Planujete vybudovat nové cyklostojany pri obCianskej
vybavenosti ? (drady, $koly, obchody)

Pri schvalovani investi¢nych zdmerov ddvame poziadavku
na budovanie takychto zariadeni pre cyklistov. Mesto KosSice
v tomto roku neuvazuje s budovanim cyklostojanov. Minuly
rok cyklostojany realizovala na Hlavnej ulici MC KE - Staré
mesto.

5. Maéte nejaku stratégiu pre budovanie priestorov pre
cyklistov?

Zaujimavou témou je “spoluzitie” cyklistov s ostatnymi
ucastnikmi verejnej dopravy. V existujucej Struktire mesta

je omnoho efektivnejSie umoznit vyuzivanie priestorov
variabilne viacerymi druhmi dopravy, samozrejme iba

tam, kde to frekvencia dopravy a jej charakter umoznuje.

Ide najma o Sirsie chodniky, z ktorych je mozné cast

vyclenit pre cyklistov, pokial chodci aj cyklisti su ohladuplni
navzajom. Podobne je to i na menej frekventovanych

cestach s vyli¢enou ndkladnou dopravou, kde méze

byt vyznaceny pas pre cyklistov, ktory vSak mo6zu vyuzit
¢iastocne aj automobily pri dodrziavani zasad bezpecnosti

a medzinarodnych noriem. Priklady z okolitych krajin ndm
ukazuju, ze pri dobrej voli vsetkych ucastnikov dopravy je
tento spdsob budovania chodnikov omnoho rychlejsi, lacnejsi
na investicné a nasledne aj prevadzkové naklady. Zname su
priklady z Ciech, kde sa budovali cyklochodniky s prispenim
Strukturalnych fondov na drovni vyssich izemnych celkov a v
sti¢asnom obdobi poklesu vynosov ndrodného hospodarstva
nie su niektoré samosprdvne kraje schopné udrziavat tieto
chodniky v zjazdnom stave.

6. Pripravujete nejaku akciu pre cyklistov? Ak ano, aku?
V minulosti sme sa zapojili napr. do Eurépskeho tyzdna

mobility, ktory sa kond v mesiaci september. Zalezi to od
toho, ¢i sa mesto KosSice znova zucastni tejto akcie a na tom,

aké budud navrhnuté sprievodné podujatia.

KoSice maju vyborny potencidl na rozvoj horskej a rekreaénej
cyklistiky. Mestské lesy vyznacili v lesoparku niekolko
desiatok km cykloturistickych chodnikov, takze sa cyklisti
mozu dostat do tradiénych rekreaénych lokalit, ktoré su

aj navzajom cyklotrasami po lesnych cestach prepojené.
Tieto znacené trasy Mestské lesy udrziavaju a niektoré je
mozné v priaznivych poveternostnych podmienkach vyuzit
aj pre bezkovanie. Fanusikovia adrenalinovych Sportov
realizovali singletrackovu trat na Jahodnej, zjazdovu trat na
Kojsovej holi a v meste existuje BMX drdha, ktord umoznuje
prehlbovat si obratnost a zru¢nost na bicykli uz od 6 rokov.
V sucasnosti Mesto KoSice vydava mapu cykloturistickych

a cyklistickych chodnikov, s detailnym popisom, dlzkou a
vySkovym profilom jednotlivych trati. Mapa bude verejnosti k
dispozicii koncom aprila tohto roku.

7. Kde vidite najvacsi problém v sucasnosti pre oblast
cyklistickej dopravy?

Najvacsi problém v sucasnosti pre oblast cyklistickej
dopravy vidime v majetkovo pravnych vztahoch (vlastnictvo
pozemkov pod planovanymi trasami) a nedostatku
finanénych prostriedkov.

Dakujeme za informacie z mesta KoSice.

(www.zilina.sk)

2. Mesto Zilina

HIC

Zilina je centrom severozapadného Slovenska, je jednym z

Zilinského samospravneho kraja, jednéhOf o6smych krajov
Slovenskej republiky s rozlohou 6 788 km™ a s poctom
obyvatelov 693 041 (k 1. 1.2003). Zilinsky kraj zahfna
historické oblasti Povazie, Kysucf, Liptov, Orava a Turiec.
Okres Zilina ma rozlohu 815 km~, pocet obyvatelov 156 539
(k 1.1.2003).
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Mesto ma vyznamné postavenie ako dopravny uzol
Slovenska, bolo oddavna krizovatkou obchodnych ciest.
Krizovali sa tu cesty prichadzajuce zo vSetkych smerov
dolinami Vahu, Kysuce a Rajcanky. V roku 1364 dal vybudovat
cestu z KosSic do doliny Vahu uhorsky kral Ludovit I. Velky.
Zmienka o moste cez Vah pri Budatine pochadza uz z roku
1438.V Ziline sa stretavaju tri cesty medzinarodného
vyznamu E 50 (Atlantik - Pariz — Praha - Ukrajina) a E 75
(Balt - Beograd - Atény) a E 442. Dialnica D1 z Bratislavy do
Kosic je v sucasnosti vybudovana po Hri¢ovské Podhradie
(krizovatka pri letisku), pokracovat bude tunelom Ov¢iarsko
medzi Zilinou a Lietavskou Luckou do tunela Vishové-Dubnd
Skala.

Na nas mail odpovedal priamo primator mesta Zilina Ing.
Igor Choma.

1. Ako vnimate problém cyklistickej dopravy vo vasom meste?

Problém cyklistickej dopravy sa v naSom meste odvija hlavne
od tychto parametrov - miestne komunikacie a chodniky

boli vybudované pred 30 az 40 rokmi, kedy sa neuvazovalo o
cyklotrasdch, a preto ich technické parametre nezodpovedaju
moznosti vybudovania cyklistickych pruhov na tychto
komunikaciach. Dalsim problémom pri budovani cyklotras

sU majetkové pomery, t. z., Ze budovanie cyklotrasy sa moze
realizovat na majetkovo vysporiadanych pozemkoch a tu
vznikaju problémy s vlastnikmi tychto pozemkov. Nie vsetci
obcania maju pochopenie pre toto Sportové odvetvie, a preto
sa aj tak spravaju. Napriklad nerespektuju vodorovné a zvislé
dopravné znacenie cyklotrasy na chodnikoch a nemaju ani
zaujem o to, aby sa cyklotrasy budovali (chyba Siroka osveta
v tejto oblasti).

t 2. Kolko km cyklistickych

| chodnikov resp. komunikdcii
pre cyklistov ma vase mesto
2 vybudované?

=8%J) Nase mesto ma vybudovanu

#® cyklotrasu zo sidliska Vi¢ince na
Hlinkovo namestie v dlZke 5 km,
okolo Hypertesca v dlzke cca
200m a na ul. Vysokoskoldkov v
dlzke cca 500m.

Poznamka redakcie:. Tu treba
povedat, Ze mesto Zilina ma
vybudovanych viac cyklotras ¢i

uZ v mestskej ¢asti Banovd, popri estakdde do mestskej ¢asti
Budatin, ako aj prepojenie zo sidliska VI¢ince na ulicu Kosicka
aZ k Hypertescu.

3. Kolko finanénych prostriedkov planujete vyclenit na
vybudovanie cyklistickej infrastruktury?

Budeme pokracovat v budovanim cyklotrasy v naSsom meste,
len ¢o to dovoli finan¢na situacia.

4. Planujete vybudovat nové cyklostojany pri obCianskej
vybavenosti? (Urady, $koly, obchody)

Mesto Zilina v minulosti vybudovalo cyklostojany, ktoré

su vSak konstrukéne naro¢né a z tohto dévodu nie su
permanentne vyuzivané. V buducnosti uvaZzujeme o instalacii
cyklostojanov, ktoré budu spliat aj architektonické hladisko
a budu pre uzivatelov jednoduchsie. Nie je eSte jasné, kde
vSade budi umiestnené.

5. Mate nejaku stratégiu pre budovanie priestorov pre
cyklistov?

Mesto Zilina vybudovalo v minulom roku v blizkosti
Turistickej informacnej kancelarie cyklobunku, ktora
splia vSetky atributy moderného stanovista pre bezpecné
odkladanie bicyklov. Budovanie dalSich priestorov pre
cyklistov zavisi nielen od finanénych prostriedkov, ale aj
dopytu cykloverejnosti.

6. Pripravujete nejaku akciu pre cyklistov? Ak dno, aku?
(Ndsledne budeme o nej informovat'v ¢asopise)

Mesto vydalo v roku 2009 v spolupraci panom Dur¢anskym
prirucku Cykloturistika v okoli Zilina, o ktoru bol obrovsky
zaujem. V blizkosti mesta sa kazdorocne poriadaju v juni

dva cyklomaratény, ktoré finanéne podporuje aj Mesto Zilina.
0Z Mulica kazdoroc¢ne poriada aj Cyklojazdu mestom, aby
upozornila, Ze aj na cestach su aj cyklisti a nielen motorové
vozidla. Po minulé dva roky Turistickd informacna kancelaria
zabezpecovala pre turistov ¢i domdacich v letnych mesiacoch
aj ekologicku cykloriksu.

7. Kde vidite najvacsi problém v sucasnosti pre oblast
cyklistickej dopravy?

Opat - budovanie novych cyklotras a rieSenie cyklistickej
dopravy sa odvija hlavne od finan¢nych prostriedkov.



Zaroven pevne verim, Ze v priebehu tohto volebného obdobia
najdeme zdroje z rozpoctu Mesta Zilina prip. v spolupraci

s ZSK a dal$imi partnermi na rozvoj cyklistickej dopravy v
nasom meste.

Dakujem péanovi primatorovi za odpoved a difam Ze sa
podari rozvijat cyklisticki dopravu v Ziline.

3. NITRA

(www.nitra.sk)

Blil

Nitra lezi na Uzemi rozprestierajucom sa medzi masivom
Zobora (587 m) a vrchmi (Kalvaria 215 m, Sibeni¢ny vrch
218,5 m), ktoré mozno povazovat za ¢ast TribeCského
pohoria oddeleného riekou Nitrou od hlavného masivu. Mesto
Nitra je spravnym centrom Nitrianskeho kraja, ktory tvoria
okresy Nitra, Komarno, Levice, Nové Zamky, Sala, Topol¢any
a Zlaté Moravce.

Dnes je Nitra centrom hospodarstva, kultury, cirkvi a Sportu
Nitrianskeho kraja a vdaka vystavisku Agrokomplex aj
medzinarodnym vystavnym centrom. Nitra je aj mestom
mladych, su tu dve univerzity: Univerzita Konstantina
Filozofa a Slovenska polnohospodarska univerzita.

':

! . —
\\Dun:ﬂrm Mové Fdmky
’

Odpovede pana primatora Nitry Jozefa Dvonéa nam zaslal
Mgr. Andrej Jancovi¢ redaktor — referent .

1. Ako vnimate problém cyklistickej dopravy vo vasom meste?

Zatazujuce je najma vlastnicke vysporiadanie pozemkov,
pretoze Mesto Nitra nie je vlastnikom vSetkych komunikacii,
kde je planovana pripadnd vystavba cyklotras. V pripade
ziskania dotacii z eurofondov planujeme komplexné
dobudovanie cyklotras - aj s mobilidrom, odpocivadlami,
lavickami a osvetlenim.

2. Kolko km cyklistickych chodnikov resp. komunikdcii pre
cyklistov ma vase mesto vybudované?

V Nitre je v sicasnosti priblizne 11 kilometrov cyklotras,
ktoré su situované v Mestskom parku na Sihoti, na Zobore,
Klokocine a pri rieke Nitra. Existujuce cyklotrasy v Nitre

su zretelne a farebne oznacené, cyklisti ocenuju najma

ich bezpecnost. Cyklotrasy v Nitre maju tri typy clenitosti -
pozemna komunikacia, hradza a pri rieke Nitre, kde spajaju
mesto s Mestskym parkom na Sihoti.

3. Kolko finan¢nych prostriedkov planujete vyclenit na
vybudovanie cyklistickej infrastruktury?

V ramci plnenia volebného programu na nasledujuce Styri
roky planujeme zavedenie cyklobusov pre prevoz bicyklov
do rekreacnych zon v Nitre. Celkovo je na Gzemi mesta Nitry
projekéne pripravenych dalSich 28 kilometrov cyklotras,
hladaju sa financ¢né prostriedky na ich realizaciu napr.
formou dotacii z eurofondov.

4. Planujete vybudovat nové cyklostojany pri obCianskej
vybavenosti? (urady, skoly, obchody)

Pokial budeme Uspes$ni a ziskame dotacie z eurofondoy,
kompletne doplnime i potrebny mobiliar (odpocivadla,
lavicky, osvetlenie) a tiez aj cyklostojany, ktoré spominate v
otazke.

5. Mate nejaku stratégiu pre budovanie priestorov pre
cyklistov?

V ramci participativnej demokracie planujeme este vacsie
posilnenie informovanosti a spoluti¢asti ob¢anov na rozhodovani
pri délezitych rozhodnutiach a aj preto, ak bude poziadavka

zo strany cyklistickej verejnosti ohladne doplnenia priestorov,
budeme s nimi rokovat
o najvhodnejsej
alternative. Priestor na
otazky z ich strany jei
v ramci online diskusii
s vedenim mesta, ale aj
osobne, nakolko kazdu
stredu poobede rieSim
poziadavky obc¢anov

v Klientskom centre
sluzieb na MsU v Nitre.




6. Pripravujete nejaku akciu pre cyklistov? Ak ano, aku?
(Ndsledne budeme o nej informovat'v ¢asopise)

Mesto Nitra sa minuly rok zapojilo do celoeurépskej iniciativy
Eurdpskeho tyzdna mobility, ktory sa konal v dioch 16. az
22. septembra a vyvrcholil 22. septembra Diiom bez aut a
bezplatnou MHD pre vSetkych obyvatelov mesta. Cielom
kampane bolo pozvanie Nitranov, aby vyskusali alternativy
voci sikromnym autdm, ktorymi s nesporne bicykle. Tuto
akciu planujeme zopakovat aj v tomto roku.

V minulom roku boli v Nitre aj cyklistické preteky Okolo

SR, o ktoré bol v meste medzi Sirokou verejnostou napriek
nepriaznivému pocasiu velky zaujem. V rdmci pretekov sa
tiez uskutocnili detské preteky Okolo SR, kde spolu so mnou
prisiel podporit a povzbudit mladych nitrianskych cyklistov aj
generdlny riaditel Giro d’ Italia Angelo Zomegnan.

7. Kde vidite najvacsi problém v sucasnosti pre oblast
cyklistickej dopravy?

V stcasnosti [udia na Slovensku vyuzivaju skér automobilovd
dopravu, ktord je rychlejsia a pohodlnejsia. V Nitre badam
zaujem o cyklisticky rekreaény Sport najma u mladej
generacie s detmi, bicykluju sa vsak aj ludia v strednom veku
a seniori. Preto verim, Ze sa ndm v budicnosti aspon scasti
podari dobehnut cyklistické velmoci - Holandsko, Japonsko,
Dansko, Svédsko, kde sa stal bicykel plnohodnotnou
nahradou automobilu.

Pred vy$e dvomi v Bruseli som podpisal Dohovor primatorov,
ktory zavazuje mesto znizit emisie oxidu uhli¢itého o 20
percent, a to najma zavedenim alternativnych zdrojov
energie. K jeho zniZeniu by urcite prispelo masovejsie
pouZivanie bicyklov, ako alternativy vo¢i automobilom.
Dakujeme za vas nazor a urcite sa stotoznujeme

s poslednym bodom.

NASAGnl nd Dhicykel !

4. BANSKA BYSTRICA
(http://www.banskabystrica.sk/)

Banska Bystrica — srdce stredného Slovenska - lezi vo

Zvolenskej kotline, v udoli rieky Hron medzi Kremnickymi a
Starohorskymi vrchmi a Polanou. Histéria mesta sa zacala
pisat v 13. storoci. Z pévodne Slovenskej osady Bystrice —
zasluhou niekolkych rodin saskych kolonistov, ktori na Gzemi
dnesného mesta prirodzene vytvorili hospodarsko-spravnu a
remeselnicku zakladnu banskej vyroby v tejto oblasti, stipol
vyznam osady natolko, Ze ju kral Belo IV. v roku 1255 povysil
na mesto.

Historické jadro mesta bolo v roku 1955 vyhldsené za
mestsku pamiatkovu rezervaciu. Po zruSeni krajov sa mesto
rychlo prispdsobilo novym Gzemno-administrativnym
pomerom a zacalo stavat na bankovnictve, Skolstve a
turistike. Zalozenim Univerzity Mateja Bela 1. jula 1992 sa
Banska Bystrica stala jednym z centier vysokoskolského
vzdelavania na Slovensku. V sucasnosti je Banskd Bystrica
hospodarskym, administrativnym a kultirnym centrom
stredného Slovenska a sidlom Banskobystrického
samospravneho kraja.

Odpovede ndm zaslala Mgr. Monika Pastuchova, hovorkyna
primatora mesta Banska Bystrica.



Ako vnimate problém cyklistickej dopravy vo vasom meste?

Mesto Banska Bystrica z hladiska tradicie nie je typickym
mestom, kde by bola historicky rozvinuta tradicia cyklistickej
dopravy ako fenoménu pre ,hromadnd” prepravu. Vychadza
to pravdepodobne hlavne z konfigurdcie terénu. Na Gzemi
mesta Banskda Bystrica — v zastavanom Gzemi mesta nie

st vybudované cyklistické trasy tzv. icelové, ktoré by bolo
mozné vyuzivat kazdodenne na pohyb po meste. Nakolko sa
tejto problematike v minulosti nevenovala v Banskej Bystrici
dostatocna pozornost, neexistuju v sicasnosti relevantné
informacie o intenzite cyklistov v meste.

V sucasnosti neexistuje Ziadne bezkolizne cyklistické
prepojenie obytnych zén Sdsov3, Podlavice, Radvan,
Foncorda s centrom mesta a najbliz§im okolim V okoli
Banskej Bystrice su uz zrealizované niektoré cyklotrasy -
napr. priestor Urpin, Stard Kopa, Laskomer.

Navrh nového tzemného planu mesta BB ma koncepcne
rieSené cyklotrasy — Gcelové a rekreacné.

V sucasnosti narasta potreba riesSenia cyklistickych tras na
Uuzemi mesta. Cykloiniciativa OCI BB v spolupraci s mestom
Banska Bystrica v sicasnosti zabezpecuje vypracovanie
Generelu nemotorovej dopravy na Uzemi mesta Banska
Bystrica, kde budu rieSené najma vnutromestské trasy pre
zabezpecenie pohybu cyklistov medzi zdrojmi a cielmi na
Uzemi mesta.

Kolko km cyklistickych chodnikov resp. komunikdcii pre cyklisto
ma vase mesto vybudované?

Ciastoéne vyznadena je trasa bez stavebnych Uprav v dizke
cca 1600 m.

Kolko financ¢nych prostriedkov planujete vyclenit na
vybudovanie cyklistickej infrastruktury?

Aktudlne na tato otazku nie je mozné odpovedat,
nakolko priority investi¢nej vystavby mesta su v Stadiu
prehodnocovania.

Planujete vybudovat nové cyklostojany pri obcianskej
vybavenosti? (Urady, skoly, obchody)

Pri vac¢sich zariadeniach obc¢ianskej vybavenosti su
zrealizované (ESC, BILLA, JEDNOTA,....)

Mate nejaka stratégiu pre budovanie priestorov pre cyklistov?
Bude riesené v rdmci Generelu nemotorovej dopravy, ktory
sa spracuva.

Pripravujete nejaku akciu pre cyklistov? Ak dno, aku? (Nasledne
budeme o nej informovat’ v éasopise)

Cykloiniciativa OCI BB pripravuje v septembri Cyklofest v
ramci tyzdna mobility.

dopravy?
Financny.

Dakujeme velmi pekne za reakciu aj mesta Banska bystrica.

NiecCo na zdver:

Ak ste si vsimli, v odpovediach sa opakuju rovnaké problémy.
Sua to pozemky, ktoré musia byt vyvlastnené, aby na nich
mohol ,vyrast” cyklisticky chodnik, dalej financie, ktoré
tvoria v sucasnosti problém celej spolo¢nosti a priestor,

kde cyklisticky chodnik umiestnit, kedZe sa v minulosti
neuvazovalo s problematikou nemotorovej dopravy. Tieto

tri prekdzky sa v jednotlivych mestach riesia inak. My len
dufame, Ze sa k nim jednotlivé mesta nebudu stavat tak,
akoby ich nevideli, ale za¢nu cyklodopravu riesit.

Do dnesného ¢isla sa ndm uz nevosli reakcie dalSich miest

z celého Slovenska, ktoré reagovali na nds e-mail. Jednotlivé
reakcie ostatnych miest prinesieme v dalSich cislach. Vase
reakcie ako aj zoznam miest, ktoré sme kontaktovali a ktoré
dorucili odpovede najdete na strdnke www.cyklodoprava.sk .

Ing. Radovan
Cervienka
Foto: internet
Informacie o mestach
boli ziskané zo )
stranok jednotlivych
miest.




Prvy krok v zlepsSeni legislativhych
podmienok pre cyklistov alebo ako sme
pripomienkovali navrh novely zakona

o cestnej premavke.

VSetko sa zacalo vtedy, ked nds Jan Rohdc z Ekopolisu zburcoval upozornenim,
Ze prebieha medzirezortné pripomienkovanie novely zdkona o cestnej
premdavke. KedZe z predchddzajucich komunikdcii sme mali pripravené
niektoré pripomienky, presli sa este raz, niektoré sa preformulovali a dali sa
ako hromadna pripomienka na portal pravnych predpisov. Problémom bolo
zozbieranie vyse 500 podpisov alebo signatarov, ktori by tuto pripomienku
podporili. Tym by sa zmenil charakter pripomienky z obycajnej na zdsadnu

a museli by nds zavolat na rozporové konanie. VyuZili sme teda ucast aj na
Cykloshow 2011, kde sa ndm podarilo ziskat vyse 140 podpisov. Okrem toho
ndam pomohol aj portdl Changenet.sk, ktory vyvesil nase pripomienky s tym, Ze
ich ludia mézu hromadne podporit. Vysledok vyse 640 signatarov.

Pévodny ndvrh pripomienok s odévodnenim je uvedeny niZsie:

Pripomienka 1

§ 55, doplnit novy odsek

Cyklisti sa pred kriZovatkou radia pred vozidla a cez kriZovatku prechadzaju
ako prvi, ak dopravnym znacenim nie je ustanovené inak. Pricom vodic¢ im
musi umoZnit prejazd cez kriZovatku ako prvym, ak dopravnym znacenim nie
je ustanovené inak.

Odévodnenie:

Sucasna legislativa sa nezaobera spésobom jazdy cyklistov cez krizovatku,
ako aj spésobom radenia cyklistov pred krizovatkou, pricom krizovatka

a samotny prejazd cez krizovatku reprezentuje pre cyklistov jedno z
najnebezpecnejsich miest v rdmci dopravnej infrastruktury. Z tohto dévodu
je potrebné, aby vodici umoznili cyklistom radenie pred automobily do
predradovacieho pruhu pre cyklistov, ¢im sa zvysi bezpec¢nost cyklistov

z hladiska viditelnosti. Taktiez vodi¢i by mali umoznit cyklistom prejazd
krizovatkou ako prvym, ak dopravnym znacenim nie je ustanovené inak.

To znamena, ak nie je na krizovatke svetelné signaliza¢né zariadenie pre
cyklistov, ktoré by ich riadilo pomocou svetelnych signalov. Su¢asna prax
je pritom taka, Ze sa cyklisti radia bud vedla vozidiel alebo za ne.V pripade
prejazdu cez krizovatku tak idd bud vedla vozidiel v jednom smere, pricom
nastava nebezpecné situacie pre odbocovani vozidiel napriklad doprava,
pripadne prejazdu vozidiel z inych vjazdov.

Pripomienka 2

§ 55, upravit odsek 9

(9) Ak je cyklistom osoba mladsia ako 15 rokov, je povinna chranit'si hlavu
riadne upevnenou ochrannou prilbou.

Odévodnenie:

VSeobecna povinnost pre osoby starsie ako 18 rokov mat mimo obce prilbu
je nevhodng, preto navrhujeme tato povinnost zrusit. Myslime si, Ze je

na uvdzeni kazdého cyklistu, ¢i a akym spésobom si bude chranit hlavu.
Navrhujeme, ale aby sa tato povinnost zachovala u os6b mladsich ako

15 rokov. VSeobecna povinnost nosit prilbu totiz skor odradza osoby, aby
bicyklovali, pricom prezentuje bicyklovanie ako nebezpecny spdsob dopravy,
¢im urcite nie je. Skor by mal zakon zamerat na ostatnych Gc¢astnikov
premavky, aby neohrozovali cyklistov, ako nutit cyklistov nosit prilbu. Takato
povinnost nie je ustanovena ani v Nemecku, Ceskej republike, Holandsku ,
Rakusku a Dansku.

Pripomienka 3
§ 55, doplnit novy odsek

Cyklista je povinny dat’jasné znamenie o zmene jazdy pri odbocovani a
meneni smeru jazdy napriklad upaZzenim ruky pre dany smer.

Odévodnenie.

Sucasna legislativa neupravuje spésob, akym ma cyklista davat znamenie o
smere jazdy, preto navrhuje doplnit uvedeny odsek, aby cyklista minimalne
rukou naznacil ostatnym ucastnikom o zmene smeru jazdy, ktora je dolezita
z hladiska bezpecnosti cestnej premavky. Toto je vyznamny prvok, ktory
prindsa viac bezpecnosti pre cyklistov v ramci cestnej premavky.

Pripomienka 4
§ 55, doplnit novy odsek

Cyklista méze prepravovat naklad, zvierata:

e na bicykli, ktory je na to konstrukcne prisp6 1y vo vymed.

priestore, pricom naklad alebo zviera nesmie obmedzovat cyklistu pri jazde
na bicykli ani ohrozovat ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

¢ v privesnom voziku, ktory je na to konstrukcne urceny, pricom naklad,
zviera nesmie ohrozovat'vedenie bicykla a ostanych tcastnikov cestnej
premavky.

Odévodnenie:

Sucasna legislativa nehovori o tom, ¢i cyklista nemoze na bicykli
prepravovat zvierata. Preto navrhujeme doplnit tento odsek o navrhované
Upravy, priCom zvierata by sa mohli prepravovat iba na bicykli, ktory je na to
konstruovany. Taktiez podobne ako pri preprave deti navrhujeme moznost
prepravy privesnym vozikom, pricom takyto spdsob prepravy nesmie ohrozit
vedenie bicykla ani ostatnych Gc¢astnikov cestnej premavky.

Pripomienka 5
§ 55, doplnit novy odsek

Cyklista mézZe jazdit aj cez priechod pre chodcov, ak je priechod umiestneny
medzi dvoma cestickami pre chodcov a cyklistov, ktoré umoznuju spolocné



uZivanie chodcov a cyklistov a umoznuji mu to priestorové podmienky,
pricom nesmie ohrozit chodcov, ak nie je dopravnou znackou urcené inak.

Odévodnenie:
V pripade, ak st vybudované spolocné komunikacie pre chodcov a
cyklistov a nie je medzi nimi umiestneny priechod pre cyklistov z dovodu
nedostato¢nych sirkovych pomerov, navrhujeme, aby mohli cyklisti
prechadzat cez takyto priechod pre chodcov na bicykli, pricom nesmu
ohrozit chodcov. Bolo by preto nelogické, aby komunikacie, ktoré umoznuju
spoloc¢né vyuzivanie cyklistov a chodcov

a su spojené iba priechodom pre chodcov
natili cyklistov zosadnut z bicykla, pricom ich
mozu vyuzivat iba chodci. Samozrejme takéto
spolocné priechody pre cyklistov a chodcov
musia byt vyznacené dopravnym znacenim.

Pripomienka 6
§ 55, upravit odsek (8)

Pred vjazdom na priechod pre cyklistov sa
cyklista musi presvedcit, ¢i tak moze urobit

bez nebezpecenstva. Cyklista moze prechadzat
cez vozovku, len ak s ohladom na vzdialenost a
rychlost jazdy prichadzajucich vozidiel nedonati
ich vodi¢ov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy.
Na priechode pre cyklistov sa jazdi vpravo.

Odévodnenie.

V uvedenom odseku navrhujeme vypustit text
,Cyklista mozZe prechddzat cez vozovku, len
ak s ohladom na vzdialenost a rychlost jazdy
prichadzajucich vozidiel nedonditi ich vodicov
k zmene smeru alebo rychlosti jazdy.” nakolko
navrhujeme, aby mal cyklista pri prechadzani
priechodu pre cyklistov prednost pred
motorovymi vozidlami, ak to nie je dopravnym
znacenim upravené inak. Tuto prednost by mal mat z dévodu, Ze predstavuje
zranitelnejsi druh dopravy oproti motorovym vozidlam. Takato pravnu
Upravu maju aj Holandsku.

Pripomienka 7

§ 55, doplnit novy odsek

Na prepravu dietata sa méze pouzit aj privesny detsky vozik, ktory musi byt
vybaveny reflexnymi prvkami.

Odévodnenie:

Sucasna legislativa sa nezaobera moznostou vyuzit na prepravu dietata

aj privesny vozik, ktory z hladiska bezpecnosti je bezpecnejsi ako detska
sedacka na bicykli, napriklad z dovodu narazenia automobilu do bicykla.
Preprava privesnym detskym vozikom je pritom bezna aj v krajinach ako
Nemecko, Rakusko, Holandsko.

Pripomienka 8
§ 55, odsek 3,doplnenie

Na jednomiestnom bicykli nie je dovolena jazda viacerym osobam. Ak

je bicykel vybaveny pomocnym sedadlom na
prepravu dietata s pevnymi opierkami na nohy,
smie osoba starsia ako 15 rokov viezt osobu
mladsiu ako 10 rokov. Dieta sa méZe prepravovat’
na jednomiestnom bicykli, ak je:

 bicykel vybaveny pomocnym sedadlom na
prepravu dietata s pevnymi opierkami na nohy;
 bicykel je konstruovany tak, Ze je mozné dieta
usadit’'do vymedzeného chraneného priestoru
vpredu alebo vzadu na bicykli, pricom musi byt
bezpecne upevnené bezpecnostnym pdsom alebo
zadrziavacim zariadenim. Sirka tohto priestoru
nesmie presahovat 600 mm.

Odévodnenie.

Sucasny stav legislativy nevymedzuje

pripady dovolenej jazdy viacerych os6b na
jednodmiestnom bicykli v pripade, ze sa jedna
napriklad o deti. Preto navrhuje, aby sa doplnil
uvedeny odsek o0 moznost vyuzitia detskej
sedacky, ako aj vymedzeného chraneného
priestoru situovaného bud vpredu, alebo
vzadu, pri¢om v sti¢asnosti uz existuju takto
konstruované bicykle, ktoré sa vyuzivaju napr. v
Nemecku, Dansku, Holandsku, Velkej Britanii.

Pripomienka 9
§ 55, odsek 2,doplnenie

« Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati pri jazde po cesticke
pre cyklistov, kde smu jazdit dvaja cyklisti vedla seba, ak tym neobmedzuji
a neohrozuju ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Cyklista nesmie jazdit
bez drzania riadidiel, drzat sa iného vozidla, viest pocas jazdy druhy bicykel,
rucny vozik, psa ani iné zviera a vozit predmety, ktoré by stazovali vedenie
bicykla alebo ohrozovali inych Gcastnikov cestnej premavky. Pri jazde musi
mat cyklista nohy na pedéloch, to neplati pre bicykle, ktoré st konstruované
tak, Ze sa pohon bicykla nezabezpecuje pomocou pedalov. Cyklista méze
viest'aj iny bicykel za sebou, ale iba v pripade, Ze vedenie druhého bicykla je



A,

zabezpecené zari

pevne spojené s vodiacim bicyklom a neohrozuje
bezpecnost cyklistu ako aj ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

Odévodnenie:

V stGcéasnosti uz existuju aj
Specialne bicykle, ktoré su
konstruované napriklad pre
zdravotne postihnuté osoby,
ktoré zabezpecuju pohon
inym spésobom ako Sliapanim
pomocou pedalov, napriklad
rucne, preto navrhujeme, aby
sa aj tdto zmena aplikovala
do zakona. Doplnenie vedenia
druhého bicykla povazujeme
nutné najma z dévodu,

ked vodiaci bicykel vedie

za sebou napriklad detsky
bicykel s dietatom, pricom je
detsky bicykel pevne spojeny
pomocou taznej tyce.

Pripomienka 10

§ 55, odsek 1

Doplnenie.

Na bicykli sa jazdi
predovsetkym po cesticke

pre cyklistov. Po cesticke pre
cyklistov sa jazdi vpravo. Kde
cesticka pre cyklistov nie je
alebo nie je zjazdn4, jazdi sa
pri pravom okraji vozovky.
Neplati v pripade prekazky

na ceste alebo v pripade inej
nebezpecnej situdcie. Cyklista
jazdi aj vo vyhradenom
jazdnom pruhu alebo priestore,
ktoré je mu vymedzené
dopravnym znacenim. Ak sa
tym neohrozuju ani neobmedzuju chodci, smie sa jazdit po pravej krajnici
vozovky.

Odévodnenie.

Sucasna legislativa neupravuje, ako ma jazdit cyklista napriklad v pripade
prekazky na ceste alebo nebezpecnej situacie, ked nemdze jazdit v pravej
Casti vozovky. Z tohto doévodu navrhuje doplnit uvedend cast, ktord umozni

jazdit cyklistom nielen pri pravej strane vozovky. Taktiez navrhujeme doplnit
odsek o jazde vo vyhradenom pruhu pre cyklistov ako aj v priestoroch, ktoré
mu to dovoluju dopravnym znacenim.

Pripomienka 11
. § 4, odsek 1, Doplnit pismeno.

dat'prednost cyklistovi a
neohrozit ho pri zaradovani
sa z pruhu do pruhu, pri
odbocovani na krizovatkach,

ak cyklista vopred da vodicom
zretelné znamenie, Ze meni
smer jazdy,

Odoévodnenie:

Sucasna legislativa neriesi
sposob jazdy cyklistov ani
neupravuje povinnosti vodi¢ov
voci cyklistom pri zmene ich
smeru jazdy, ako aj zmenu
jazdy priradeni z jedného do
druhého pruhu. Vodi¢ by preto
mal dat prednost a umoznit
cyklistovi zaradit sa z jedného
pruhu do druhého, ak da
zretelné znamenie o zmene
jazdy z dovodu zabezpecenia
bezpecnosti cestnej premavky.
Sucasny zakon neupravuje
takéto situdcie, ¢o spésobuje
vela nebezpecnych situacii na
cestnych komunikaciach na
miestach ako napriklad jazda
cyklistov pri radeni viacerymi
jazdnymi pruhmi v jednom
smere, ako aj v krizovatke.

Pripomienka 12
§ 4, odsek 1, Doplnit pismeno.

dat’ prednost cyklistovi, ktory vstupil na vozovku a prechadza cez priechod
pre cyklistov, pritom ho nesmie ohrozit, ak dopravnym znacenim nie je
uvedené inak.

Odévodnenie:
Sucasnd pravna Uprava riesi prednost na priechodoch pre chodcov



tym spdsobom, Ze im vodi¢i musia dat prednost § 4, ods.1, pis.f. AvSak

v pripade, Ze existuju vedla seba aj priechod pre chodcov a priechod

pre cyklistov nastava paradoxna situdcia, kedy vodi¢ musi dat prednost
chodcovi a cyklistovi nie. Z hladiska rieSenia bezpecnosti cestnej premavky
ide o paradox, preto navrhujeme, aby vodi¢ dat prednost aj cyklistovi na
priechodoch pre cyklistov, preto Ze cyklista predstavuje taktiez zranitelnejsi
druh dopravy. V pripade svetelného signalizacného zariadenia tato
povinnost by odpadla, pretoZe prejazd cyklistu cez priechod pre cyklistov by
upravovalo svetelne signalizacné zariadenie.

Pripomienka 13
§ 4, upravit pismeno f

dat prednost chodcovi, ktory vstupil na vozovku a prechadza cez priechod
pre chodcov alebo sa ho zjavne chystd pouzit; pricom je vodic povinny znizit
rychlost'jazdy alebo zastavit, pritom nesmie chodca ohrozit.

Odoévodnenie.

Sucasna legislativa neupravuje spdsob, akym je vodi¢ povinny dat chodcovi
prednost na priechodoch pre chodcov, pri¢om len uvadza, Ze ho nesmie
ohrozit. Nehovori vSak ni¢ o tom, ¢&i ma znizit rychlost a umozZnit chodcovi
prejst na druhd stranu alebo zastavit. AvSak prax ukazuje, Ze potrebné
definovat aj rychlost, ktorou sa vodi¢ blizi k priechodu pre chodcov, ked
napriklad vysoka rychlost odradi chodca, aby cez priechod presiel. Preto
navrhujeme upravit znenie paragrafu a prislusného pismena so zretelom
na upravenie rychlosti pred priechodom pre chodcov, z ktorej chodcovi
bude zrejmé, Ze ho vodi¢ neohrozi. Daldim dévodom pre prednost cyklistu
na priechode, okrem toho, Ze je zranitelnejsi, je to, aby mal priechod ako
znacka vobec zmysel. Ak nedava prednost, nelisi sa toto miesto nijak od
miesta, kde priechod vyznaceny nie je a nema zmysel potom priechody
vyznacovat. Na len upozornenie, Ze sa tam vyskytuju cyklisti, mdme ina
znacku Pozor cyklisti. Priechod s prednostou potom umozni volbu - dat v
konkrétnom mieste prednost cyklistom jeho vyznacenim alebo nedat - jeho
nevyznacenim. Dnes tato volba nie je, cyklista nemd prednost nikdy.

Nasledne po zozbierani potrebného poc¢tu podpisov sme ich zaslali s textami
pripomienok na Ministerstvo vnutra SR a s napatim sme ocakavali ako to
dopadne. Po asi dvoch tyzdnoch nds kontaktovali z Prezidia policajného
zboru SR a prizvali na rozporové konanie. To sa uskutocnilo v piatok
15.4.2011. Na stretnuti sa zG¢astnili zastupcovia dopravného oddelenia
vedeni Ing. Birnsteinom, za verejnost sa ztGc¢astnili Ing. Marian Gogola, PhD. a
za Bratislavsky samosprdvny kraj Mgr. Ladislav Findl.

Boli sme milo prekvapeni Ustretovostou policajtov, avsak bolo vidiet, Ze
zdakon beru velmi Gzkostlivo a st skér zamerani na automobily. Vysledkom
je to, Ze sa ndm nepodarilo presadit vSetky pripomienky, ale len zopar
ciastkovych. Pre objektivnost uvddzam aj od6évodnenie policiou.

Tu su vysledky z rokovania:

Pripomienka 1

Odévodnenie policiou:

Navrhované vSeobecné pravidlo o prednostnom prejdeni krizovatkou
cyklistami, ktoré by sa vztahovalo na kazdu kriZzovatku, nie je Uplne
vyhovujuce podmienkam kladenym na bezpecnost a plynulost cestnej
premavky. Aby sa vSak takyto postup umoznil na takych krizovatkach, kde
to je opodstatnené, bude doplnend vyhlaska ¢. 9/2009 Z. z. o vodorovné
znacenie vyznacujuce na krizovatke priestor pre cyklistov.

Vysledok:

Formuldcia, ako sa navrhovala sa do zdkona, sa tam nedostane. Policia slubila,
Ze to preformuluje tak, aby bol zabezpeceny bezpecny prejazd pre cyklistov cez
kriZzovatku. Teda vodi¢ bude musiet davat prednost. Ale v pripade vytvorenia
dopravnej znacky predradovacieho pruhu pre cyklistov pred kriZzovatkou

v novele 9/2009, aby cyklisti mohli prechddzat ako prvi, to bude pouZitelné

a taktieZ zapracované.

Pripomienka 2

Oddvodnenie policiou:

Problematika povinného nosenia prilby ponechana zatial otvorend na
rozhodnutie vedenia ministerstva vnutra resp. vlady a parlamentu.

Vysledok:

Aj ked'suhlasili s tym, Ze takdto povinnost pre osoby starsie ak 18 rokov nikde
v zahranici nie je, povedali, Ze oni to nemaju v kompetencii. Proste, nie je to

v ich sildch zmenit takéto zdvazné opatrenie. Mdme sa obratit' na ministrov
alebo vladu.

Pripomienka 3

Odévodnenie policiou:

Cyklista je vodi¢ nemotorového vozidla, z tohto titulu ma uz v si¢asnosti
povinnost davat znamenie o zmene smeru jazdy ustanovent v § 30 ods. 1 a
sposob davania tohto znamenia v § 30 ods. 3 a 4.

Vysledok:

Ani tato pripomienka sa nebude aplikovat do zdkona, pretoZe cyklista je vodic¢
nemotorového vozidla a md sa spravat ako ucastnik cestnej premavky, ktory
musi ddvat' znamenia o zmene jazdy. Bolo by to podla nich zdvojenie znenia.

Pripomienka 4

Odévodnenie policiou:
Doplnenie nového odseku nie je potrebné; cyklista je vodi¢ nemotorového



vozidla, preto mdze prepravovat naklad za dodrzania vSeobecnych pravidiel
o preprave nakladu (§ 51).

Vysledok:

Sucasna legislativa nezakazuje prepravovat zviera na bicykli ani na
privesnom voziku, takze takato formuldcia by bola opat zdvojenim a preto
sa do zakona aplikovat nebude.

Pripomienka 5

Oddvodnenie policiou:

Povolit véeobecné pouzivanie priechodov pre chodcov aj cyklistom by

z hladiska bezpecnosti chodcov nebolo vhodné. Na vyrieSenie situacii
opisanych v pripomienke sa navrhne vo vyhlaske ¢. 9/2009 Z. z. novy druh
spolo¢ného tzv. zdruzeného alebo primknutého priechodu pre chodcov

a cyklistov.

Vysledok:

V pripade, Ze sa znovelizuje aj vyhlaska 9/2009 a bude zdruzena dopravna
znacka umoznujlca vyuzivat priechod pre chodcov aj cyklistami, bude tato
pripomienka pouzitelna.

Pripomienka 6

Odévodnenie policiou:

Cyklistu na priechode pre cyklistov nemozZno ohrozit, v kontexte toho je vsak
potrebné upravit aj spravanie sa cyklistu pred vjazdom na priechod (vid
obdobné pravidla aj v CR - § 57 ods. 8 zakona ¢&. 361/2000 Sb. (Pred vjezdem
na prejezd pro cyklisty se cyklista musi presvédcit, zda-li maze vozovku prejet,
aniz by ohrozil sebe i ostatni icastniky provozu na pozemnich komunikacich,
cyklista smi prejizdét vozovku, jen pokud s ohledem na vzdalenost a rychlost
jizdy prijizdéjicich vozidel nedonuti jejich ridice ke zméné sméru nebo rychlosti
jizdy. Na prejezdu pro cyklisty se jezdi vpravo.)alebo v Rakusku - § 68 ods.

3a StVO (Radfahreriiberfahrten, wo der Verkehr nicht durch Arm- oder
Lichtzeichen geregelt wird, diirfen Radfahrer nur mit einer Geschwindigkeit von
héchstens 10 km/h und nicht unmittelbar vor einem herannahenden Fahrzeug
und fiir dessen Lenker (iberraschend befahren).

Vysledok:

Navrh na vypustenie textu “Cyklista méZe prechadzat cez vozovku, len ak s
ohladom na vzdialenost a rychlost'jazdy prichadzajticich vozidiel nedonditi ich
vodicov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy.” nepresiel, nakolko nepresiel
ani ndvrh, aby mali cyklisti prednost na priechodoch pre cyklistov. Boli totiz
na seba naviazané.

Pripomienka 7

Odévodnenie policiou:

§ 55 ods. 2 bude doplneny o moZnosti vedenia tak detského bicykla pevne
spojeného tycou s vodiacim bicyklom, ako aj o pouzitie detského privesného
vozika.

Vysledok:

Ak ked stGcasna legislativa nezakazuje ani nepovoluje vyuZitie privesného
vozika na prepravu deti, dohodli sme sa, Ze tento ndvrh sa zakomponuje do
novely.

Pripomienka 8
Vysledok:

Pripomienka nepdjde do zdkona, nakolko aj dnes mozete vyuzivat aj tzv.
holandské (bakfiets) a danske bicykle.

Pripomienka 9

Oddvodnenie policiou:

Do § 55 ods. 2 bude doplnend vynimka z povinnosti mat pri jazde nohy na
pedaloch, ak pdjde o bicykle, ktorych pohon nezabezpecuju pedale.

Vysledok:

Formulacia ,.to neplati pre bicykle, ktoré st konstruované tak, Ze sa pohon
bicykla nezabezpecuje pomocou pedalov* sa zakomponuje do zakona.

Druha cast “ Cyklista méZe viest aj iny bicykel za sebou, ale iba v pripade,
Ze vedenie druhého bicykla je zabezpecené zariadenim pevne spojené

s vodiacim bicyklom a neohrozuje bezpecnost cyklistu ako aj ostatnych
tcastnikov cestnej premavky.” sa zakomponuje do legislativy popisujucej
povinnu vybavu bicyklov.

Hovorili sme aj o poziadavke Sportovych cyklistov, aby bola pre nich
zriadend vynimka, pripadne sa riesilo to, aby nemuseli ist jednotlivo za
sebou, ale ndvrh nebol akceptovany.

Pripomienka 10

Oddvodnenie policiou:

KedZe cyklista je vodi¢ nemotorového vozidla, vztahuje sa nafnho rovnako
ako na vodic¢ov motorovych vozidiel § 14 o obchadzani, t. j. vynimku

z uvedenych zakladnych spdsobov jazdy v pripade prekazky cestnej
premavky maju uz aj v sicasnosti.

Moznost jazdy cyklistov vo vyhradenych pruhoch bude upravend rovnako,
ako je tomu v pripade vozidiel taxisluzieb v rdmci vyznamu k dopravnej
znacke C 24a.

Vysledok:

Podla policajtov ani v si¢asnosti nemusite jazdit iba v pravej ¢asti vozovky,
teda cast ,Neplati v pripade prekdzky na ceste alebo v pripade inej



nebezpeénej situdcie.” sa nepouzije. Dalgia ¢ast sa aplikuje v ramci zmeny
vyhlasky, aby cyklisti mohli napriklad vyuzivat aj spolo¢né bus pruhy.

Pripomienka 11

Odévodnenie policiou:

Co sa tyka prednosti pri preradovani z pruhu do pruhu, na cyklistu sa

taktiez vztahuje vSeobecné pravidlo uvedené v § 10 ods. 6 zdkona o cestnej
premavke, podla ktorého dava prednost ten vodi¢, ktory meni pruh.

Druha cast pripomienky sa akceptuje a vysSie uvedeny princip sa pouzije
analogicky — § 19 o odbocovani sa doplni o povinnost dat prednost cyklistovi
idicemu rovno, ak vozidlo odbocuje doprava a o povinnost neohrozit cyklistu
odbocujliceho dolava, ak vozidlo taktiez odbocuje dolava.

Vysledok:

Cast (vodi¢ musi) dat'prednost cyklistovi a neohrozit ho pri zaradovani sa
z pruhu do pruhu je podla nich problematickd, druha ¢ast pripomienky
.pri odboc¢ovani na krizovatkach, ak cyklista vopred da vodicom zretelné
znamenie, Ze meni smer jazdy,” sa zakomponuje.

Pripomienka 12

Odévodnenie policiou:

Cyklista ako vodi¢ nemotorového vozidla nemoze byt postaveny na roven
chodcovi Uplne vo vSetkych ohladoch. Ochrana cyklistu na priechode pre
cyklistov je vyjadrena uz v sic¢asnosti v § 4 ods. 2 pism. h) zakona o cestnej
premavke, podla ktorého vodi¢ nesmie ohrozit cyklistu prechadzajiceho cez
priechod pre cyklistov.

Predmetnou novelou sa porusenie tohto pravidla navySe zaradi medzi
porusenie pravidiel cestnej premavky zavaznym spoésobom, ¢o bude mat za
nasledok zvySeny sankcny postih pre priestupcu a z toho plynuci aj zvySeny

preventivny Gcinok tohto pravidla.

Vysledok:

Policajti to zamietli s odévodnenim bezpecnosti.

Pripomienka 13
Odévodnenie policiou:

Pripomienka nebola akceptovana; rozpor trva.

Vysledok:

Tento bod asi vyvolal najdlhsiu diskusiu, odévodnenie na zamietnutie bolo
také, Ze podla ich usudku by to mohlo spravit eSte viac nebezpecnych
situacii zvlast pre automobily. Ale mame tento navrh posunut na vladu, ak si
myslime, Ze je dobry pre bezpecnost.

Tolko k rozporovému konaniu o pripomienkach, ktoré sa tykali hlavne
cyklistov v zakone o cestnej premavke. Mozno nie kazdy suhlasil so
vSetkymi pripomienkami, pripadne vas napadli aj ostatné oblasti, ktoré by
bolo potrebné riesit, ale sme radi, Ze sa podaril aspon maly Uspech.

Urcite ste si vSimli, Ze niektoré pripomienky boli podmienené novelizaciou
vyhlasky 9/2009, kde by malo byt upravené a pridané nové dopravné
znacenie pre cyklistov. Napocudovanie policajti s tym problém nemali

a dokonca ho aj prijali. TaktieZ sme im odovzdali pripravované navrhy pre
len ostava cakat, ako sa zapracuju pripomienky do novely a ¢i ich vobec
schvali parlament. Popri tom by sme samozrejme radi pracovali aj na
pripomienkovani dopravného znacenia pre cyklistov.



Navrh dopravného znacenia
v oblasti cyklistickej dopravy
pre Slovenskii republiku CAST 2.

Clovek na bicykli ma ovela viac zranitelnych miest ako ¢lovek
v aute. Zial nade zakony viacej chrania vodi¢ov aut ako inych
Ucastnikov cestnej premavky. V zahranici su bezné veci

ako obojstranna jazda na bicykli v jednosmerke, ¢i jazda

v BUS-pruhu. U nés zZial nie. Aj na tieto problémy upozornuje
dokument o dopravnych znackach pre cyklistov. Dokument je
volne dostupny na strdnke www.cyklodoprava.sk.

Dokument bol zaslany aj na ministerstvo vnutra, pricom
podobné dokumenty uz tam boli ,stopené” a zatial neprisla
Ziadna odpoved.

V sérii ¢lankov predstavim a vysvetlim dopravné znacenie,
ktoré je bezné pre zahranicie. Predstavim moznost

jeho implementacie ako aj jeho vyuzitie, ako vplyva na
bezpecénost, ¢i iné charakteristiky.

Dopravné znacenie bolo spracované v sulade so vsetkymi
platnymi zakonmi, vyhlaskami a normami.

Dnes si predstavime Dopravné znacky vpadajlce do
kategodrie smerové a dodatkové znacky chybajuce
v Slovenskej republike.

Chybajica dopravna znacka - Navest
odporucaného odbocenia cyklistov vlavo

Nazov dopravnej znacky: Navest odporicaného odbocenia
cyklistov vlavo

Pracovné oznacenie: IS 42
Dopravna znacka vyznacuje
odporucany spdésob odbocenia
cyklistov vlavo prieénym prejdenim
komunikacie alebo prevedenim
bicykla.

Dopravna znacka vyznacuje
odporucany spdésob odbocenia vlavo
tak, ze cyklista prejde do cela sprava
prichadzajucej komunikacie a tam

pockd, kym bude moct cestu bezpecne prekrizovat. Je to
bezpecénejsia forma odbocenia dolava na frekventovanych a
viacpruhovych komunikaciach. (Obr.: Praha)

Schéma nepfimého odboéovani vievo

{nduth dodatiove tabulky;

Pri tomto spdsobe prejdenia krizovatky bicykel krizuje mene;j
koliznych bodov ako keby iSiel priamo len lavym odbocenim.
Navyse je cyklista viacej viditelny. Priklady na fotkach
uvadzaju Dansku situaciu.




Doplnenie dodatkovej tabulky Cyklisti v oboch
smeroch

Nazov dopravnej znacky:
Cyklisti v oboch smeroch
Pracovné oznacenie: E 16

Technicky popis dopravnej znacky:
Dopravna tabulka umoziuje cyklistom jazdit v priestore
jednosmernej ulice v obidvoch smeroch. Znacka sa pouziva

v celej Eurépskej unii. Jazda v protismere nie je nebezpecna,
nakolko sa cyklista a vodi¢ motorového vozidla stretavaju
pohladom. Navyse cyklista nezabera priestor a vyhnutie sa
vozidlu nie je problematické. Na obrazku dopravné znacenie
v Prahe.

Dodatkova tabulka informuje o obojsmernej jazde cyklistov.
Umiestnuje sa pod znacku IP3a, IP3b alebo B2. Pod znackami
IP3a, IP3b upozoriuje vodi¢a na moznost jazdy cyklistu

v protismere, pod znackou B2 povoluje vjazd cyklistom.

Doplnenie dodatkovej tabulky Priecny | «
pohyb cyklistov

Nazov dopravnej znacky: Prieény pohyb cyklistov
Pracovné oznacenie: E 17

Znacku je mozné ju umiestnit pod znacky P1 ,Daj prednost

v jazde!” alebo P2 ,Stoj, daj prednost v jazde!” ako
upozornenie, Ze este pred vyustenim na ini komunikaciu sa
nachadza v jej pridruzenom dopravnom priestore cesticka
pre cyklistov s nou sibeznd. Znacka sa umiestnuje este pred
miestom krizenia s cesti¢kou pre cyklistov a ddva cyklistom
idacim po nej prednost.

Pouzitim tejto znacky sa vo vyznacenych pripadoch da
zatraktivnit cesticka pre cyklistov vedica subezne s hlavnou
komunikaciou. Dnes ddva cyklista iduci po nej prednost na
vsetkych bocnych vjazdoch aj ked cez ne vedu priechody
pre cyklistov. Nasledne vznikaju problémy a kolizne situacie

z nedoziernymi nasledkami. Tato znacka aj informuje
vodicov, Ze na ceste sa mozu vyskytovat cyklisti.

Doplnenie dodatkovej tabulky Povoleny smer
jazdy cyklistov

Nazov dopravnej znacky:
Povoleny smer jazdy cyklistov
Pracovné oznacenie: E 18

Dodatkova tabulka E18 ,Povoleny %

smer jazdy cyklistov” s pouzitim

odpovedajucich smerovych Sipiek

vyznacuje mozny smer jazdy cyklistov. Umiestnuje sa pod
znacky C1-C5 alebo na znacku C25.

Ak je pred krizovatkou samostatny pruh pre odbocovanie
doprava a samostatny pruh pre jazdu rovno, je pre cyklistu
pokracujuceho rovno niekedy bezpecnejsie, aby pouzil
pravy pruh a nepohyboval sa tak medzi dvoma radmi




motorovych vozidiel. To umozni pridanie dodatkovej tabulky
umiestnitelnej na znacku C 25 ,Radenie jazdnych pruhov
pred krizovatkou” spolu s rovnakym symbolom na zemi. Tato
dopravna znacka sa bezne vyuziva v zahranici, napriklad aj
v Ceskej republike (Obr. Praha).

Takato dodatkova tabulka sa moze pouzit aj pod znacky C1-
C5 ,Prikdzany smer jazdy“ na obmedzenie alebo doplnenie
jej platnosti pre cyklistu.

V ramci vyhlasky 9/2009 je nutné tuto znacku doplnit aj do
popisu znacky C 25 nasledovne:

Text z vyhlasky 9/2009
(26) K znacke ¢. C 25:

Znacka Radenie jazdnych pruhov pred kriZovatkou (¢. C 25)

oznacuje spbésob radenia do jazdnych pruhov a uréeny smer
jazdy cez kriZovatku v sulade s prislusnymi vodorovnymi
znackami a zodpoveda skutocnej dopravnej situdcii na ceste;
znackou mozno vyznacit, kde plati povolené otdcanie vozidiel

v priestore riadenej kriZzovatky. V pripade potreby mozno znacku
doplnit prislusnym symbolom znacky zo skupiny zakazovych
alebo prikazovych znaciek.

Odporicané doplnenie:

Znacka Radenie jazdnych pruhov pred kriZovatkou (¢. C 25)
oznacuje spbésob radenia do jazdnych pruhov a uréeny smer
jazdy cez kriZovatku v sulade s prislusnymi vodorovnymi
znackami a zodpoveda skutocnej dopravnej situdcii na ceste;
znackou mozno vyznacit, kde plati povolené otdcanie vozidiel

v priestore riadenej kriZzovatky. V pripade potreby mozno znacku
doplnit prislusnym symbolom znacky zo skupiny zakazovych
alebo prikazovych znaciek

alebo dodatkovou tabulkou E18.

Ako vidiet z ndvrhu dopravnych znaciek,
ktoré nie st u nas a v zahranici su bezné,
je vela. Je smutné, Ze aj pri sicasnom
stave nehodovosti je velky problém
presadit, aby sa znacky dostali do vyhlasky
o dopravnom znaceni a tym bezpecne
riesili cyklisticki dopravu.

Ing. Radovan Cervienka




Cvklolistaren

Vitazné zvonceky

Konc¢i sa posledny marcovy piatok. Mnohi bratislavski oslavenci
menom Marian spolu so svojimi gratulantmi zapiiaju miesta

v pohostinskych zariadeniach v centre metropoly. Ale ovela viac
[udi sa sustreduje pod prisnym pohladom partizanov a svatych
na kostole sv. Alzbety. Autd a elektricky nepotrebuju, sedlaju svoje
dvojkolesové tatoSe na nozny pohon.

Na vezi prave zacali zvonit zvony, ked sa rdkos dobre naladenych
cyklistov vydal na cestu, kde zatial jazdia vaé¢Sinou smradiace
auta. Parada! Obrubniky nezavadzaju a sympatizanti chodci ndm
mavaju z chodnikov. Pritom ostosest zvonime zvoncéekmi blikdme
blikackami. Aj kostolné zvony sme dokazali

prehlusit. Mnohi z nas tak podlahli ¢aru

slobodnej jazdy, Ze nerespektuju cervené

svetld semaforov. ESteZe si vstupili do

svedomia a dobrovolne sa chcu prihlasit

Dakujeme za vase postrehy. Dnes uverejnime jeden
poeticky pohlad na cyklojazdu od nasho citatela.

v Justiénom palaci, aby sa priznali k poruseniu cestnych pravidiel.
Lacime sa s nimi pozdvihnutim bicyklov. Pomohlo. Nemuseli za
mury Justi¢aku. ESte kisok spat na nabrezie Dunaja a do centra
mesta. Medzi tym dalSie zdvihacky a mohutné pokriky za prava
cyklistov v hlavhom meste.

Ze vi&sinu z nas bolia ruky ako keby sme vo fitku zdvihali tony
zeleza nevadi. Bolest prejde. Ale v cyklistickej dusi zostane iba
dobry pocit, Ze sme boli pri tom!

.Keby nebolo bicykla, bolo by ho treba vymysliet*

Ucastnik cyklojazdy Dodo, Bratislava, 25.marca 2011

Redakcia: Chceli by sme sa este podelit o krasny pocit az

zimomriavky, ked celd 150 ¢lenna masa stichla a vybrala sa zapalit
sviecky pred ambasadu Japonska, na
uctenie si obeti zemetrasenia.




Fotku ndm zaslal Ing.arch. Branislav Sepsi.

Ide o fotku z belgického mesta St. Niklaas a symbolizuje mestsky dopravny uzol Zelezni¢na stanica (vlavo) + autobusova
stanica (vzadu) + ,parkovisko s pristreskom pre bicykle - véetko vedla seba na jednom peknom namesticku.

Zial v nasich mestach je velka bieda pre takéto riedenia. Uréite v mestach ako je Zilina, Banska Bystrica, Zvolen, ¢i Kosice by
sa dal takyto systém aplikovat.

Dakujeme za fotografiu ;-)



Cykloklik.
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Ako sme uz uvadzali v spravach zo sveta, dnes sa pozrieme na webstranku Odboru dopravy mesta

------

¢i uz odborné (statistiky) alebo aj informacie ohladne akcii, ktoré sa konaju v Perthe.
http://www.transport.wa.gov.au/cycling/1515.asp



Editorial

Cvklisticka doprava

Elektronicky odborny casopis o cyklistickej doprave

Cislo 3 Rok 2011 Roénik Il Web: www.mulica.sk/cyklisticka_doprava ISSN 1338-0486

skupina Slovensko na bicykli facebook

Casopis bol podporeny z projektu Central Meetbike (3CE343P2) v ramci programu Central EUROPE.

Za obsah uverejnenych ¢lankov zodpovedaju vylucne autori. Nemusia nevyhnutne odrazat
nazor Europskeho spolocenstva. Europska komisia nie je zodpovedna za akékolvek pouzitie
informacii , ktoré su v ¢lankoch obsiahnuté.
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