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Pedal.

Krasne pocasie pozvalo viacerych
obcéanov vytiahnut von svoje dvojkolesové
tatosSe a opat zazit vietor vo vlasoch.
Taktiez tu mame aj novu vladu, ktora
deklarovala ,istoty”, tak dufame, ze bude
iste pokracovat v systematickej podpore
cyklodopravy ako aj cykloturizmu.

V najnovsom ¢isle vam prinasame

nové informdacie zo sveta tykajuce sa
novodobych kostitrasov a tém, ktoré

s nimi Uzko suvisia. Sme radi, Ze napr.

V Banskej Bystrici odovzdali novy generel
nemotorovej dopravy, ¢im sa opat

v jednom meste mézu opriet o slubne
vyzerajuci Uzemnoplanovaci dokument.
Nacrtneme aj problematiku nevidiacich

a navrhovanie cyklistickych komunikacie.
Akoby to asi malo vyzerat ndm ukaze
fotoreport z Drazdan, ktoré sice nie su
zname cyklomesto, ale veru sa mézeme
¢o to naucit. Prezradime aj zakladné veci
ohladom navrhovania cyklokomunikacii,
ktoré mame v nasej norme a samozrejme
eSte ovela viac.

Pekné citanie.

Marian Gogola/redakcia
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Spravy z domova.

V Banskej Bystrici odovzdali generel nemotorovej dopravy
Studenti sa nedohodli s univerzitou na cykloparkovisku
Cyklisti vs. chodci a chodci so zrakovym postihnutim.
Drazdany a ich cykloinfrastruktuara.

Aj nasa norma ma prvky pre cyklistov.

Rada mesiaca

Fotka mesiaca



Primator mesta Banska Bystrica Peter Gogola prevzal
z ruk zastupcov obcianskej cykloiniciativy Banska
Bystrica (0CI BB) Generel nemotorovej dopravy
(GND). Pozvanie na slavnostné stretnutie prijala
aj velvyslankyna Holandského kralovstva, Daphne
Bergsma. Prave Holandsko je krajinou, ktora patri v
rozvoji nemotorovej dopravy medzi eurépskych lidrov.
Projekt Rozvoj nemotorovej dopravy na uzemi mesta
Banska Bystrica, klucovy dokument, ktory sa stane
vychodiskom rieSenia cyklodopravy v meste.

Cielom projektu Rozvoj nemotorovej dopravy na tizemi
mesta Banska Bystrica, je zniZenie individualneho
motorizmu v meste a zvysenie atraktivity Banskej
Bystrice pre jej obyvatelov a navstevnikov. ,Som

hrdy, Ze prave nasa samosprava, ako jedna z prvych

na Slovensku, ma vdaka partnerstvu s 0Cl BB
vypracovany komplexny material. Mame k dispozicii
kvalitnd informacnu databazu, ktora moze prispiet’ k
systematickému rieseniu problematiky cyklodopravy v
Banskej Bystrici‘, konstatoval po prevzati GND primator
Peter Gogola.

Andrea Stulajterova z OCI BB: ,Ndrast individudlneho
motorizmus nds vsetkych obera o zdravie, cas aj
peniaze. Verim, Ze spojenim samospravy, obcianskej
iniciativy a sukromného sektora, méZeme v kratkom
case dosiahnut'spolocny ciel. V minulosti neexistoval
Ziaden komplexne spracovany dokument, na zaklade
ktorého by bolo mozné systematicky postupovat.
Investované financie zaroven neboli pouzité efektivne.
Sucasny zdujem vedenia mesta o danu problematiku
a existencia kvalitne spracovaného dokumentu je pre
OCIBB dostatocnou zarukou progresivneho postupu.”

Sucastou slavnostného stretnutia bolo aj vyhlasenie
sttaze Do prace na bicykli, pre vsetky firmy a
organizacie pésobiace na tzemi mesta Banska
Bystrica. Hlavnou myslienkou je podpora rozvoja
nemotorovej dopravy a budovanie cyklotrds na tzemi
mesta.

Zdroj: Tla¢ova sprava MU Banska Bystrica

Najvacsia univerzita na vychode ma mnoho studentoyv,
ktori by na vyucovanie chceli chodit bicyklom. Vlani
odstartovali peticiu za strazené cykloparkovisko.

0 tom, ako by malo vyzerat, sa Skola radila so
Studentmi. Nakoniec ale objednala stojany, ktoré chcu
cyklisti bojkotovat.

KOSICE. Cyklisticka iniciativa na Technickej univerzite
zacala este v minulom roku. Peticiu za zriadenie
zabezpeceného cykloparkoviska podpisalo 750 studentov
a zamestnancov Skoly.

Jej vedenie vtedy tvrdilo, Ze ndpadu je naklonené a hlada
praktické riesenie.

,0d uplynulej jesene sme sa raz stretli s prorektorom
pre rozvoj a vystavbu Emilom Spisdkom. Na stretnuti
nam predstavil jeho plany o zriadeni pristresku. Ide o
obycajny stojan pre bicykle so zastreSenim zabranujdcim
negativnym poveternostnym vplyvom. Takéto pristresky
su vhodné najma pre firmy s jasne oplotenym strazenym
arealom, kam sa vstupuje cez strazenu vstupnu branu,

nie pre aredl univerzity, ktory nie je takto zabezpeceny,”
hovori za Studentov Zuzana Labasova.

Prisli s konkrétnym navrhom

,Po stretnuti s panom SpiSakom sme sa poradili a
zaCiatkom februdra sme mu poslali obsiahly e-mail,
v ktorom boli konkrétne navrhy, vratane technickych
parametrov pristreska. Poukazali sme aj na to, Ze
napriklad vo Velkej Britanii je to beznou praxou na
univerzitach. Stale len cakdme na odpoved.”

Navrhli ,klietku“ — oploteny pristreSok s ocelovou
konstrukciou a strechou. Objekt by bol chraneny
zabezpecovacim systémom.

Vnutri by boli stojany na bicykle a kamerovy systém
prepojeny so zabezpecenym vstupom cez ISIC/ITIC
kartu. Skola ma véak o podobe cykloparkoviska int
predstavu.

Prorektor: Za vSetkym su peniaze

,Studentom sme ponkli klasické pristresky, aby v
pripade nepriaznivého pocasia na bicykle neprsalo a
nesnezilo. Vytypovali sme tri priestory. Vsetky su pod
kamerami, cela Technickd univerzita ma zmluvu s
SBS, ktora tu je nonstop a sleduje kamery, povazovali
sme to preto za dostatoént ochranu. Studenti majd ind
predstavu, na Uschovnu vsak treba peniaze,” vysvetluje
prorektor Spisak.

Navrh Studentov sa mu nepozdava. ,Nechceme klietky
ako v Z0O. Chodim po univerzitach, nikde vo svete

to nie je.” Podla prorektora uz Skola objednala dva
pristresky, prist maju o niekolko tyzdnov. Pod jeden sa
zmesti 12 az 14 bicyklov. Ak by bol o stojany zaujem,
Skola objedna dalsi.

S pristreskami studenti nesuhlasia. ,Nebude
relevantnym spésobom zabezpeceny, nanajvys
kamerovym systémom a dvomi pracovnikmi SBS pre
cely areal, ¢o nie je postacujice. Kamerovy systém
zaznamenava, nie predchadza a zabranuje kradeziam.
SBS pracovnici taktiez nezabrania kradezi, kedze sa
pohybuju po celom areali,” mysli si Labasova.
Univerzita zdoraznuje, Ze za straznu sluzbu a kamerovy



systém plati mesaéne nemald sumu. ,Za vSetkym su
financie,” opakuje prorektor.

Cyklisti: Budd ho vyuzivat?

Studentov informacia o objednanych pristreskoch
prekvapila. Doteraz totiz nedostali odpoved na svoj
navrh.

.Som prekvapena, ze ndm prorektor nedal ni¢ vediet
vo forme odpovede na nas email. Stojany nie su to, o
¢o Studenti ziadali v podpisovej akcii, a preto sme ani
nemali mandat na ich odsuhlasenie na spolo¢nom
stretnuti. Je preto otazne, do akej miery stojanom budu
Studenti doverovat a vyuzivat ich. Otazne je, ¢i Skola
prevezme zodpovednost za pripadné ukradnuté bicykle.
So stojanom, ktoré Skola objednala, nie som spokojn3,
osobne sa na ich bezpeénost nebudem spoliehat. Ked
to nie je zabezpecené, je to skor lakadlo pre zlodejov,"
reagovala Labasova.

To, Ze stojan bude pod dohladom kamery, podla nej
nestaci.

.Nie je to prevencia. M6zem si akurat pozriet, ako mi
ukradli bicykel. A ak by SBS bola spolahlivy prvok, v
minulosti by sa nestalo, ze bicykel ukradli aj z priestoru
oproti vratnici spred hlavnej budovy,” dodali Studenti,
ktori sa chcu radit, co podniknu dalej.

Technickd univerzitu v KoSiciach navstevuje priblizne
15-tisic Studentov.

Edinburgh. Tak vyzera cykloparkovisko na britskej univerzite.
Foto: archiv

Citajte viac: http://kosice.korzar.sme.
sk/c/6332678/studenti-sa-nedohodli-
s-univerzitou-na-cykloparkovisku.

html#ixzz1ronmjjHg
Zdroj: http://kosice.korzar.sme.sk/c/6332678/

studenti-sa-nedohodli-s-univerzitou-na-
cykloparkovisku.html
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V Sabinove chybaju
cyklochodniky

Teplé pocasie laka coraz viac cyklistov a korculiarov

na ulice, cesty i cyklochodniky. V Presove je jedenast
kilometrov cyklistickych chodnikov. V Sabinove ale oficialne
cyklochodniky v meste chybaji. Da sa vSak jazdit po
polnych cestach a v roznych katoch v okoli Sabinova.

SABINOV/PRESOV. Matu$ Kusnir (23) miluje bicyklovanie.
Hned ako to pocasie dovoli, pouziva ho ako dopravny
prostriedok i na rekreaciu do lesa.

,Za poslednych pat dni som spravil 66 kilometrov. Kedze
pocasie praje, tak to vyuzivam. Zatial jazdim len po meste.
Rozcvic¢ujem sa. Na bicykli stravim vzdy tolko ¢asu, kolko mi
volny ¢as dovoli. Ro¢ne spravim asi tak 3 500 kilometrov,*
povedal nam M. Kusnir.

Jazdi v3ade, kde sa da. Prevazne je to Cergov a nejaké
asfaltové cesty, paci sa mu bicyklovanie po veceroch.

.Je to taka pohoda. A zo zaciatku potrebujem nabrat i
nejaku kondicku. Chcem totiz zdolat vrchy ako Lysu, Kohut,
Kamennu, Mardunu i Buce. Tohto roku by som rad zdolal i
Mingol, najvyssi vrch Cergova.”

Vravi, ze chodniky st vSade po lesoch. ,Na lesnych cestickach
sa neda stratit. Bicykel je vyborny dopravny prostriedok.
KedZe nemam auto, vyuzivam ho na sto percent,” prezradil
Kusnir.

Sabinovéanom chyba cyklochodnik v meste

V PreSove je 11 kilometrov cyklochodnikov, no v Sabinove ani
jeden oficialny.

,V Sabinove nie su ziadne cyklistické chodniky, ¢o je na

velku Skodu, lebo tam nie je kam ist a cyklisti potom musia
prekazat motoristom na cestach. Ale v lesoch pri Sabinove
je toho habadej. Da sa prejst kade-tade,” zdoraznil mlady
cyklista.

Prednosta Mestského Uradu v Sabinove Jozef MaciSdk nam
potvrdil, Ze v Sabinove oficialne cyklochodniky nemaju.
.Ale myslim si, Ze v okoli Sabinova st dobré podmienky
pre cyklistov. M6zu sa bicyklovat po polnych cestach,

v lesoparku, ale to vyuzivaju skor na terénnu ¢i horsku
cyklistiku. Casto sa bicykluju na ceste za tratou.”

Presovské chodniky cCistia pravidelne

Cyklistické chodniky v Presove sa tiahnu od Sidliska Il az po
Sekcov.

.Cyklochodniky Cistime od napadaného listia, konarov a
kamienkov, ktoré zneprijemnuju zivot fanusikom inline
korculovania a cyklistom, a preto dodavatelska firma

na objednanie mesta zabezpecuje strojové Cistenie raz

do tyzdna, zvacsa v piatok pred vikendom,” informovala
Veronika Kmetény Gazdova, hovorkyna mesta PreSov.

V Lipanoch sa mé6zu [udia bicyklovat na viacerych miestach.
.Mame asi tak dva kilometre cyklistického chodnika z
Lipian na Rozkovianske jazera. Potom je vytvoreny priestor
na bicyklovanie v mestskom lesoparku. Nieco smerom

na Balasku a Kamenicu. Cyklochodniky pripravujeme aj v
okoli vrtu. Malo by ist priblizne o Stvorkilometrovu trasu,”
informoval Jozef Krizalkovi¢, prednosta Mestského Uradu v
Lipanoch

Citajte viac: http://sabinov.korzar.sme.sk/c/6313437/v-
sabinove-chybaju-cyklochodniky.html#ixzz1rooBWixA
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komunitna recyklacna zabavka 8.5 KC Dunaj, 12.5. Dobré trhy - Panenska,
BA, kazdu stredu dielna: pytaj sa na FakeBooku alebo Skaredych cyklistov.

Velorucia a nastolenie Cyklokracie prave prebieha...



O pravidle, Ze cyklista mdZze na krizovatke, na ktorej
odbocuje doprava ist na ¢ervenu ste urcite uz poculi. Ale
poculi ste uz aj o pravidle, Ze cyklista mo6ze ist na krizovatke

na ¢ervenu aj priamo?

MozZno to znie ako nejaky zart, ale toto pravidlo skutoéne
existuje. Pravda, ani jedno z vysSie spominanych pravidiel
neplati na Slovensku, ale v zahranici, napriklad v Holandsku
a Belgicku. Pravidlo ist priamo na ¢ervenu bolo zavedené

v Belgicku len pred nedavnom a vzbudilo v belgickych

kruhoch istd polemiku.

Vyssie spomenuté pravidlo dovoluje cyklistom, aby presli cez
krizovatku, aj ked svieti cervené svetlo, to véak len v pripade,

ze cyklista pri
svojom pohybe
nekrizuje iny pruh
dopravy. V praxi to
vyzerd napriklad
takto: pozerate

sa z vtacej
perspektivy na
krizovatku tvaru T,
cyklista prichadza
na Au sprava.
Pokracuje priamo
Vo svojej ceste (z
nasej perspektivy
sa pohybuje
sprava dolava),
pricom ostava
stale pri krajnici,
nikoho nekrizuje
a pokracuje cez
krizovatku bez

ohladu na to, Ci svieti zelena, alebo ¢ervena.

Riesenie takejto krizovatky, na ktorej je cyklistovi umoznené
ist priamo na Cervenu vyzera tak, Ze takato krizovatka
obsahuje znak cyklistu a Sipky, ¢im mu je dané na vedomie,
ze na danej krizovatke moze ist na ¢ervenu. Konkrétna
realizacia takéhoto rieSenia je ale vzdy ponechana na
miestnu spravu.

Napriek tomu, Ze cyklisti vo vacsine pripadov asi takéto
opatrenie uvitaju, ozyvaju sa aj hlasy, ktoré varuju pred
negativami takéhoto opatrenia. Belgicky institut pre
bezpecnost cestnej premavky (BIVV) vyslovil vtomto smere
obavy. Vyjadrili sa, ze takéto pravidlo podpori u mnohych
cyklistov zmyslanie, Ze si m6zu na ceste robit ¢o chcu.
Takéto obavy maju urcite opodstatnenie, pretoze skupinova
dynamika dokaze do velkej miery zmenit spravanie ludi

na cestach. Prikladom toho mézu byt cyklisti v Londyne.

Ak niekedy navstivite toto mesto a budete mat tu moznost,
vSimnite si, aké velké mnoZstvo cyklistov jazdi priamo na
cervenu aj cez krizovatky tvaru X. Pochopitelne Ziadny zakon
im to nedovoluje. Je to priklad, ktory nie je hodné nasledovat,
pretoze dan, ktord zanho mézete zaplatit, moze byt velmi
drahé (a Londynéania tato dar ¢asto aj platia).

Preto vy pri jazde vzdy pouzivajte vlastny rozum, helmu

a najlepsie aj vlastny bicykel

zdroj:
http://www.fietsberaad.nl/index.cfm?lang=en&section=nieu
ws&mode=newsArticle&newsYear=2011&repository=Straig
ht-ahead-on-red
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Svetova zdravotnicka organizacia
(WHO) predstavila nastroj, ktory vie
vypocitat ekonomické a zdravotné
benefity z bicyklovania ako désledok zo
zlepseného zdravia obyvatelstva.

Originalny anglicky nazov tohto
nastroja je HEAT (The health economic
assessment tool) a bol vyvinuty nielen
pre bicyklovanie, ale aj pre choédzu.
Svetova zdravotnicka organizacia
predpoklada, ze pravidelna fyzicka
aktivita moze znizit dmrtnost az

0 30%. Na zaklade tohto predpokladu
nastroj HEAT vypocita, aky ekonomicky
benefit pre spolocnost prinesie, ked

sa znizi umrtnost ludi na zaklade ich
vyuzivania bicykla alebo ,pesSibusu” ako
dopravného prostriedku.

Nastroj HEAT sa da pouzit v roznych
situaciach. Napriklad pri planovani
infrastruktury, zistovani hodnoty
mestskej cyklistiky, pocitani profitu

z eventudlneho zvysSenia poctu cyklistov
alebo pri inych analyzach Studujucich
vztah nakladov a benefitov.

Vdaka tomuto nastroju bolo mozné
napriklad vypocitat, Ze suc¢asné 5%
vyuzivanie bicykla ako dopravného

prostriedku v Rakusku rocne usetri tejto
krajine 405 milidnov eur.

Nastroj HEAT je online nastroj, od
ktorého zaujemcovia (napriklad aj vy®)
mozu zadat vstupné udaje a po vyplneni
vSetkych 16 vstupov tento nastroj za vas
vygeneruje vysledky/vystup.

e D& sa pouzivat iba na skupiny (udi,
nie na jednotlivcov

e D& savyuzivat aj na mestskd, aj na
rekreacnu cyklistiku

e Je urceny pre Siroku produktivnu
populdciu od 20-64 rokov veku

Ak by si chcel niekto z vas tento nastroj
vyskusat, alebo sa o tomto nastroji
dozvediet viac, tak si kliknite na www.
heatwalkingcycling.org

Vyzera to tak, ze staré
prislovie ,Sportom
k trvalej invalidite”
vychadza z mody...
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Tema

Cyklisti versus chodci
a chodci so zrakovym

postihnutim.

Ludia v stic¢asnosti vyuzivaju bicykel ako na rekredciu a
oddych tak, aj na dopravu, ¢i uz z déovodu ekologického,

¢i ekonomického. Na podporu cyklistickej dopravy sa
zacinaju budovat cyklistické chodniky, ¢o je velmi prinosné
pre vSetkych obyvatelov o com niet pochyb. Problémom je
vSak ¢asto umiestnenie takéhoto chodnika v priestore. Pre
chodcov aj cyklistov je z prevadzkového aj bezpecnostného
hladiska urcite idealne ked je cyklisticky chodnik Gplne
oddeleny od chodnika pre chodcov. Priestorové podmienky
v miestach su vSak casto stiesnené, nie je mozné vybudovat
zvlast chodnik pre cyklistov a z toho dovodu sa buduju
zdruzené chodniky pre cyklistov a chodcov, ktoré su
oddelené iba vodorovnym dopravnym znacenim. Bohuzial
akakolvek ,c¢iara na chodniku* je nedostatocnd na jasné
vymedzenie chodnika a ked po takomto chodniku ide vacsia
skupina ludi, alebo cyklistov, maju tendenciu ist po celej
Sirke chodnika a ignoruju jeho rozdelenie na dve c¢asti. Toto
staZzuje prejazd cyklistom, chddzu chodcom, neprispieva k
ich psychickej pohode a najma zvysuje sa riziko Urazu na
takomto zdruzenom chodniku.

obr 1: Zdruzeny chodnik realizovany podla platnych vyhlaSok
(az na nevhodne umiestneny stipik proti vjazdu automobilov)
nezabezpedi disciplinovanost chodcov ani cyklistov.

Unia nevidiacich a slabozrakych Slovenska
je obc¢ianske zdruzenie, ktoré obhajuje zaujmy ludi so
zrakovym postihnutim a chce dosiahnut ich samostatnost
v Zivote v Co najvacsej miere. Oddelenie prevencie
architektonickych a dopravnych bariér sa zaobera osvetou
a presadzovanim platnych poziadaviek vyhlasok, ktoré sa
zaoberaju bezbariérovym navrhovanim stavieb a ¢asto sa

nedodrziavaju.

Z vyssie uvedenych dévodov nasa organizacia
jednoznacne odporuica budovat zvlast chodniky urcené
pre cyklistov a zvlast pre chodcoyv, nielen z dévodu vyssej
bezpecnosti pre ludi so zrakovym postihnutim, ale vsetkych
chodcov aj cyklistov.

1. Definicia cyklochodnika - cesticky
pre vyznacenych uzivatelov

Vyhlaska 9/2009 Z.z. Ministerstva vnutra SR pozna
dve dopravné znacky na oznacenie chodnika, ktory mozu
pouzivat cyklisti aj chodci. Rozdiel medzi tymito dvoma
druhmi zdruzenych chodnikov je nutné si uvedomit a
zohladnit pri budovani bezbariérovych opatreni pre [udi so
zrakovym postihnutim.

o

znacka C 12: Cesticka pre vyznacenych uzivatelov.

Cesticka pre vyznacenych uzivatelov pricom cyklista
(korculiar, lyziar, alebo iné $portovec) nesmie ohrozit chodca.

Vo

znacka C 13: Cesticka pre vyznacenych uzivatelov.

Cesticka pre vyznacenych uzivatelov pricom kazdy uzivatel
je povinny pouzit iba pruh prenho urceny, ¢o neplati pri
obchadzani, predchadzani, odbocovani, otacani, pricom sa

nesmu navzajom ohrozit.

2. Legislativa a technickeé Specifikacie
uprav pre ludi so zrakovym postihnutim.

Vyhlaska 532/2002 Z.z. Ministerstva zivotného
prostredia SR zdruzeny chodnik pre cyklistov a chodcov
nezakazuje, pozaduje vsak v bode prilohy 1.4.7. nasledovné:
cit. ,Na chodniku uréenom tiez pre cyklistov na rozhrani
medzi pdsom pre chodcov a pasom pre cyklistov sa umiestni
hmatny pas Siroky 300 - 400 mm. Jeho vlastnosti sa musia
zhodovat s vlastnostami varovného pasu.”

Definicia varovného pasu je uvedena vo vyhlaske
9/2009 Z.z. Ministerstva vnutra SR €l. 26, bode (2), kde je
oznaceny ako dopravné zariadenie Z 8b: ,Varovny pas je
farebne kontrastny pas s fyzicky upravenou povrchovou
Struktdrou, ktory ma polgulovité vystupky s priemerom
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20-25 mm a vy&kou cca 5mm. Sirka varovného pasu je 400-
450mm, na plochu 1dm2 sa pozaduje 4 kusy vystupkov....”

Ostatny text tohto bodu sa zaoberd varovnym pasom na
priechode pre chodcov.

Dolezité je dodat, Ze za farebny kontrast povazujeme
na sivom chodniku ¢erveny varovny pas, alebo na ¢iernom
asfalte biely varovny pas. Odtiene sivej sa nepovazuju za farebny
kontrast.

Nasa organizacia na zdruzenom chodniku (oznacenom
dopravnou znackou C 13) odporuca Specialne zlozZenie varovného
pasu z dovodu jednoznacnej identifikacie strany chodcov na
tomto chodniku. Specifickost spo¢iva v pouziti iného reliéfu,
konkrétne: v reze 200mm varovny reliéf (polgulovité vystupky)
zo strany cyklistov - 200mm vodiaci reliéf (pozdizne drazky)
zo strany chodcov. ZjednodusSene sa da povedat, Ze reliéf s
vystupkami ma ¢loveka varovat a reliéf s drazkami ma ¢loveka
navadzat. Preto pri tomto Specifickom zloZeni varovného pasu
na zdruzenom chodniku vie ¢lovek so zrakovym postihnutim
jednoznacne identifikovat po ktorej strane tohto chodnika ma ist.
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obr 2: Varovny pas na nastupisti hromadnej dopravy, Sirka
400mm, reliéf s vystupkami.

obr.3: Varovny pds na cyklochodniku ozna¢enom znackou C
13, Sirka 400 mm - drazky su umiestnené na strane chodcoy,
vystupky na strane cyklistov

3. KONKRETNE RIESENIA A PROBLEMY

RIVER PARK

obr. 4 a 5: RiverPark

! - —

V Riverparku bol od zaciatku problém s umiestnenim
cyklochodnika, vypracovalo sa niekolko navrhov, nakoniec
zvitazil pravdepodobne ten najlacnejsi a nie prave
najvhodnejsi. Nabrezie Dunaja je vybornym miestom na

relaxaciu, laka k prechadzke, k opretiu sa o murik pri Dunaji
na jednej strane cyklochodnika, aj k posedeniu si na lavicke,
na druhej strane cyklochodnika. Cyklisti tu vSak zvyknu jazdit
pomerne rychlo a ¢lovek, najma s detmi musi byt neustale
ostrazity.

Pravdepodobne tym, Ze najskoér bol navrhnuty
material na spevnené plochy a potom bol umiestneny na
tychto plochach cyklochodnik sa stalo, Ze priestor pre
chodcov ma hladky povrch a priestor pre cyklistov je zo
zulovych kociek, o ,ocenia“ najma korculiari, ktori tym
padom urcite vtomto mieste vyuZiju plochu chodnika pre
chodcov. Z uprav pre ludi so zrakovym postihnutim tu chyba
farebny kontrast varovného pasu.

Toto miesto je typickym prikladom nevhodne
spojenych priestorov pre chodcov a cyklistov. Jedna skupina
zavadzia druhej a namiesto relaxu stipa adrenalin..

CYKLOCHODNIK NA KOPCIANSKEJ ULICI
V PETRZALKE

.
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obr. 6: Nevhodne oznacené kriZovanie cesty s chodnikom
oznacenym znackou C 12

Kopcianska ulica v Petrzalke je jednou z oblibenych
cyklotras a turistickych tras smerujtcich do Rakuska. Z
jednej strany Kopcianskej ulice su sklady a velkoobchody
kde absentuje chodnik. Na druhej strane tejto ulice je
sidlisko, pozdiz nej je vedeny chodnik, ktory sa nedavno
zmenil na zdruzeny, oznaceny znackou C 12, teda pre
cyklistov aj chodcov, pricom cyklista nesmie ohrozit
chodca. Zaujimavostou vsak je, ze auta su pri krizovani
tohto chodnika vystraznou znac¢kou upozornované iba
na cyklistov (obr.6). TaktieZ pouzité vodorovné dopravné
znacenie, priechod pre cyklistov V 7, ktoré je vyhotovené v
nestandardnej farbe (okraje by mali byt zelené) je uréené iba
na prechadzanie cyklistov. Ako ma oficidlne prejst chodec z
jednej strany chodnika na druhy?

= -

obr 7: Spravne vyrieSené krizovanie cesty s chodnikom
oznacenym znackou C 12, kde priestorové podmienky
neumoznuju vytvorit zvlast priechod pre chodcov a zvlast pre
cyklistov.
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Pri akejkolvek rekonstrukcii
cyklistickych komunikacii alebo
nejakych technickych problémov na |
cyklistickych komunikacii, musi byt
zabezpeceny bezpecny a plynuly
prejazd cyklistov. Cyklistickda cesti¢ka w22
sa nesmie prerusit bez adekvatnej I
nahrady.

Parkovaci pruh

Cesticka pre cyklistov
Chodnik

Cesticka pre chodcov

(chodnik)

Cesticka pre cyklistov

Radovan Cervienka
Zdroj TP 02/2008
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Reportaz

Drazdany a ich
cykloinfrastruktura.

Marian Gogola

Zakladné informacie o meste:

Pocet obyvatelov: 517 000

Rozloha: 328 km2

Pocet kilometrov cyklistickej
infrastruktury: 390 km

Pocet cyklistov v premavke: 16 %

Koho by mohli inSpirovat na Slovensku:
Kosice a Bratislavu

Co ma zarazilo hned po prichode na Zelezniénu stanicu, bolo
velké mnozstvo cyklostojanov a zaparkovanych bicyklov.
Navyse bicykle boli uzamknuté aj o zabradlia ako aj poulicnej
lampy. Pritom niekolko rokov dozadu pred stanicou nebolo
tolko stojanov, mesto ich vybudovalo, pricom je vidiet krasny

priklad indukcie poctu bicyklov. Ak sa poskytnu stojany,
cyklisti si na ich vyuzivanie zvyknu.

Ak by ste cakali na cestach zapchy a koldny, tak by ste sa
ich asi nedockali. Mesto ma velmi dobre fungujicu MHD

a podla prieskumu vyuziva bicykel 16% z obyvatelstva, co je
skutocne vidiet. Cyklisti su vSade.

Hlavna pesia zéna s velkou intenzitou chodcov a pomedzi to
si veselo uhanaju ludia na bicykloch. Niet sa ¢o ¢udovat, maju
to povolené hadam v kazdej peSej zéne. Na nasledujicom
obrazku je uvedend jedna z najvacsich pesich zon, ktora je
volna pre cyklistov a pritom tam skuto¢ne chodi vela ludi.

Dopravna infrastruktura.
Mozete tu vidiet skutocne vsetky druhy
cykloinfrastruktury:

* Samostatné cesticky pre cyklistov

e Cyklistické pruhy na ceste
* Spolocné chodniky pre cyklistov
a chodcov
» Viacucelové pruhy, tzv. ochranné pruhy
Najnovsim prirastkom su cyklopruhy
v hlavhom dopravnom priestore, pricom ich




cyklisti neskutocne vyuzivaju. Tam, kde sa podkladom iba na miestach ako su kriZovatky,
nemohli dat na cestu ich situovali na chodnik, resp. miesta kde cyklotrasy krizuju hlavnu
pripadne s oddelenim pre cyklistov a chodcov. cestu, aby vodici videli, Ze tam moézu ocakavat
Samotné cykolopruhy sa zvyraziuju ¢ervenym cyklistov.
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Semafor pre cyklistov,
pekne v urovni, aby ho
videli.

_.fl..’ ktleg ma 1u dopravne
I 5 ¢ j“'-']-]l tomu

Vobec sa nehanbia viest pruh aj stredom
komunikacie.
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Maju tu aj zony 20 km/h, ktora plati taktiez pre cyklistov. Aj
ked existuju pruhy na ceste, ndjdu sa cyklisti, ktori chodia aj
po chodnikoch, ale v zdsade sa to tu toleruje.

Taktiez je bezné vidiet ako rodicia vozia svoje deti na
cyklovozikoch alebo ndkladnych bicykloch.
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Vychova uz od mala. Na vlastné oci som videl matersku
Skolu pred deti, kde mali pred Skdlkou malé stojanceky na
bicykle. Tie ma skutoéne dostali.

0 nieco dalej opodial najdete zdkladnu skolu, kde maju Ziaci
pred budovou zaparkované svoje bicykle.




Jednoduché a ucelné znacenie.

Zaujali ma aj priechody pre
cyklistov a chodcoy, Ziadne zloZité
znacenie. Jednoducho sa vyznacilo
pasom priestor na prechod na
druhd stranu, cyklistom moznost

‘ vyuzivat to a bolo.

T - "= all
Taka Specialitka priechod pre chodcov bez nutnosti vyznacenia §
vodorovného znacenia. Najskor som sa divil, Ze preco tam dali
prerusent ¢iaru a znizeny obrubnik, ked sa nikam nevchadza
ani nevychadza. A ak by to bolo pre servisné auta na udrzbu
chodnika, mézu vyuzit ndjazdy o par metrov dalej. Neskor nam
domdci povedali, Ze si miesta na priechody cez cestu.




Cykloparkovisko
pri World trade
centre Drazdany.
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A propo stojany na bicykle. Su skutocne vsade. Ja 60 dodat na zaver?
sam som mal poii(?anl'vbi'cyll(el a ked'so'm si h_° ve(:er. Len taka perla. Mesto zdérazriuje, Ze este nie je Uplne
zamykal na hlavnej pesej zéne, lebo pri hoteli nemali spokojné s troviou cykloinfragtruktary.:-)

miesto. S malou dusickou som dufal, Ze ho tam rano
najdem, A nasiel som!:-)

AJ NASA NORMA MA PRVKY PRE CYKLISTOV

0 normach sme uz v ¢asopise napisali toho

vela. Venovali sme sa uz vsetkym druhom nasej
legislativy. AvSak cyklisticka doprava je nova, preto
v tomto ¢lanku vyberdme par zasad pre cyklistické
komunikacie, ktoré boli uvedené v komentari

k nasej mestskej norme STN 73 6110:

1.ndvrh cyklistickych trds vychddza z predpokladu
stupna bicyklizacie pre cielovy rok schvaleného
GUzemného planu sidelného utvaru. Ak takato
dokumentdcia nie je, je nutné dopravno-inziniersky
posudit takéto sidlo.

2. kategérie cyklistickych zariadeni su zavislé od
intenzity o¢akdvanej v prognézovanom obdobi.

3. Navrhova rychlost cyklistickych tras je 30 km/h; na
Usekoch s pozdiznym sklonom mensim ako 3% je to 40
km/h. Tymto rychlostiam musia zodpovedat jednotlivé
technické prvky chodnika ako su obluky, sklony...

4.ak je polomer smerového obluka cyklistickej
komunikacie mensi ako 30m je potrebné rozsirit
cyklistickd komunikaciu v obldku min. o 0,5 m.

5. klesanie cyklistickej komunikacie vacsie ako 6% je
nutné oznacit dopravnym znacenim

6.pri podchodoch sa navrhuje pre cyklistov pozdizny
sklon 4%, blizSie k podjazdu az 6%. Ak je rampa

v obliku musi byt polomer minimalne 3,5 m.

7. prie€ne usporiadanie komunikacie zavisi aj od
intenzity cyklistov.

8. vedenie cyklistov cez zastavky MHD je idealne riesit
posunutim cyklocesticky poza zastavku.

Radovan Cervienka

Zdroj: Komentar k STN 736110




e — _"w

Cyktod'ppt:év'a*gat’ai pre studentov!.

N -
7atelna mobilita aleb

 diplomovii alebo hakalérsku pfécu na tému cyklisticka doprava, udr

| | ' —— ) )‘

oju pracu a zapojte

Vyhe s klokale
Y

\ ercovi srdec

l
.




e

FOTKA M:SIA A Editorial

Cyklisticka doprava i

' Elektronicky odborny ¢asopis o cyklistickej doprave i I'

Cislo 4 Rok 2012 Roénik Il Web: www.mulica.sk/cyklisticka_doprava ISSN 1338-0486 i ! ”'Il ”
N ] ! 1‘ 28
! AEIEE.

skupina Slovensko na bicykli facebook
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A zase ta Bratislava. Vysvetlit niekomu, Ze na cyklistickom pruhu sa neparkuje je asi nad jeho chapanie. Zial , toto sa v mest-
skej ¢asti Bratislava — Vrakuna opakuje pravidelne. Vodicom hrozia velké pokuty avSak policajti chodia bez povSimnutia. Podla
nich to nie je cyklisticky pruh, ale len krajnica vyfarbena c¢ervenou farbou.
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