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Cyklosezéna je v plnom prude a co je
hlavné, zacina to byt jasné aj niektorym
samosprdvam, ktoré sa ndm rozhybali
v tomto smere. V najnovsom cisle

teda najdete zaujimavé informacie

o0 samospravach, ktoré rozbehli budovanie
novych cyklistickych komunikacii.
MoézZete si precitat navrh osnovy
Narodnej cyklostratégie, ukdzeme, ako
to vyzera s cyklotrasami napr. v New
Yorku. Priddme, ¢o to z technolégii ako
aj uzito¢nych cyklorad. Nezabudnite

sa prihlasit na 4. roénik konferencie
Cyklisticka doprava do Kosic, pricom
vstup je volny.

Prijemné citanie.
Marian Gogola/redakcia
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Na Slovensku sa buduju nové cyklotrasy

Trnavski studenti budu jazdit do Skoly na stylovo prerobenych retro bicykloch
Slovensko si pripravuje svoju prvi Narodni cyklostratégiu na roky 2013-2020.
"VELO CITY” vcera a zajtra alebo: Preco sa “Velo City”

konferencie pokladaja za také dolezité ?

Predsadené stopciary pre cyklistov - nebojme sa ich navrhovat.

Navrhovanie cyklokomunikacii...viete, Ze...

Foto report z New Yorku

Foto mesiaca.



V ramci projektu

Na bicykli detom

Medzinarodny charitativny projekt Na bicykli detom s
medzinarodnou Ucastou cyklistov a znamych osobnosti
z Ceska a Slovenska priniesol prvé vysledky. Celu
snahu organizatorov a cyklistov vyzbierat finan¢né
prostriedky pre onkologicky choré deti znasobila radost
z vyzbieranych takmer Sesttisic eur.

Aj vdaka tomu sa m6zu uskutocnit dalSie regeneracné
pobyty pre deti a rodi¢ov. Prvy pobyt bude pre pat az
Sest rodin z vychodného Slovenska, ktoré stravia tyzden
na Donovaloch. Druhy pobyt sa uskutocni v auguste

v Liptovskom Jane a je urceny pre cca 60 rodin zo
Slovenska a Ciech.

Projekt Na bicykli detom je jedinecna akcia, ktora sa
svojim charakterom a medzinarodnym rozsahom
zaradila medzi vyznamné projekty na podporu
onkologicky chorych deti. Tento unikatny ¢esko-
slovensky projekt opat podporila aj Bratislavska
Zupa. Svoje meno prepozical tejto charitativnej akcii
profesiondlny cyklista Peter Sagan.

.Akcia skibila v sebe dve délezité veci, ktoré st pre nas
prioritou. T4 prva je propagacia pohybu nielen na bicykli,
ale vSeobecne pohyb, kedy hlavne mladym [udom davame
priklad, aby opustili svoje pocitace, svoje izby, svoje
oblibené miesta v restauraciach a baroch a vysli si za
aktivnym pohybom. To druhé je hlboky ludsky rozmer, kedy
vytazok z tejto akcie ide na onkologicky choré deti,” povedal
bratislavsky zupan Pavol Freso. Zaroven doplnil, Ze rozvoj
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Sportovych aktivit spolu s cykloturistikou patria medzi
priority Bratislavskej zupy. Kraj aj v tomto roku organizuje
Zupny pohar Na bicykli detom, z ktorého vytazok bude opat
venovany na pomoc onkologicky chorym detom. Najblizsie
sa bude buduicu sobotu konat pretek Okolo Bratislavy,
zaCiatkom jula Kaktus bike Svatojursky blesk a 18. augusta
vyvrcholi Zupny pohdr uz tradi¢ne jednym z najoblibenejsich
slovenskych cyklistickych maraténov Kellys Green Bike Tour.
Viac informacii aj na web stranke www.nabicyklidetom.sk.

.Tesi nas velky zaujem ludi, ktori sa zapojili a podporili
tak myslienku vzajomnej pomoci nasim malym velkym

bojovnikom, pacientom onkologickych nemocnic
nielen na Slovensku, ale i v Cechach,” doplnil Miroslav
Bilik, predseda OZ Detom pre zivot, ktory je hlavnym
organizatorom tohto podujatia.

Peletén odsStartoval 2. juna v najvychodnejSej
slovenskej obci Nova Sedlica. Pocas 14 etap prekonal
1 946 kilometrov a presiel cez 423 miest a obci.
Cielom bolo najzapadnejsie mesto CR AS, kde peleton
dorazil 16. juna.

Na cele peletdnu bol aj tento krat svetoznamy cyklista
a osemnasobny majster sveta jazdiaci na vysokom
bicykli Jozef Zimovcak. U¢astnikmi boli aj zname

osobnosti, napr. herec lvan Vojtek, drahovy cyklista
Jozef Zabka, taneénik Jaro Bekr, hokejisti z NHL,
napr. Jan Pardavy, Andrej Nedorost, Richard Lintner,
Miroslav Lazo, Peter Podhradsky, Branislav Janos i
Branislav Kvetan, podujatie podporili aj bratia Peter

a Juraj Saganovci, olympijski vitazi Peter a Pavol
Hochschornerovci, bratia Peter a Martin Velitsovci,
futbalovy Utocnik Filip Sebo, operny spevak Martin
Babjak a mnohé dalSie osobnosti z kultirneho,
Sportového ¢i politického Zivota. Okrem stalych
Ucastnikov pelotdnu sa do akcie na bicykli zapojila aj
SirSia verejnost v regionoch. Projekt moze verejnost
podporit aj financne na Cislo Uctu: 0634728036/0900.



http://bbonline.sk/do-prace-na-bicykli-jazdilo-v-banskej-
bystrici-34-timov/
TS mesta BB (M. Pastuchova)

Tridsatstyri sutaznych timov a takmer 23 tisic najazdenych
kilometrov, to je bilancia sutaze Do prace na bicykli. Jej
vyhlasovatelom bolo Mesto Banska Bystrica spolocne s Obcianskou
cykloiniciativou Banska Bystrica (OCI BB). Prihlaseni cyklisti jazdili
do zamestnania pocas celého mesiaca maj a pred par dnami
organizatori oficidlne sutaz vyhodnotili.

Primator Banskej Bystrice Peter Gogola spolu s Andreou
Stulajterovou z OCI BB ocenili po¢as slavnostného
vyhodnotenia tim pracovnikov Obvodného Uradu v Banskej
Bystrici, ktori v maji najazdili do prace najviac kilometrov,
konkrétne 2 362 km. Tesne za nimi sa umiestnilo sutazné
druzstvo spoloc¢nosti ACE (Asseco Central Europe), ktori na
bicykloch do prace a z prace najazdili od zaciatku do konca
maja 2 122 km. V kategorii priemerne najviac najazdenych
kilometrov zvitazil tim pod ndzvom Naturisti (pracovnici
mestskej organizacie ZAaRES), pri¢om priemerne kazdy
¢len sutazného druzstva ma na svojom konte 640,6 km.

V kategérii jednotlivcov zvitazil Lubomir Kondpka (0ObU

BB), ktory sa pocas sutaze opieral do pedalov najviac a
najcastejsie, pretoze na bicykli presiel 1 306,9 km.
Sucastou sldvnostného vyhodnotenie sutaze bolo aj ocenenie
nahodne vyzrebovaného timu, resp. jednotlivca, pre ktorych
pripravili sponzori podujatia pekné vecné ceny.

+Aj realizacia sutaze Do prace na bicykli potvrdila, Ze to s
rozvojom nemotorovej dopravy myslime v Banskej Bystrici
vazne. Budovanie cyklotras nie je jednoduchy a rychly
proces, ale robime mnoho krokov, aby sa situacia pre
cyklistov v meste zlepSila. Generel nemotorovej dopravy

je dobra baza, na ktorej moézeme stavat a verim, Ze pocet
Banskobystri¢anov, ktori postupne vymenia auto za bicykel,
bude rast,” uviedol po vyhodnoteni sutaze primator Peter
Gogola.

,Zaujem Banskobystricanov o sutaz nas milo prekvapil.
Suataziaci najazdili spolu 22 637 km, ¢im usetrili 3 614 686,6
g emisii v nasom peknom meste. VSetkym, ktori nezavahali a
v priebehu maja sadli na bicykel, patri nasa vdaka, rovnako
ako zamestndavatelom a firmdm za to, Ze umoznili svojim
zamestnancom a kolegom prispiet k podpore rozvoja
nemotorovej dopravy, ktora je pre Bansku Bystricu velmi
dolezitd a verejnostou taka ziadana,” doplnila Andrea
Stulajterova z OCI BB.

Do sutaze sa mohli zapojit iba firmy, ktorych zamestnanci
maju pracovisko na Uzemi mesta Banska Bystrica. Jeden
firemny tim mohol mat dvoch aZ Styroch ¢lenov a firma
mohla vytvorit aj viac sutaznych timov. Do sutaze sa pocitali
iba cesty najazdené do prace a z prace.

Pozvinka na 4. rocnik konferencie

Cyklisticka doprava 2012

ktora sa uskutocni v diioch 10. — 11.10.2012 v Kosiciach.

Tematické oblasti konferencie:
Cyklisticka doprava ako plnohodnotny dopravny systém
Rozvoj cyklistickej infrastruktary
Cykloturistika a jej vyzvy v ramci SR
Rozvoj podmienok pre cyklisticki dopravu na Slovensku a zahraniéi

Moznosti financovania cyklistickej dopravy

Konferencia je urcena instituciam zodpovednym za dopravu ako aj politikom, odbornikom,
urbanistom, architektom, dopravnym inzinierom, obcianskym aktivistom, obcianskym
zdruzeniam a iniciativam, ktoré sa venuju tematike cyklistickej dopravy ako aj Sirokej laickej
verejnosti.

Miesto konania: Hotel Dalia**** Lofflerova 1, 040 01 Kogice
Vlozné : 5€ (od 16.9.2012 10 €)

V cene vlozného su konferenéné materialy, obed (10-11. oktdbra). Viac informacii ako aj
online registrany formular najdete na webstranke: www.cyklodoprava.sk/konferencia

S pozdravom.

Ing. Marian Gogola /organizacny vybor




http://www.topky.sk/cl/1000072/1312187/V-Bratislave-
pribudne-cyklotrasa-od-mosta-Lafranconi-az-po-pristav
ratislava- Bratislavské cyklistické trasy rozsiria o nové Ci
opravené Useky vdaka iniciative nadacie.

Ako informoval hovorca primatora Lubomir Andrassy, pojde
o Styri Useky na nabrezi Dunaja od mosta Lafranconi aZ po
pristav, ktoré samosprava a zastupcovia nadacie vytypovali
spolo¢ne s clenmi mestskej cyklokomisie.

S realizaciou za¢nu uz pocasletnych mesiacov a v Bratislave
vdaka partnerstvu s Nadaciou PoStovej banky pribudne
sedem kilometrov zelenych tras. Hlavné mesto v tomto roku
vynalozZi zo svojho rozpoctu 491-tisic eur.

Zmluvu o partnerstve podpisal primator Milana Ftacnik a
spravkyna nadacie Olga Pazitna. Vedenie mesta vnima podla
hovorcu tento krok pozitivne aj preto, ze ide o partnerstvo,
prostrednictvom ktorého je mozné obnovit a rozsirit
cyklotrasy aj zvysit bezpecnost cyklistov v uliciach mesta pri
ich dochadzani za pracou ¢i pri rekrea¢nom bicyklovani.

Projekt vysiel z iniciativy Nadacie Postovej banky a nadacia
ho zastresi nielen z koordinacného, ale aj realizacného
hladiska.

Vypada to tak, Zze sa predsa len rozbieha aj u nas. Novu
cyklisticka cesticku zacina stavat aj Sabinov.

Cyklisticky chodnik Sabinov — Raziany bude o chvilku
realita. Mesto totiz vypisalo vyzvu na predkladanie ponuk.
Ide o cyklistickd cesti¢ku pozdiz cesty 111/5439, v celkovej
dizke 1065,18 m a Sirke 2,5 m.

S cyklistikou sa to rozbehlo vo vystavbe celkom dobre.
Dneska vypisalo sutaz mesto Skalica na vystavbu cyklotrasy
Batov kanal — Skalica.

Na existujucej spevnenej komunikacii planuje mesto

urobit zmenu Gcelu vyuzitia tejto komunikacie a zmenit

ju na cyklotrasu. Terajsi stav komunikacie je potrebné
rekonstruovat, aby bolo mozné urobit zmenu Gcéelu vyuzZitia.
Existujica komunikdcia vykazuje v uréitych miestach sietové
rozpady a vyskové nerovnosti. Preto bude potrebné tieto
miesta rozobrat az po plan komunikacie a urobit vymenu
podlozia a polozit novu vrstvu asfaltobeténovej vrstvy.
Vybraté konstrukcie sa odvezu na skladku. Nasledne sa
vykond zmena ucelu vyuzitia komunikacie na cyklotrasu.
Sucastou zakazky je aj vyroba dopravnych znaciek.

Ako vzdy rozhoduje cena.

Celld ponuku si mozete pozriet tu

Nedavno aj Bratislava vypisala novu sutaz na vystavbu
cyklotrasy Sturova — Spitalska. Mesto nezverejnilo
informacie o tejto trase. Celu ponuku si mozete pozriet tu
Mesto Presov véera otvaralo obalky na projekt Generel
cyklistickej dopravy a akény plan mesta Presov. Bolo
predlozenych 14 ponuk a vyhrala Presovska firma s cca 50%
cenou predpokladanou mestom. Ddfam Ze sa to neodrazi na
kvalite spracovania generelu.
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Nemecky institat urbanizmu spristupnil v spolupraci s
nemeckym ministerstvom dopravy viacero odbornych

studii, ktoré st zamerané na cyklodopravu. V sicasnosti
predstavuje jeden z najvacsich zdrojoch takejto literatury.
Priblizne 2100 zdrojov, z ktorych vySe polovica je pristupna
k bezplatnému stiahnutiu. Viaceré z nich su aj v anglictine,
takze nie je problém s prelozenim. Je to inak jeden z
vystupov narodného cykloplanu, takze difam, ze aj my nieco
také budeme mat:-)

Urcite odporuicame!

Link na databazu je:http://www.nationaler-radverkehrsplan.

de/literaturdatenbank/xldb/?LANG_ID=en

Tak a mame to tu aj oficidlne a vedecky dokazané. Naklady
na pouzivanie osobného automobilu su niekolko nasobne
vacsie ako na pouzivanie bicykla. Danski vedci z Danskej
technickej univerzity DTU vypocitali, Ze socidlne ndklady na
pouzivanie automobilu s zhruba na drovni 50 centov na
kilometer. Oproti tomu bicykel sa podiela ndkladmi priblizne
8 centov na kilometer. Do Uvahy sa brali dopady na Zivotné
prostredie, na bezpecénost, celkovy cas prepravy ako aj
zdravotné benefity a dopady na socialny systém.
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Brooklynsky dizajnér Benjamin Cohen uviedol na trh
zaujimavé zadné svetlo na bicykel, ktoré ma zaujimavu
funkciu a sice taku, Ze ho nemusite zapinat pri jazde, pretoze
sa zapne samo, ked sa s bicyklom rozbehnete. Ako tvrdi
vyrobca je zabezpecené proti kradezi, pretoze je pevne
upevnené na ty¢ sedadla, aj ked povedzme si pravdu, na
Slovensku by asi dlho nevydrzalo a zmizlo by aj s tycou aj

so sedadlom:-) Z pohladu dizajnu sa mozno niekomu nebude
pacit pre jeho strohy, hranaty, resp. futuristicky dizajn, ale
vSak kazdému nemusite vyhoviet.

Vyrdba sa v dvoch variantoch a to Blink a Steady, pricom
material je kvalitny hlinik. Napdja sa prostrednictvom dvoch
tuzkovych batérii.
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Vyskumny Ustav dopravny za aktivnej spoluprace

s Ministerstvom dopravy a Slovenskym cykloklubom
od zaciatku roka 2012 pracuje na priprave Narodnej
cyklostratégie. Zatial bol spracovany analyticky
dokument, ktory sa venoval ako zhodnoteniu stavu
cyklistickej dopravy v mestskom prostredi tak aj situacii
v cykloturistike na Slovensku. PriebeZne su ciastkové
materialy prediskutovdvané a pripomienkované

na pracovnych stretnutiach so zastupcami ¢i uz
relevantnych sekcii ministerstva dopravy, niektorych
dotknutych Statnych organizacii, ako aj mimovladnych
organizacii aktivnych v cyklodoprave a cykloturistike.

Momentalne sa spracuva navrh vizii, cielov, prioritnych
oblasti a opatreni do budtcej cyklostratégie. Je nasou
snahou, aby bol spracovany dokument schvaleny
vladou SR.

ViZIA CYKLOSTRATEGIE
Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je
uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného druhu

dopravy a jej previazanost s ostatnymi druhmi dopravy
(integracia) ako aj zlepsenie vnimania cyklistov ako
plnohodnotnych Gcastnikov cestnej premavky.

Sucastou vizie je tiez vyrazné posilnenie cykloturistiky
ako dolezitého segmentu cestovného ruchu s velkym
potencidlom najma pre vidiecke oblasti, ich rozvoj,
zvysSenie zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda
ich trvalo udrzatelny rozvoj.

CIELE CYKLOSTRATEGIE
Ciele na narodnej Grovni:

. Zvysit podiel nemotorovej dopravy a verejnej
osobnej dopravy na delbe prepravnej prace v mestach
. Zaistit 7% podiel cyklistickej dopravy na

prepravnej praci v mestach do roku 2020 (v priemere
za celd SR)

. Vytvarat podmienky pre zvySovanie bezpecnosti
cyklistickej dopravy a pokles dopravnych nehod s
vaznymi dosledkami na zdravi

. Dosiahnut rovnopravnost cyklistickej dopravy v
narodnej dopravnej politike a nasledne v regionalnych
a lokalnych politikach, spojenu s vytvaranim vhodného
legislativneho rdmca pre pouzivanie bicykla k
dopravnému a rekreacnému Ucelu a zabezpecenim
financ¢nej podpory na vystavbu kvalitnej a bezpecnej
cyklistickej infrastruktary

. Podporovat metodické vzdelavania
kompetentnych Uradnikov a odbornikov v oblasti
rozvoja cyklistickej dopravy aj vytvorenim projektu
.Bicyklova akadémia“

. ZlepsSovat povedomie a znalost obyvatelov o
vyraznom pozitivnom prinose bicyklovania (dopravného
¢i rekreacného) k zdraviu, stavu Zivotného prostredia a
efektivite dopravy

. Uplatiovat opatrenia na zlepSovanie atraktivity
cykloturistiky v SR pre nasich a zahranicnych turistov

Nasleduje prehlad navrhovanych prioritnych oblasti

a opatreni cyklostratégie, ktoré samozrejme nie su este
definitivne a budu predmetom dalsej diskusie a Uprav.
Ide viac menej o zadefinovanie a podchytenie vsetkych
dolezitych aspektov, ktoré je potrebné pre rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky na Slovensku riesit, s tym,
Ze sa nasledne stanovia priority a casova postupnost
krokov ako aj zodpovedné subjekty za realizaciu.

Prioritné oblasti a opatrenia Narodnej cyklostratégie
2013-2020 (navrh):

1. Legislativa
1.1. Legislativny rdmec budovania cyklistickej
infrastruktary
1.2. Legislativna podpora integracie cyklodopravy
1.3. Legislativa v oblasti bezpecnosti

2. Infrastruktara
2.1. Pevnd infrastruktura
2.2. Doplnkova infrastruktura

3. Financovanie

4. Osveta, vzdelavanie a vyskum
4.1. Osvetova cinnost na zlepSenie vSeobecného povedomia
a bezpecnosti cyklodopravy
4.2.Vyskum v oblasti cyklodopravy
4.3.Vzdelavanie

1. Optimalizacia pravneho (legislativneho) prostredia,
politik, stratégii, Standardov

1.1. Legislativny rémec budovania cyklistickej infrastruktary
1.1.1. Zahrnutie témy bicyklovania do vSetkych vyznamnych
stratégii a politik statu (Dopravna politika SR, Stratégia
bezpecnosti cestnej premavky, Environmentalny akény
plan...)

1.1.2. Zabezpedit tvorbu planovacich a strategickych
dokumentov integrujicich cyklistickt dopravu a
zabezpecujucich trvalo-udrzatelni mestska mobilitu (napr.
Plany trvalo-udrzatelnej mestskej mobility; Gzemno-
planovacia a dopravnoinzinierska dokumentacia so
zdvaznymi ¢astami pre cyklodopravu; Odporucit
mestam/obciam podmienit akukolvek novu investiciu a
rekonstrukciu existujucej vybudovanim infrastruktary

pre cyklistov; pri planovani ciest automaticky uvazovat s
cyklistickou infrastruktirou; do EIA posudzovania

developerskych projektoch dat podmienku postdenia
projektu z hladiska rieSenia nemotorovej i verejnej
dopravy...)

1.1.3. Pravidelnd aktualizacia, doplnenia a zmeny
relevantnych zakonov, vyhlasok,nariadeni a technickych
podmienok (definovanie verejno-prospesnych

stavieb; moZnosti vyvlastiovania pozemkov pod
cyklotrasami; vylucit povinnost jazdit po cyklistickej
infrastruktdre — dat moznost vyberu; doplnit
STN-cykloturistické znacenie o znacenie tras pre downhill,
singletrackssmerovnik priameho smeru, foto smerovniky;
zavedenie povinnej homologizacie bicyklov; zjednodusit
proces povolovania, cyklistickd komunikacia =liniova
stavba=verejna stavba...)

1.1.4. Spracovat metodiku pre Generely nemotorovej dopravy

1.2. Legislativna podpora integracia cyklodopravy

1.2.1. Vytvorenie podmienok pre pohodlnu prepravu bicyklov
prostriedkami verejnej

hromadnej dopravy (preprava vo vlakoch, primestskych
autobusoch, vozidlach

MHD, cyklobusy)

1.2.2. Zakotvenie povinnosti (investorom, prevadzkovatelom
verejnej dopravy,

spravcom infrastruktury) vytvarat podmienky pre vystavbu
stojisk na bicycle,

bezbariérovy pristup a napojenie na existujicu/planovanu
siet cyklotras, pri

vystavbe novych alebo rekonstrukcii existujlcich
prestupnych terminalov, Zel. a

autobusovych stanic, zastavok, verejnych priestranstiey,
obchodnych domov a

pod.

1.2.3. Zakotvenie povinnosti, pre prevadzkovatelov verejnej
dopravy, spravcov

infrastruktury vybudovat bezbariérové pristupy pre
bicyklistov (vozickaroy,

mamicky s ko¢ikmi) na nastupistia, nastupné ostrovceky a
pod.

1.3. Legislativa v oblasti bezpeénosti

1.3.1. Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek na
bezpecény pohyb cyklistov

po pozemnych komunikaciach

1.3.2. Evidencia nehdd s ucéastou cyklistov

1.3.3. Realizacia legislativnych opatreni a Standardov s



ama

ohladom na bezpecnost a plynulost cyklistickej dopravy
1.3.4. Spracovanie Technickych podmienok pre navrhovanie
cyklistickej infrastruktary

2. Rozvoj cyklistickej infrastruktiry

2.1. Pevna infrastruktdra

2.1.1. Vytvaranie cyklistickych komunikacii v obciach a
mestach

2.1.2. Budovanie infrastruktury pre cykloturistiku a jej
udrzba

2.1.3. Vyuzivanie zruSenych a nedostavanych Zelezni¢nych
trati na vystavbucyklistickych chodnikov, vratane vyuzitia
uzemnych rezerv pre budicezelezni¢né trate

2.1.4. Podporovat vedenie cyklistickej infrastruktary pozdiz
vodnych tokov a navodnych hradzach a dielach

2.1.5. Vyuzitie pristupovych ciest postavenych pocas
vystavby dialnic, rychlostnychciest, ¢i Zelezni¢nych trati na
cyklistické trasy (vyuzitie ucelovych komunikacii

pre cyklotrasy)

2.1.6. Prioritne budovat cyklistické chodniky v miestach
dochdadzania dopriemyselnych zén, obchodnych centier,
prepojenie sidlisk so Zelezniénymia autobusovymi stanicami
2.1.7. Aplikacia prvkov upokojenia dopravy a segregacia
motorizovaneja nemotorizovanej dopravy s dorazom

na cestné prietahy obci a miestas vysokym podielom
zranitelnych Géastnikov premavky

2.1.8. Zavadzanie obytnych, Skolskych zén a pesich zén ako
aj zén 30 km/ha informativnych meracov rychlosti v tychto
usekoch

2.2. Doplnkova infrastruktdra

2.2.1. Zriadovanie systémov verejnych mestskych bicyklov
2.2.2. Zabezpecovanie intermodality v prestupnych uzloch
zriadovanim kvalitnycha bezpecnych parkovacich priestorov
pre bicykle

2.2.3. Budovanie parkovisk a strazenych uschovni na
zeleznicnych staniciach

2.2.4. Budovanie parkovisk a strazenych uschovni na

autobusovych staniciach

2.2.5. Stojany a parkovacie boxy na zastavkach MHD

2.2.6. Zavedenie SPZ pre bicykle a evidencia kradnutych
bicyklov na policii vratane vySetrovania kradezi (zvysenie
pocitu bezpecnosti pouzivania bicykla)

2.2.7. Intenzivnejsie zapojenie sa do projektu EUROVELO
2.2.8. Vyuzit geografické podmienky Slovenska pre horsku
cykloturistiku ako hlavného produktu rozvoja cestovného
ruchu v regidnoch, vratane budovania bike-parkov.

2.2.9. Bike- pointy, cyklostojany s mapami so zdkladnymi
informdaciami o danom regiéne

2.2.10.Budovanie dopravnych ihrisk a BMX drdh v mestach
2.2.11.Zaradenie “cyklovlakov” do grafikonu ZSSK
premavajlce krizom cez Slovensko, resp. s presahom

do susednych krajin, napr. Ceska a Rakuska a nasadenie
“cyklovagoénov” do suprav krizujicich Slovensko.
2.2.12.Budovanie pevnych nabijacich stanic — stojanov pre
elektrobicykle pozdiz hlavnych cyklistickych ciest v sulade s
trendom rozsirovania elektrobike pre seniorov a imobilnych
obcanov

2.2.13.Zavadzanie dopravnej telematiky do cyklodopravy —
scitacie zariadenia nabdze IT v mestach a frekventovcanych
cyklocestach

2.2.14.Vystavba doplnkovych sluzieb pre cyklistov —
napriklad automaty na predaj dusi na trasach vacsieho
vyskytu cyklistov.

3. Zabezpecenie financii pre rozvoj cyklistickej a
cykloturistickej infrastruktuary

3.1. Vytvorenie narodného financného mechanizmu

na realizaciu cyklistickej infrastruktury (, vyclenenie
patriéného percenta z rozpoctov jednotlivych ministerstiev,
samospravnych krajov a miest na budovanie cyklistickej
infradtruktdry)

3.2. Nastavenie nasledujliceho Programovacieho obdobia
EU fondov na cerpanie financii pre rozvoj cyklistickej a
cykloturistickej infrastruktary

3.3. Kombindcia SF, statneho rozpocu, rozpoctov VUC a obci

3.4. Zakotvenie povinnosti do zmluv pre developerov pri
stavbdach verejnoprospesného charakteru spolufinancovania
bezbariérovych pristupovych ciest pre bicykle,

stojanov

4. Osveta, vyskum a vzdelavanie

4.1. Osvetova cinnost na zlepsenie vSeobecného povedomia a
bezpecnosti cyklodopravy

4.1.1. Zriadenie narodného cyklo webu s informacia o
cyklotrasach (mestskych aj cykloturistickych), s moznostou
vyhladavania tras, multi jazyény web, so zakladnymi
informaciami o danom regione, infrastrukture.

4.1.2. Komplexny marketing a propagacia cestovného ruchu
— cykloturistiky v SR

4.1.3. Podpora sluzieb a rozvoj ludskych zdrojov v oblasti
cykloturistiky

4.1.4. Aktivna podpora a propagacia projektu ,Vitajte cyklisti”
4.1.5. Vyhlasenie Deklaracie cyklistickych miest na
Slovensku - prepojenie miest s aktivnhym pristupom a
podporou cyklistickej dopravy, vymena skisenosti

a vzajomna motivacia ku konkrétnym krokom a opatreniam
(Podmienka pre ziskanie financii zo SF)

4.1.6. ZvySovanie povedomia obyvatelov o vyhodach a
prinosoch vyuzivani bicykla v kazdodennom Zivote (osvetova
¢innost, kampane, vzdelavanie verejnosti)

4.1.7. Zriadovanie pozicii cyklokoordinatorov a vytvaranie
Struktir zodpovednych za cyklistiku na Urovni samospravy a
Statnej spravy

4.1.8. Podporovat ludi ku kazdodennému pouzivaniu bicykla
(osvetové kampane: Eurépsky tyzden mobility, Do prace na
bicykli...)

4.1.9. Podpora cyklistickej dopravy zo strany
zamestnavatelov (benefity pre zamestnancov, prispevok na
kipu a udrzbu bicykla...)

4.1.10. Poskytovat prispevok na kupu e-bicykla
4.1.11.ZvySovat povedomie o nastrojoch ovplyviujlcich
podporu cyklistickej dopravy

4.1.12.Realizacia osvetovych programov a kampani (napr.
BECEP, VAMOS...)

4.1.13.Kampane a vychovné opatrenia zamerané na
pouzivanie cyklistickych prilb a reflexnych prvkov za zniZzenej
viditelnosti

4.2.Vyskum v oblasti cyklodopravy

4.2.1. Zriadenie narodného web-portdalu pre cyklostratégiu a
cyklisticki dopravu (odborné materialy, legislativa, Statistiky,
prieskumy, rozhovory, databazy projektov, fotogalérie...-t.j.
web pre dradnikov, odbornikov, politikov ...)

4.2.2. ZvySovanie bezpecnosti zranitelnych ucéastnikov

cestnej premavky

4.2.3. Zadefinovanie subehov a krizeni cykloturistickych
tras s cestami L.,I.,11l. triedy, zhodnotenie z pohladu intenzity
vozidiel a kritickych nehodovych lokalit

4.2.4. Podporovanie vyskumnych projektov s témou
cyklistickej dopravy a cykloturistiky

4.2.5. Zaclenovanie cyklistickych prieskumov a scitani do
vseobecnych dopravnych prieskumov (scitania, prieskumy,
Statistické evidencie, rozbory, analyzy pri spracuvani
generelov dopravy, tizemnych planov a pod....)

4.2.6. Realizacia automatického monitorovania cyklistov v
mestach a cykloturistov na vyznamnych cykloturistickych
trasach

4.2.7. Zhromazdovanie informacii a vedenie databazy
projektov a bakalarskych, diplomovych a doktorandskych
prac s témou cyklistickej dopravy a cykloturistiky

4.2.8. Priprava odbornych, koncepénych a vzdelavacich
materialov cyklodopravy a cykloturistiky (ucebné skripta a
metodické materialy)

4.3.Vzdelavanie

4.3.1. Rozsirovat dopravnu vychovu deti MS Ziakov ZS aj o
jazdu na bicykli (teoretické aj praktické zvladanie)

4.3.2. Vzdelavanie adeptov vodi¢skych preukazov ohladom
ohladuplnosti a spravania sa voci zranitelnym ucéastnikom
cestnej premavky (danie prednosti, dodrziavanie odstupu,
znizovanie rychlosti pri obiehani apod.)

4.3.3. Zavedenie vzdeldvacieho programu pre
.cykloturistickych sprievodcov"” (certifikovany kurz)

4.3.4. Vytvorenie produktu ,Cyklisticka akadémia“ za G¢elom
vzdelavania

4.3.5. Vzdelavanie a zvySovanie kapacity pracovnikov verejnej
spravy, samospravy, policie a projektantov(studijné cesty,
konferencie a seminare, akreditované skolenia) (0)

Podotykame, Ze ide o pracovnu verziu, akékolvek
pripomienky prosim adresujte na:
sestakova@vud.sk

Spracovala: Ing. Soa Sestakova, VUD



Marian Gogola

Po poslednej novele zakona o cestnej premavke

a prislusnej vyhlasky sa do legislativneho
prostredia zakomponovali nové prvky, ktoré moézu
zlepsSit podmienky pre cyklistov. Jednym z nich

je predsadena stopciara pre cyklistov, niekedy
nazyvana aj priestor pre cyklistov na krizovatke.
Ide o vodorovnu dopravnu znacku Vbd.

Jej hlavnou vyhodou a tUlohou je umoznit
cyklistom, ¢akajucim pred krizovatkou, aby sa
radili pred osobné automobily a tym prechadzali
cez krizovatku ako prvi. Z hladiska bezpecnosti ide
0 zaujimavy pokrok, pricom mézu nastat viaceré
situacie, kedy sa predsadena stop Ciara moze
vyuzit.

K dal$im vyhodam patri to, Ze cyklisti nemusia byt
vystaveni splodindm vyfukovych plynov.

Taktiez mozu bezpecnejSie odbocovat.

V pripade samostatnej svetelnej signalizacie mozu
byt na krizovatkach aj preferovani.

O

V 5d
Priestor pre cyklistov

V zasade rozoznavame dva pripady:

AK EXISTUJE SAMOSTATNA CESTICKA PRE
CYKLISTOV ALEBO CYKLOPRUH, KTORY DOVEDIE
CYKLISTOV AZ PRED KRIZOVATKU, KDE SA MOZU
RADIT PRE CAKAJUCE 0SOBNE AUTOMOBILY.

Priklad z Viedne.

Bristol.

Nelson city, Novy Zéland



Priklad predsadenej stopciary bez moznosti odbocovania.

Cyklista musi odbocovat do Stvorca. Ide o tzv. nepriame Priklad z Prahy.

odbocovanie dolava.

V oboch pripadoch je zabezpecené, Ze cyklisti su
viditelni pre vodi¢ov motorovych vozidiel, prechadzaju
cez krizovatku.
V pripade rozmerov sa planujud, aby sa do nich zmestil
samozrejme cyklista s bicyklom, pricom netreba
zabudat aj na nové moznosti a sice tzv. dlhé nakladné
bicykle ako aj privesné voziky jednak pre deti ako aj
pre naklad.

Takze mili cyklisti, dopravni projektanti a Uradnici
z odborov dopravy, smelo do ich navrhovania!:-)

Typické rieSenie krizovatky ,do stvorca“ v Kodani.

V PRIPADE, ZE NEEXISTUJE SAMOSTATNA
CESTICKA PRE CYKLISTOV ANI CYKLOPRUH
JE MOZNE TAKTIEZ SITUOVAT PREDSADENU
STOPCIARU PRE CYKLISTOV.

Usmrtenia cyklistov

pri dopravnych nehodach
-infografika

V nasledujucom grafe je znazorneni graf usmrteni cyklistov od roku 1996. Graf ma sice klesajucu
tendenciu, av$ak v niektorych rokoch sa menila metodika posudzovania dopravnych nehod (vid rok
2009).

Porovnanie usmrteni cyklistov pri doprawnych nehodach od roku
1996

100 H
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"VELO CITY”
véera a zajtra
alebo: Preco sa “Velo City”
konferencie pokladaju za
takeé dolezité ?

Ak podrobnejsie skimame, ¢o a v akej miere
prispelo v poslednych desatrociach najvyraznejsie
a po kazdej stranke k opatovnému navratu a
oceneniu bicykla, ako jedného z rovnocennych
druhov dopravy, nielen rekreacnej, cykloturistickej,
ale hlavne ako jedného z ekologickych druhov
osobnej prepravy, vhodnych na kazdodennu
dopravnu obsluhu sidel, musime na prvych
prieckach “zasluhovosti” uviest aj medzinarodné
konferencie Velo City a ich predchodcov na urovni
roznych narodnych seminarov a kolokvii.

Co podnietilo a je bezosporu jednym z

fenoménov tychto stretnuti odbornikov réznych
zainteresovanych profesii, podielajucich

sa na celkovom rozvoji Uzemia v makro- i
mikropriestore, s miestnymi cykloaktivistami,
predovsSetkym cykloturistami? Je to spolocné
hladanie moznosti, ako zosuladit zaujmy skupiny
aktivnych a potencialnych uzivatelov bicykla
(nielen cykloturistov, ale aj “cyklistov véedného

dna”), so zaujmami (a na ich prospech) vsetkych
ostatnych uzivatelov verejnych priestoroyv, ciest,
chodnikov, parkovisk a pod. Cielom konferencii
bola nielen prezentacia pozitivnych praktickych
vysledkov usilia o zachovanie udrzatelného rozvoja
s cielenym vyvazenym prerozdelovanim objemov
a tokov osobnej dopravy na zaklade preferenciii
nemotoristickych doprav. To sa darilo, napriek
silnym tlakom individualnej automobilovej dopravy,
v niekolkych tradi¢ne cyklistickych mestach

a Statoch, predovsetkym zapadoeurdpskych,
uspesne presadzovat. Preto najma vzajomné
odovzdavanie a vymena informacii, vysledkov
roznych prieskumoy, teoretickych a metodickych
postupov a v praxi overenych skusenosti,
dosiahnutych za urcité obdobie, bola a zostava
nosnou naplnou coraz dlhsie trvajucich

stretnuti, ktoré prerastli do tychto, periodicky sa
opakujucich medzinarodnych konferencii. “Velo
City” uz davno svojim vyznamom a obsahom,
presahujucim nielen hranice a iba problematiku
miest Eurdpy, prekrocili kontinenty (Velo Mondial,
Velo Global...). Dostalo saim, a stdle viac sa
dostava, aj zasluzenej pozornosti a podpory

zo strany zastupcov samosprayv, politikov Ci
predstavitelov viacerych prislusnych stavovskych
organizacii (pozri napr. “Brusselska charta 2009”",
podpisana zastupcami EU a EK).

Vracajuc sa do minulosti, ked materialy z “Velo
City” a inych podobnych podujati sa k nam
dostavali ¢asto iba sprostredkovane, vytlacené
iba na papieri, no pritom s nadhernymi a casto
velmi vtipnymi, a aj v sucasnosti stale aktualnymi
ilustraciami, pri ¢itani jednotlivych prispevkov
treba konstatovat, ze vasinu z nich by stacilo v
podstate len “oprasit” a aplikovat. Natolko su
stale aktualne a v praxi pouzitelné. V podstate

sa stale nachadzame totiz v situacii, ktord riesili,

a vacsinou aj vyriesili, v mnohych zahrani¢nych
velkych mestach a malych sidlach tak, ze my sa
tam chodime na tieto diela pozerat, fotit si ich

a pokusame sa ich prendsat do nasej sucasnej
reality. Zial ¢asto narychlo, bez uvedomenia

si ostatnych suvislosti a okolnosti, za ktorych
vznikali, a ako, za aky ¢as, pri kolkych chybach sa
k nim bolo potrebné dopracovavat. Bez odbornej
diskusie, ¢asto bez akceptovania opravnenych
potrieb ostatnych ucastnikov premavky,
poziadaviek na celkovu dopravnu bezpecnost,
chceme teraz (kym mame nejaké prostriedky!) ¢osi
aj my narychlo, aspon maly kusok nejakej trasy,
najlepSie samostatnej, postavit. Mozno, pokial by
sme sa viac zamyslali nad ucelom, vazbami, komu,
kedy a ako ma sluzit, hladali by sme iné riesenia,
lepSie vyuzivané, prospesnejsie, atraktivnejsie a
akceptovatelnejsie vsetkymi obyvatelmi.

Nebolo vela moznosti, v davnejsej Ci blizkej
minulosti, zi¢astiovat sa na mnohych
konferenciach “ Velo City” priamo, podarilo sa to zo
Slovenska len pomerne malému poctu ludi, a nasa
Gcast nebude asi velka (resp. ak vobec nejaka) ani
na “Velo City vo Vancouveri.

Okolité staty to vnimaju inak a svojich zastupcov
dokonca (pocitajuc s ich aktivnou Gcastou)
vysielaju pravidelne a kdekolvek. Na podporu
cyklistického rozvoja u nas sa to zainteresovanym
zrejme zdalo prilis nakladné (a asi ani nie tak
prinosné?!). Pockame si radsej, o com nas na
zadklade tam ziskanych informacii, vymeny
materidlov ¢i novych kontaktov a neformalnych
diskusii budu nasledne poucovat druhi?!

Preco?
/Poznamendvam, Ze na napisanie tohoto

diskusného prispevku, ma vyprovokoval prave
dlhodoby, pretrvavajuci nezaujem o podporu ucasti
na Velo City zo strany zainteresovanych,

ktori sa, hlavne v poslednej dobe svojim zaujmom
o cyklistiku navonok velmi prezentuju. No skor, a
hlavne, ju zneuzivaju!/

(To je ale zrejme uz nepublikovatelné!)

Pri listovani niektorych materialov viacerych Velo
City som natrafila na nieco, ¢o napriek tomu, zZe
je to uz staré, by eSte mozno naslo uplatnenie aj

u nasich cyklistickych nadsSencov priich jazde

po meste. Neviem, ako a ¢i sa to opat spievalo

v Kodani aj na poslednom Velo City (ti ¢o tam

boli, nespominali), tak to prikladam, ako to bolo
publikované v orgindlnom zneni priamo v pévodnej
publikacii z Velo City'89.

Priloha:

Skopirovana strana 247 z materialov Velo City 89

Poznamka:

Ak bude zaujem, m6zem dodatocne zaslat aj vtipnu
ilustraciu, taktiez z tohoto materialu, -suhlas od
autorov na zverejnenie by som ale asi uz tazko po
20-tich rokoch dokazala ziskat!

Bratislava, maj 2012

Spracované ako ¢lanok na zverejnenie do elektr.
casopisu Cyklisticka doprava (Ing. Gogola)
pracovna verzia

Ing. Anna Kollarova,
COS D SZSlcom/2012/04/britain-more-training-
but-less-cycling.html



NY.

Nas citatel s prezyvkou JaNY nam poslal fotky
cyklistickej dopravy v oblasti Brooklynskeho
mostu.

Navadzacie znacky po uliciach z Brooklynskej
strany mostu. Znacenie je velké a je viditelné.

Brooklyn
Bridge

Dalsie ZDZ, vlavo vzadu zaciatok mostu z

Brooklynskej strany. Obidve znacky su aktualne,
lebo mosty su od seba vzdialené len asi 200-300
metrov.

Na porovnanie, symbol cyklistu tu a u tam.

Zase par znaciek a cyklotrasa po meste.

iy
It

Na znackach nesetria.

05.13.2012 1228

Cierna znacka ukazujtcu cyklopruh.

Zacinajuci most, za zabradlim vlavo je
cyklocesticka

Chodnik v pravo a cyklocesticka sa za niekolko
desiatok metrov zbieha.




Trochu viac miesta je pri “nohach” mostu. Pas v
pravo je cyklocesticka. Trochu OT: Vlavo vzadu za
fotiacim muzom sa vypina uz skoro dokoncena
buduca najvyssia budova New Yorku.

Keby to u nas takto bolo.

" - ﬁ: e =z Qe A
A tu je poslednych mozno 200metrov na Manhattanske;j
strane mostu. Chodnik klesa a na konci mostu sa
dostava zase do rovnakej urovne z automobilmi.

1. Podla normy pre projektovanie miestnych
komunikacii musi byt parkovisko pre vozidla
ohradené technickymi prvkami tak aby vozidla
ktoré zaparkuju

nezasahovali do cyklistickej cesticky.

Pri parkovani je bezné Ze predok auta vytréa
do cyklistickej cesticky. Prevadzkovatel
alebo spravca je povinny zabezpecit fyzické
oddelenie tychto priestorov.

2. Podla normy su pre miestne komunikacie
(STN 736110) mesta a obce zriadovat
parkoviska pre bicykle resp. stojiska pre
bicykle pri r6znych verejnych instituciach,
zariadeniach vyroby, zdravotnictva, kultury,
Sportu a sluzieb.

3. Podla normy musi byt umiestnené
parkovisko pre bicykle tak aby bolo viditelné.

4. Umiestnenie cyklistickej komunikacie nie
je podla normy obmedzené Ziadnou lokalitou.
Teda mozu byt zriadované vSade, kde to rézne
podmienky dovolia.

5. Jednosmerny cyklisticky pas méze mat
minimalnu Sirku 1Tm . Do tejto Sirky sa
nerata vodorovna Ciara oddelujlca cestnu
komunikaciu od pasu.

6. Sirka komunikacie pre cyklistov sa stanovuje
podla predpokladanej intenzity cyklistov.

7.V podchodoch kde je v blizkosti nejaka
cyklistickd komunikacia musi byt navrhnuty
zliabok alebo rampa pre cyklistov.

8. Kazdy stojan na bicykle musi byt navrhnuty
so zaistenim proti odcudzeniu.

9. Podla zakona mate prednost na cyklistickom
prechode. Treba vSak zvazit, ¢i vozidlo dokaze
ubrzdit.

10. V niektorych krajinach vyuzivaju vnutro

medzi elektrickovymi kolajami na cyklopruhy.

Radovan Cervienka



pripravuje

Prvy fakt tvorivy DIY cyklofestival CYKLOBRANIE v Bratislave.
30. august - 1. september 2012
Intergalakticka obluda
Jaskovy rad 3

Cyklobranie - totalna zatva cyklosezony pre bajkerov a eStenebajkerov.
Cyklobranie sa rovna vela $piny na rukach, horu nadobudnutych skills a vedomosti a kopec zabavy.

Co vietko bude?
- zvaracskeé workshopy - Skuseni zvaraci a zvaracky z domova a zo zahranicia budu tvorit freakbiky pre
) bratislavske ulice.
Nevies, co je freakbike? Cum tu: http://www.bikejuju.com/category/freak-bikes/
- reCyklo workshopy - Nekupuj nové! Recykluj! Urob si suciastky na bajk z recyklomaterialu.
- orientac¢na cyklojazda po Bratislave - zahraj s nami mestskl hadankovo-Sifrovu cyklohru
- cyklosutaze - Santime spolu a bicyglami
- cyklodielna - prid si opravit bajk
- cyklokuchyna - vege jedlo na obliZlabu, grilovacka
- premietania - kratko- i dlho-metrazne filmy, pri ktorych vam padne sanka

fireshow, hudba, DJs a tancovacka

Cyklobranie robime DIY - svojpomocne a s laskou. ;)
tim Cyklobrania
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COOPERATING FOR SUCCESS.

Aj on sa chce ist bicyklovat ;)

Radovan Cervienka




