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Vsetci sme zeleni. Tak asi takto by sme mohli charakterizovat
nadsenie po hddam doteraz najuspesnejSom roc¢niku Tour

de France. Peter Sagan a bratia Velitsovci zanechali vyborny
dojem na celd cyklisticku verejnost. Viem si predstavit ako
pozitivne zapdsobili na vsetkych obcanov a urcite sa nejeden
necyklista rozhodol konec¢ne vysadnut na bicykel.

Najnovsie cislo vdm prindsa informacie z domova, napriklad
o tom, Ze uz aj v Banskej Bystrici zaviedli cyklobus, Ze v Nitre
mozno bude raz cyklodepo alebo ak budete mat chut, budete
moct vyskusat aj novy cyklomost v Devinskej Novej Vsi. Ako aj
negativnu skisenost pri rozvoji podmienok pre cyklodopravu
v Detve.

Pre dopravnych inzinierov a projektantov tu mame napady

ako sa da napriklad vyuzit stary Zelezniény koridor (Helsinky),
ako spravne projektovat cyklokomunikacie pri Zelezni¢nych
priechodoch a elektrickovych trasach ako aj zaujimavu
cykloreportaz z Bruselu. Ako aj o tom, Ze Holandania maju stale
nové vyzvy pri rozvoji cyklodopravy.

Samozrejme, nebudem prezradzat vsetko.

Preditajte si!

Prijemné citanie a pekné leto.
Marian Gogola/redakcia

A

Spravy z domova (Nitra, Sered, Banska Bystrica, Detva...)
Novy cyklokoridor namiesto nevyuzivanej Zeleznice

v Helsinkach.

Cykloreportaz - Brusel

Vyzvy rozvoja cyklistiky v Holandsku

Aky je postoj samospravy k cyklistickej doprave vo vasom

meste/obci? - infografika
Prejazd cyklistov cez kolaje

Foto mesiaca.




Cyklisti budu

moct vyuzivat
cyklomost
uz v auguste

Cyklomost medzi Devinskou Novou Vsou a rakiskou
obcou Schlosshof bude méct verejnost

vyuzivat uz v auguste, Bratislavsky kraj pripravuje pocas
leta aj sprievodné podujatia. V si¢asnosti

Bratislavsky kraj ¢aka na pravoplatnost rozhodnutia o
predéasnom uzivani stavby. Do

pravoplatného ukoncenia konania sa stéle jedna o
stavenisko a z dévodu bezproblémového

priebehu konania je nepovolanym osobam vstup na
most ZAKAZANY. Na moste sU osadené nové a pevnejSie
zatarasy a na dodrziavanie zakazu vstupu dohliada aj
straznik.

Stavba lavky pre peSich a cyklistov Devinska Nova

ves — Schlosshof bola riadne ukoncena a momentalne
prebieha zakonom stanovené konanie na predcasné
uzivanie diela. Rozhodnutie bolo dorucované verejnou
vyhlaskou a zverejnené Mestskou ¢astou Devinska Nova
Ves dna 02.07.2012 a Hlavnym mestom SR Bratislava
06.07.2012. Cyklisti budu moct vyuzivat most uz v
auguste, oficialne otvorenie je planované na 22.9.2012,
tento datum vznikol po vzajomnej dohode s kancelariou
p. Proella.

Vystavba cyklomostu sa zacala vlani v septembri,
postavil ho konzorcium Ingsteel a Doprastav. Most je
postaveny v historicke] trase a bude sluzit pre dopravu
cyklistov, pesSich turistov a zachrannu sluzbu. Most sa
stane dblezitym spojovacim ¢lankom regionalnej siete
rakuskych a

slovenskych cyklotras. Pocas pripravnych prac bol

odhaleny aj povodny mostny nasyp este z Cias Marie
Terézie. Nasli sa aj povodné piloty, ktoré boli sucastou
premostenia pred cca 300 rokmi. Cyklomost je stavany
tak, aby nenarusil zvysky tohto pévodného mosta.
Projekt je podporeny v ramci Programu cezhranicnej
spoluprace Slovenska republika — Rakusko 2007-2013
(projektovi partneri: Spolkova vlada Dolné Rakusko,
BSK, Hlavné mesto SR Bratislava a Devinska Nova Ves).

Zastupcovia cyklodopravy a BSK monitorovali cely ¢as
vystavbu cyklomosta. Pozrite si fotogalérid: https://
picasaweb.google.com/106005581325832610316/
VystavbaCyklomostaDNVSSCHLOSSHOF

autor fotografii je Ing. Milan Belacek, ktory most
aj naprojektoval.



https://picasaweb.google.com/106005581325832610316/VystavbaCyklomostaDNVSSCHLOSSHOF

V Banskej Bystrici uz premava Cyklobus

Od soboty 23. 6 uz premava cyklobus z Banskej Bystrice na
Kralovou studiiou.

Cyklobus premava pocas sviatkov a vikendov.

Odchadza z Banskej Bystrice a prechadza cez Dolny
Harmanec a Tajov.

Cestovny poriadok aj zo zastavkami si mozete pozriet tu
Cyklobus je urceny nie len pre cyklistov ale aj pre

turistov. Cielova lokalita je znama svojimi cyklistickymi a
turistickymi trasami.

Cestovné je 1€. Spoj spolufinancuje Banskobystricky
samospravny kraj a mesto Banska Bystrica. Prevadzkovatel
je SAD Zvolen

Snoznavaijte krasy prirody v okoli Banskej Bystrice!
Kaidii sobotu a nedel'u Vas vyvezie priamo do nadhemého prostredia
Vel'kej Fatry a Kremnickjych vrchov cykiobus za symbolické 1€.

Z Banske| Bystrice: i V Banskej Bystrici sU zastavky
- na Pansku Kolibu o 8:00 a 16:30 hod Cyklobusu na Parkovisku Micinska
- na Kri_.:”f"i'-r' o0 10:00 a 14:00 hod. a Stfiﬂhf}flﬂ_‘,‘ |-|E'| |-|~|(_L$i:ic.l

Do Banskej Bystrice
z Panske| Koliby o 9:00 a 1730 hod
- z Krallk o 10:50 a 15:40 hod

Viac informacii najdete na
stranke www.sadzv.sk .



http://web.sadzv.sk/pages/cest_pal/pal_bb_12/pdf/601450_CYKLOBUS.pdf

Dalsia cyklokomunikacia na Slovensku je hotova. Cyklotrasa
je od mosta az po Horny Cepefi. Prace vykonavala firma
Hutera spol. s.r.o., ktora ziskala zakazku od mesta
prostrednictvom elektronickej aukcie. Tak ako to uz v Seredi
byva zvykom, kritika prichadza niekedy ovela skér, ako

je vidiet ¢o i len najmensi vysledok. Hned ako sa zacalo

s asfaltovanim hradze, niektori obyvatelia vyjadrovali
nespokojnost s jej Sirkou.
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Celd trasa je dlha viac ako 3 km, no Sirka 2 metre sa zda
nepostacujica. Samozrejme kazda minca ma dve strany

a to plati aj vtomto pripade. Otazky tohto typu padli aj

na stretnuti s obéanmi, kde sa vedenie mesta vzdy prvy
pondelok v mesiaci venuje pripomienkam a postrehom
obyvatelov. Primator mesta Martin Toméanyi vysvetlil, Zze
Sirka asfaltovaného povrchu hradze bola podmienkou zo
strany vlastnika pozemku a tym je povodie Vahu. Po okrajoch
bol nasypany len makadam a to z toho dévodu, Ze prave v
tomto useku vedu kablové rozvody. Cize zakrytie povrchu
asfaltom nie je mozné a tak mesto nemalo iné vychodisko.
Okrem kritiky si vSak cyklotrasa nasla aj svojich nadSencov,

ktori sa po nej premavaju na korculiach, bicykloch a na svoje
si prisli aj mamicky s kocikmi. Na vyclenenych Usekoch
pribudli dopravné znacky, lavicky a smetné kose. Pri zadnej
brane do parku stoji informacna tabula, kde si mézete
precitat napriklad aj program kina, alebo iné zaujimavé akcie
mesta. Usek bude navy$e pod drobnohladom kamerového
systému MsP a pravidelnu kontrolu bude MsP zabezpecovat
aj na bicykloch.

Zdroj:
http://novinky.sered.sk/clanky/2012-06-11-cyklotrasa-uz-
sluzi-obyvatelom
http://www.seredonline.sk/clanky/cyklotrasa-je-dokoncena-
a-uz-aj-naplno-vyuzivana-obyvatelmi/

Takto by mali vyzerat stanky pri rieke s vysunutym maélom.
Vlavo vidiet kusok cyklodepa.

Maju uz stavebné povolenie

Projekt realizuje spolo¢nost Gastro Jet. Ziskala uz suhlas
mesta aj stavebné povolenie. K terminom ani vyske investicie
sa zatial konatel Marek Len¢e$ zo Sale nevyjadruje.

.V projekte boli Upravy, ktoré mali dopad na financie, musime
to este doriesit. Zatial prekladame siete, stavebnu cast
zacneme snad tento rok,” povedal Lences.

Nevylucil, ze z finanénych dovodov este projekt zmenia: ,Je
predpoklad, Ze vysunuté moélo by mohlo byt skratené.”

Breh rieky za Chrenovskym mostom sa zmeni. Pribudnu tu
stanky s vysunutym mélom a odkladisko bicyklov. Firma uz
zacala s prekladanim sieti.

NITRA . Niekolko metrov za novym Chrenovskym mostom
chce sukromnik postavit komplex s obcerstvenim. Jeho
sucastou ma byt molo, ktoré bude vysunuté nad vodnu
hladinu.

0 niekolko metrov dalej ma vzniknut oddychova zéna s
cyklodepom. Minuly tyZzden zacala firma s prekladkou
plynového potrubia.

Odkladisko bicyklov ma byt na mieste, kde kedysi stali
stanky.


http://www.sme.sk/storm/itextg.asp?idh=10462695&ids=6
http://www.sme.sk/storm/itextg.asp?idh=10462695&ids=6
http://www.sme.sk/storm/itextg.asp?idh=10462695&ids=6
http://www.sme.sk/storm/itextg.asp?idh=10462695&ids=6

_ Pozvanka na 4. roénik konferencie
Nova oddychova z6nz Cyklisticka doprava 2012

InZiniering robila Nitrianska investicna, s.r.o., ktora patri

mestu.

.Pozemok, na ktorom vznikne komplex s oberstvenim, je ktora sa uskutocni v dnoch 10.-11.10.2012 v KosSiciach.
stkromny, Gastro Jet ho kupil od cirkvi,” povedal Marek

Sestak z Nitrianskej investi¢nej.

Dodal, ze na brehu rieky, pri cyklotrase, budd dva stanky

s rychlym obcerstvenim. Ludia si budi méct posediet pri

stolikoch na vysunutom mole. Tematické oblasti konferencie:

Pred vystavbou nového mosta boli stanky s obcerstvenim « Cyklisticka doprava ako plnohodnotny dopravny systém

na parkovisku za lavkou. ,Boli tam v rozpore s Gzemnym . . .. Y ,
, ) ) . » Rozvoj cyklistickej infrastruktury
planom. Na tomto mieste teraz vznikne oddychova zéna

s lavickami, zelefou, detskym ihriskom a prestre$enym « Cykloturistika a jej vyzvy v ramci SR
miestom na odkladanie bicyklov,” dodal Sestak. * Rozvoj podmienok pre cyklisticki dopravu na Slovensku a zahranici
Aj oddychovu zénu na mestskom pozemku ma po dohode s « MozZnosti financovania cyklistickej dopravy

radnicou financovat Gastro Jet.

Konferencia je uréena institiciam zodpovednym za dopravu ako aj politikom, odbornikom, urbanistom, architektom, dopravnym inzinierom,
obcCianskym aktivistom, obc¢ianskym zdruzeniam a iniciativam, ktoré sa venuju tematike cyklistickej dopravy ako aj Sirokej laickej verejnosti.

Miesto konania: Hotel Dalia****, Lofflerova 1, 040 01 KoSice
Vlozné : zadarmo (pozor pocet miest je obmedzeny!)

V cene vlozného su konferencné materidly, obed (10-11. oktdbra).
Viac informacii ako aj online registracny formular najdete na webstranke: www.cyklodoprava.sk/konferencia

Vpravo vidiet novy Chrenovsky most. Foto: (JK)

zdroj: http://nitra.sme.sk/c/6448679/za-novym-mostom-
bude-cyklodepo-aj-stanky.html#ixzz213029ZTcVarcholova.
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http://nitra.sme.sk/c/6448679/za-novym-mostom-bude-cyklodepo-aj-stanky.html#xzz213029ZTc
http://nitra.sme.sk/c/6448679/za-novym-mostom-bude-cyklodepo-aj-stanky.html#xzz213029ZTc

Portal Copenhagenize publikoval zaujimavy ¢lanok,

ako si dvaja giganti na poli socialnych sieti Facebook a
Google, nedaju pokoj ani s bicyklami. V Dubline, ktoré je
hlavnou eurdpskou pobockou Google a Facebooku, sa
prostrednictvom kampane, spolo¢nost Facebook snazila
dostat svojich zamestnancov z aut na bicykle. Vytvorila preto
svoju skupinu, nafarbila bicykle do modrej farby ako ma aj
Facebook. Aké bolo prekvapenie jedného zo zamestnancov
Facebooku, ked rano nasiel na svojom bicykli, ndlepku s
odkazom od spoloc¢nosti Google.Taky irsky zartik:-)

Mesto Portland sa snazi vybudovat preferenciu pre cyklistov
aj na niektorych svojich krizovatkach. Pricom pouzilo novu
technoldgiu, ktord je zaloZzena na snimani cyklistov v blizkosti
krizovatky. Cyklisti, ktori sa priblizia ku krizovatke sa
dostanu do zaberu tohto snimaca, ktory im prideli najblizsi
signal “volna”. Odbornici si od toho slubuju zlepSenie jednak
bezpecnosti ako aj premavky pre cyklistov.

V sucasnosti su na viacerych krizovatkach umiestnené
klasické detektory, ktoré st zabudované vo vozovke.

zdroj: http://bikeportland.org/

Nemyslime, ze cyklisti v Holandsku to maju vzdy ruzové.

0 tom, ze treba vzdy nieco zlepSovat sved¢i aj fakt, ze v
niektorych mestach zacali nahradzovat staré bezpec¢nostné
ostrovéeky na priechodoch pre cyklistov novymi, do ktorych
sa zmestia aj samotni cyklisti.

Je to vhodné najma na komunikaciach s velkou intenzitou
dopravy. Ako to vyzera realne na cestnej komunikacii sa
mozZete presvedcit aj prezretim na nasledovnom linku:
https://maps.google.com/maps?f=q&source=embed&hl=sk
&geocode=&g=mahatma+gandhi+weg,assen,drenthe&aq=&s
1=37.0625,-95.677068&sspn=35.082817,56.513672&t=h&ie
=UTF8&hg=mahatma+gandhi+weg&hnear=Assen,+Drenthe,+
Holandsko&ll=53.01571,6.58138&spn=0.050505,0.037734&1
ayer=c&cbll=53.015429,6.582005&panoid=3tHJ5kDgEqE?frp
ZGbWOAw&cbp=12,56.19,,0,3.08



http://www.copenhagenize.com/2012/05/google-vs-facebook-bike-in-dublin.html
http://www.facebook.com/bearbicycles
http://bikeportland.org/2012/06/20/pbot-experiments-with-intelligent-new-indicator-light-73548

Nad ideou univerzalneho bicykla v meste sa zmyslala
jedna Svajciarska spolo¢nost, ktora vyvinula na prvy
pohlad jednoduchy bicykel, ktory by mal byt vSestranny
na pouzivanie v meste. Bicykel sa nazyva Velobility a ma
nasledovné vlastnosti:

riadidla umoznujlce pohodlné vedenie bicykla
moznost nastavit si sedlo pre osoby od 1,5do 2 m
robustny dizajn

moznost propagacie

pedelec verzia — vSetky komponenty su ukryté

HE ORI

zdroj: www.velobility.net

Priemyselny dizajnér Nathan Wills sa zamyslal nad idealnou
prilbou, ktord by v sebe mala integrované svetla. Vymyslel si
preto prilbu Torch T1, ktord ma zaujimavy dizajn. V prednej
casti ma plochu, kde su integrované biele svetla a v zadnej
zase Cerveneé.

Nesmieme zabudat, ze svetla na bicykel bude aj tak treba,
ale ako zlepSovak, je to zaujimavé. Cena takejto prilby je cca.
90 USD a dostupna by mala byt v oktdbri tohto roku. Doprava
je cca. 15 USD.

zdroj: http://torch-2.myshopify.com/

Special Edition

Americké mesto El Paso pristupilo v niektorych
svojich €astiach k pozitivnej diskriminacii cyklistov. To
znamena vyhradilo plochy na chodnikoch, kde mézu
obyvatelia zaparkovat svoje bicykle. Pre stat, ktory je
viac nez autocentristicky je to vyznamny pocin.

Jednoduché a Géinné:-)



http://www.velobility.net/
http://torch-2.myshopify.com/

Aj ked tato sprava patri skor k zaujimavostiam a nie Uplne do
oblasti cyklodopravy, bicykel je jej ustrednou témou. Vaznica
v brazilskom Santa Rita do Sapucai sa rozhodla vyuzit
svojich vaziov ako zdroje elektriny pre verejné osvetlenie.
Prostrednictvom stacionarnych bicyklov budi pomahat pri
vyrobe elektriny:-)

Tak konecne zaujimavé vyuzitie vaziov. Tiez by sa to malo
zacat vyuzivat aj u nas., vSak naroky na klimu su teraz
enormné:-)

zdroj: http://g1.globo.com/jornal-nacional/noticia/2012/06/
detentos-pedalam-para-produzir-energia-eletrica-em-
presidio-em-mg.html

Ako krasne vyuzit staré zelezni¢né koridory ukazuje najnovsi
priklad z Helsink, kde zo starej trate pre nakladné vlaky
vybudovali krasny koridor s cyklocestickami a chodnikmi.
Koridor sa nazyva Baana a vedie popri alebo lepSie povedané
popod jednej z najrusnejsich ¢asti mesta.

V stcasnosti koridorom denne prechadza priblizne 5000
cyklistov .

e e o e e e e e e e e e e e e e e e o = = d

zdroj:copenhagenize.com


http://g1.globo.com/jornal-nacional/noticia/2012/06/detentos-pedalam-para-produzir-energia-eletrica-em-presidio-em-mg.html
http://g1.globo.com/jornal-nacional/noticia/2012/06/detentos-pedalam-para-produzir-energia-eletrica-em-presidio-em-mg.html
http://g1.globo.com/jornal-nacional/noticia/2012/06/detentos-pedalam-para-produzir-energia-eletrica-em-presidio-em-mg.html
http://www.copenhagenize.com/
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Report

Brusel, mesto s viac ako milidn obyvatelmi je hlavné mesto
Belgicka. Tiez je povazované za hlavné mesto Eurépy pretoze
je sidlom Eurdpskej komisie. Oficialnymi jazykmi v Bruseli

su francuzstina a flamcina. V meste sa nachadza jedna
centralna stanica Gare du midi, ktoré je hlavnym dopravnym
uzlom. Stoja tu vSetky rychlovlaky, najdete tu metro,

podzemné aj nadzemné elektricky, ako aj autobusy

Obr: Cyklokoridor cez zastavku autobusu na Hlavnej stanici
Garedu midi

Brusel patri k mestam, kde uz v sicasnosti je dokonale
vybudovana cyklisticka infrastruktira. Kazda hlavna tepna
ma nejaky druh cyklistickej komunikacie a vodici reSpektuju
cyklistov ako svojho partnera. V Belgicku sa taktiez nemusite
bat prejst po priechode pre chodcov(nie ako na Slovensku).
Vodici brzdia pred priechodom uz ked vas vidia Ze sa
priblizujete, nemusite ani vstupit na vozovku.

Cyklisticka infrastruktira ako som uz pisal je na velmi
vysokej urovni. Na hlavnej stanici, ale aj na ostatnych
vlakovych staniciach mate vybudované cyklistické
parkoviska. Parkoviska su vacsinou kryté a niektoré
uzamykatelné. Parkoviska su obsadené podla stanice.

Obr: Cyklopruh popri kralovskom paldci

Na vSetky dolezité miesta vas dopravi nejaka cyklisticka
komunikacia. Cyklopruhy, cyklocestic¢ky alebo cyklokoridory
sl beznou vecou uz pri stavani, alebo rekonstruovani ciest.
Vacsina cyklopruhov nie je podfarbena, ale nebezpecné
miesta alebo kriZovatky, tam najdete podfarbenie ¢ervené.
V tomto meste sa cervené podfarbenie celkom hodi, nakolko
toto podfarbenie vyuzivaj ju len cyklisti (nie ako u nas sa
podfarbuje cervenou uz vsetko).

Obr: Prevedenie cyklistov cez krizovatku

BezZnou vecou su aj cyklopruhy vo vnutri medzi dvoma
kolajami elektriciek. Vyuzivaju sa hlavne tam, kde je
asfaltovy alebo dobry beténovy povrch. Elektricky chodia

po meste dost rychlo, no nestretol som sa, ze by nervézne
vyzvanali na nejakého cyklistu, ktory iSiel po elektri¢kovej
trati. Jednoducho sa reSpektovali. Na vela miestach bol
klasicky BUS+CYKLISTI pruh. Teda pruh len pre tieto dve
skupiny vozidiel. Ide o jedno z najbezpecnejsich opatreni ako
previest cyklistu po frekfentovanej ceste.




V meste sa nachadza velmi vela jednosmeriek, no a aj velmi i Systém verejnych bicyklov je beznd vec vo velkomestach.

vela (ako som videl tak cca 90%) jednosmeriek je vyuzivany Brusel nie je vynimkou. Najdete tu zlté bicykle s koSikmi. Po

Report

cyklistami obojsmerne. Vo vela miestach je to rieSené tak, ze

registracii (cena je 1,60€) je prva polhodina zadarmo.

Vo voznoch metra najdete vzdy priestor pre bicykle v prvom
alebo v poslednom vozni. Priestor je dostacujici a je to
velké pomoc pre cyklistov. V cenniku som nenasiel ziadnu
cenu listku na bicykel a tak predpokladam Ze je preprava
zadarmo. Pre vjazd a vyjazd z turniketu z metra (alebo

rychloelektricky) s bicyklom boli $pecialne Sirsie turnikety.

Obr: Cyklisti v metre

je jednosmerka a po strandch je cyklokoridor, alebo v jednom
smere je cyklopruh a z druhej cyklokoridor.

' (1

>

Obr: Jednosmerka — Obojsmerna pre cyklistov

Obr: Cyklopruh k Atémiu

Taktiez beZnou vecou su stojany.

Nemyslim Ze su stojany viazané k budovam, lebo ich najdete
v parkoch, pri obytnych domoch, ¢i len tak na uliciach.
Stojany su v roznych druhoch.

Obr: Verejné bicykle v Bruseli

Na cyklistickych cestickach sa vyuzivaju vyhradne len
dopravné znacky zmenseného tvaru. Tieto znacky Uplne
postacuju (postacovali by aj u nas, keby sa vyuzivali). Tiez

je beznou vecou podfarbit krizovania s elektrickou. Ide
hlavne o velmi nebezpecné miesta, ktoré by mohli cyklistom
sposobit draz.

Velmi mi chybalo cyklistické znacenie. Velmi neviem ako sa
orientuju navstevnici, ked tam pridu.



Obr: Cyklopruh vedeny popri ceste

Aj napriek vyborne vybudovanej infrastrukture, velky
pocet cyklistov sme nestretli. Ak ¢akate druhy Amsterdam
ostanete sklamany, pretoze pocet cyklistov je na danych
komunikaciach je maly. Ale vSak si zoberme kolko z nasich
europoslancov chodi do prace na bicykli.

Radovan Cervienka
Viac foto najdete na www.cyklodoprava.si



http://www.cyklodoprava.sk/

Vyzvy rozvoja
cyklistiky v
Holandsku

Mgr. Richard Weber

Ziadny graf nedokaze
ukazat vsetky faktory,
ktoré ovplyviuju vyvoj
poctu cyklistov v nejakej
krajine. V tomto ¢lanku sa posnazime ukazat, ako
moze bezny graf poctu cyklistov byt v istom zmysle
zavadzajlci a nezobrazovat délezité demografické
faktory, ktoré ovplyvnuju ich pocty.

Okrem toho si posvietime na skutoc¢nost, preco sa po
desiatich rokoch klesania opat zvysil pocet umrti na
holandskych cestach. Aké s dovody tejto skutocnosti?
Ako to ovplyvni pocty [udi, ktori vyuzivaju bicykel? Ak sa
chcete dozvediet odpovede na tieto otazky, Citajte dale;.

Prva vyzva: imigracia

Kazdy rok imigruje do Holandska asi o 30 000 [udi viac ako
emigruje.

Vela [udi, ¢o imigruje do krajiny st zahrani¢ni Holandania,

ktori sa narodili mimo Eurdpu, ale na druhej strane, aj velké
mnozstvo Holandanov emigruje do zahranicia. Tento rozdiel ¢ini
rocne uz vyssie spominanych 30 000 ludi na strane emigrantov.

KedZe tito imigranti prichadzaju z krajin, v ktorych sa bicykel
vyuziva menej ¢asto, ako je tomu v Holandsku, ich ,cyklistické
nadSenie” nie je az také silné ako u rodenych Holandanov.

Je pravda, Ze tito imigranti sa snazia prisposobit miestnej
populdcii, ale stale, 11% podiel imigrantov v Holandsku
neprispeje k narastu relativneho poctu cyklistov (modal share).

Imigrdacia je preto v Holandsku povaZovana za jednu z vyziey,
ktora z dlhodobého hladiska moze zamiesat karty vo vyvoji
poctu cyklistov na holandskych cestach.

Druha vyzva: starnutie

Medzi rokmi 1970 a sucasnostou nardstla populacia
Holandska z 13 miliénov na 16,5 miliénov obyvatelov.
Dévodom pre to nebola imigracia, ani vysoka porodnost, ale
nizka miera umrtnosti.

Nizka Umrtnost v Holandsku spdsobuje, ze kazdy rok je

v krajine o 50 000 [udi viacej. Problém je ale v tom, ze
celkova Struktira populdcie starne. V suc¢asnosti moze
priemerny Holandan ocakavat, ze sa dozije o 6 rokov viac ako
jeho krajan pred 40 rokmi...

Ako celit tymto
vyzvam

Ani prvu skupina
—imigranti z krajin
s nizkym podielom
bicyklovania, ani
druhd skupinu -
starych ludi, nie je
lahké presvedcit, .
aby vyuzivali bicykel 17
ako svoj dopravny |
prostriedok.

S iniciativou pomact imigrantom, prisposobit sa cyklistickej
kultare, prisla napriklad iniciativa Fiets Vriendinnen
(Priatelky na bicykli). Snahou tejto iniciativy je ponuknut
Zenam, ktoré su v krajine nové, potrebny tréning a podporu,
aby sa bezpecne mohli zaclenit do holandskej ,.cyklistickej
komunity.”




Okrem tejto snahy v oblasti imigrantov sa veci hybu aj vo
svete zastupcov starSej generacie.

V porovnani s rokom 1980, bicykluje dnes v Holandsku az
3x viac starych [udi, ako tomu bolo pred 30. rokmi. Za tento
znacny rozdiel su zodpovedné elektrické bicykla, ktorych
predaj v Holandsku neustale rastie.

Napriek nepriaznivému demografickému vyvoju zloZenia
obyvatelstva je v Holandsku mozné udrzat rast podielu
cyklistov aj kvoli ostatnym opatreniam, ktoré sa v tejto
oblasti vykonavaju. Napriklad Zeleznic¢né stanice za posledné
roky vybudovali doslova stotisice parkovacich miest pre
cyklistov. Vysledok tohto snazenia sa prejavil na tom, Ze

v sUcasnosti asi 40% pasazierov pride na vlakovu stanicu
prave na bicykli.

Ako je teda vidno na tomto priklade, budovanie infrastruktary
zohrava ovela dolezitejSiu rolu pre rast podielu cyklistov ako
samotné demografické rozdelenie obyvatelstva.

Co zapri¢inilo narast Umrtnosti
na holandskych cestach?

Pochopitelne, ak sa bavime o bezpecnosti na holandskych
cestach, bavime sa o jednom z najlepsie funguijucich

a najbezpecnejsich cyklistickych systémov vo svete. Napriek
tomu stoji za Uvahu, preco po desiatich rokoch poklesu umrti
na holandskych cestach doslo minuly rok k narastu tohto
smutného ukazovatela.

Narast nastal nie len v skupine cyklistov, ale aj v skupine
vSetkych ucastnikov cestnej premavky.

V roku 2010 celkovy pocet umrti na holandskych cestach
predstavoval pocet 640 obeti, v roku 2011 661 obeti.

V skupine cyklistov boli Statistiky nasledovné: rok 2010 ma
na konte 162 umrti cyklistov a rok 2011 ich ma na konta

az 200. Samotny ndrast poctu dmrti cyklistov nie je tym
najvaznejsim faktom. Tym je skutoc¢nost, Ze napriek tomu,

Ze ludia nad 65 rokov bicykluju asi len 12% tolko, kolko je
holandsky narodny priemer, tvoria az 2/3 vsetkych obeti na
bicykli.

Co sposobuje, Ze su stari ludia
na bicykli taki zranitelni?

Je to smutny fakt, ale zranenia, ktoré sa stavaju cyklistom
starsej generdcie, maju na nich vacési negativny dopad, ako
keby sa tie isté zranenia tykali zdstupcov mladsej generacie.
Napriklad zlomeniny kosti, z ktorych sa mlady clovek vie
vystrabit v kratkom ¢ase, mozu starsim ludom narobit velké

tazkosti a v krajnych pripadoch spdsobit aj smrt.

Su to prave elektrické bicykle, ktoré su zodpovedné za
zvySenie poctu starych [udi na cestach a teda aj za zvySenu
mieru ich zraneni a umrti. Tieto elektrické bicykle na jednej
strane umozniuju starym ludom vyuzivat tento dopravny
prostriedok aj v pripade znizenej fyzickej kondicie, nezarucia
vSak ich pouzivatelom lepSi reakény cas a silu, ktora je
potrebna na ¢o najbezpecnejsie ovladanie tohto dopravného
prostriedku.

Tento trend je vidno aj na Statistike — od roku 2000 do roku
2010 sa priemerny rocny pocet najazdenych kilometrov

v skupine ludi nad 65 rokov zdvojnasobil.

Jedna Studia z roku 2010 ukazala, Ze starsi cyklisti maju
Sancu zranit sa az 3,2 krat vacsiu, ako mladi cyklisti. To nie
je spésobené ale tym, Ze sa im stavaju castejSie nehody, ale
tym, Ze su oproti mladym relativne zranitelnejsi a krehkejsi.

Co prinesie buducnost?

Ocakava sa, Ze starnlca populdcia vo vSeobecnosti znizi
podiel cyklistov na cestach, vzhladom na to, Ze stari [udia
bicykluju menej ako ich mladi rovesnici.

V porovnani s imigrantmi, starndca populacia bude hrat
ovela vacsiu ulohu v znizovani relativneho poctu cyklistov na
cestach, pretoze ich pocty su ovela markantnejsie.

Vzhladom na nové, potencialne rizika na cestach, zacala
nova organizacia s menom Narodny vyskum pre cyklisticku
bezpecénost pracovat na dalSom zvysSeni bezpecnosti pre
cyklistov na holandskych cestach.

Iba s rozvijajucou sa infrastrukturou a
bezpecnostnymi Standardmi bude mozné udrzat vysoku
mieru vyuzivania bicykla ako dopravného prostriedku.

zdroj: http://www.aviewfromthecyclepath.com/2012/04/

hallenges-to-growth-in-cycling-in.htm
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Na Mestskom Urade
Vv nemaju snahu
0 rozvoj cyklistickej

dopravy

Na Slovensku je vela miest, ktoré nemaju vybudovany ani
kilometer cyklistickych komunikacii, ale snazia sa. Neohrnaju
nosom nad ludmi, ktori maju radi zdravy zZivotny styl

a uprednostnia pohyb pred pohodlnou jazdou v automobile.
No a stalo sa Vam, Ze ked ste prisli na mesto o nieco
poziadat, tak Vam to aj slubili, a napriek tomu to nedodrzali?
Ked ste nacrtli moznosti zohnat financie na stavbu
cyklostojanov, tak sa ani neozvali? Uz vdm zastupcovia
mesta povedali, Ze radsej daju 5 € kazdému obcéanovi, ako by
mali stavat cyklocesticky? Nie? Tak asi Zijete vinom meste

a nie v Detve! No Zial, my sme to uz zazili.

Rozpoviem Vam jeden pribeh o rozvoji cyklistickej dopravy
v meste Detva.

Vratim sa takmer 5 rokov dozadu. Atmosféra na meste bola
priaznivd a par nadsencom sa podarilo presadit, aby mesto
dalo vypracovat koncepciu rozvoja cyklodopravy v meste.
Bola to vlastne technicka studia, ale obsahovala vsetky
dolezité navrhy, ako, ¢o, a kde riesit. Vypadalo to pozitivne.
Studia, aj ked s roznymi problémami sa urobila a navrhli sa
vedenia cyklistickych komunikacii v meste Detva. Hlavnu
trasu tvorila tzv. cervena trasa, ktoré mala sp3ajat (a stale
spaja na papieri) celé mesto od Zelezni¢nej stanice az po
amfiteater. Prechddza celym mestom a obsluhovala by
vSetky dolezité body. Tato trasa meria takmer 5 km, a preto
bola rozdelena na viacero etdp. Dokumentaciu sme odovzdali
a nasledne sme zacali bojovat za to, aby mesto realizovalo
vystupy zo Studie.

Najpotrebnejsim pre cyklistov a obyvatelov mesta Detva je
Usek medzi sidliskom a historickou ¢astou Detvy. Tato cast

spaja frekventovana komunikacia pozdiz Li¢nej tvrti. Pre
cyklistov a zvlast deti je velmi nebezpecna.

Urcite viete, Ze najtazsie na celej vystavbe je vysporiadanie
pozemkov pod vystavbu. Tak je to aj v Detve. Nam sa
podarilo vybavit od spoloc¢nosti Lesy SR a.s. 20 rocny
(bezplatny) prenajom pévodného meandra, starého

koryta potoka Detvianka, (teda, aby mohla Detva poziadat

o dotacie z eurofondov na stavbu najdolezitejSej asti tejto
cyklokomunikacie). No hadajte ako to dopadlo? Mesto Uplne
odignorovalo tuto poziadavku, zadarmo pozemky, ponuka
financovania prostrednictvom eurofondov, nova bezpecéna
komunikacia, NIC.

Nase vystupovanie na mestskych zastupitelstvach skoncilo
vzdy bez nejakej pozitivnej reakcie, skor si myslim, ze
zastupcovia mestského Uradu boli k ndm este horsi. Vypadali
sme ako ,cykloteroristi®.

Asi pred rokom sa na mestskom Urade vymenil prednosta.
Dufali sme, Ze sa nieco konecne zmeni. Nasledne nas skutocne
aj pozval na rokovanie. Bolo to ohladom cyklocesticky cez
namestie. Naivne sme si mysleli, Ze ju idu stavat. Kdeze!
Zavolali nds preto, aby ndm ozndmili, Ze sa nejde budovat
cyklisticka cesticka cez ndmestie, Ze na nu nemaju peniaze.
Ze to nie je dobré riedenie. Vtedy doslo k dost réznym
slovnym vymendm, kde padla pre mna pamatnd veta od
zastupcu mestského Uradu - ,€o myslite ¢o si ludia vyberd,
cyklocesticku alebo ked’ kaZzdému dame po 5€". Bolo to pre nas
velké sklamanie.

Pre nase uspokojenie ndam bolo na tomto rokovani
prislibené, Ze sa uz pripravuje projekt pre planované etapy
v meste, takze tie budu urcite na buddci rok postavené

(rok 2012). Ako alternativu nam ponukli ,modernid” novinku
zo zahranicia — cyklopruhy na cestnej komunikacii, a ze

by to urobili aj cez Detvu. Predstava zUzenej cestnej
komunikacie krizom cez celé mesto, ktora je uz teraz takmer
nepriechodna vyvolala u nas rozpaky.

Oddelenie starej — historickej casti Detvy a novej Detvy —
sidliska je v krizovatke pri pile. Ostrd zakruta je doplnena
ocelovou lavkou pre chodcov. V nasej studii sme v jednej
alternative navrhovali prave takéto doplnenie - ocelovu lavku
pre cyklistov, ktord by podstatne zvysSila bezpecnost pre
cyklistov. Vtedy ndm bolo povedané. Ze mesto nema dostatok

zdrojov a bolo by to prilis drahé. V sucasnosti je krizovatka
doplnena rovnakymi ocelovymi lavkami z oboch stran mosta.
Mesto naélo zdroje na postavenie ocelovych lavok. Zial nie pre
cyklistov, ale len pre chodcov. A tak dnesna realita na Lucnej
Stvrti je taka, Ze cyklisti sa premavaju po chodniku pomedzi
chodcov, pretoze prejst po preplnenej ceste je casto prilis
nebezpecné.

V historickej ¢asti Detvy - pri fare oproti kostolu bola
navrhovana cyklocesticka popri plote tejto fary. Ide

o zmysluplné vyuzitie priestoru, takze sme boli spokojni
s rieSenim.

V sucasnosti tam vsak povolili stanok rychleho obcerstvenia,
a tak mame namiesto cyklochodnika pre deti v ponuke
hamburger. Upozoriujem, Ze tato trasa je v Uzemnom plane
nakreslena.

Apropo GUzemny plan. Tento rok sa robili zmeny a doplnky
uzemného planu. Ked sa dorobila Studia mali ist nase navrhy
do Uzemného planu. KedZe najblizSia novelizacia bola az teraz
tesili sme sa, Ze sa to tam pridd. No hadajte. Ale ano podarilo
sa to presadit, ale az po tom ¢o sme si sami zhanali kontakt
na zhotovitela zmien a doplnkov v Gzemnom plane, a sami
sme ho oslovil, a sami sme mu to poslali. Teda nie mesto. Ale
aspon ni¢ nenamietalo, to treba uznat.

UZ dlho sa orientujem v problémoch cyklistickej infrastruktury
na Slovensku. Pri tomto konicku som sa dostal k réznym
grantom, ¢o mohlo mesto vyuzit napriklad na vystavbu
cyklistickych stojanov a iného mobilidru. Kazdy jeden som
preposlal mailom na adresy mesta. Hadajte kolko mesto
z nich vyuZzilo. No presne, Ziadny. Inak viete o tom, Ze mesto
nema ani pri jednej institucii stojan na bicykle.

Mesto pred nedavnom rekonstruovalo pri jednom
obchodnom centre parkovisko (v Detve je zvyk, Ze to nerobia
ti ¢o tam maju obchody, ale mesto). Upozornili sme ich na to,
Ze podla normy (ale aj podla sedliackeho rozumu) nie je tam
Ziaden stojan na bicykle, a Ze je to proti norme, a ze ¢i by to
tam napriklad nemohli dat aj z grantu. Neodpovedali. Hadajte
¢i su tam.

Inak na tato tému stojanov. Akakolvek prevadzka by mala
mat cyklostojan. V Detve nie. Tu to netreba, mesto to
nepozaduje. VSak ano, lepSie sa potom asi kradnd.

Na rokovani o izemnom plane sme poziadali zastupcu mesta
o nazretie do dokumentacie pre projekt novej cyklocesticky pre
oblast centra. Ak si pamatate hore som pisal, Ze pri rokovani
o tom, Ze rusia cyklocesticku cez ndmestie SNP nam povedali,
Ze robia dokumentaciu pre tito trasu. KedZe sa Specializujem
na dopravné znacenie nie len v profesiondlnom Zivote, ale aj
v cyklistike tak som to chcel vidiet, aby tam nenavrhli nejaké
somariny, a potom by som sa musel hanbit. Nakolko uz bolo
poobede cca 17 hod., zadstupca mesta nam oznamil, Ze
kanceldria je zavreta, a Ze znacenie mi posle mailom. Hadajte
poslal? Jasné Ze nie.

No a uz je za nami prva polovica roku 2012, a teda by sa mali
realizovat spominané etapy cyklochodnika cez mesto ako
nam to na mestskom Urade pan prednosta slubil. No ako som
sa telefonicky dozvedel mesto ma iné priority, preto nejde
projekt cyklochodnika realizovat.

V ramci tohto projektu sa mal stavat sibezne s
cyklochodnikom aj novy chodnik pre chodcov, pretoZze my
cyklisti myslime aj na chodcov. Zial pre obéanov mesta

z tohto projektu nie je realizované nic, hoci ide o urbanisticky
velmi zaujimavy a atraktivny priestor.

Nakolko je jasné, Ze zastupcovia mesta Detva na cele

s panom primatorom Janom Sufliarskym (ktory ma vystavbu
cyklistickych komunikacii v programe) nemaju zaujem

o ziadny rozvoj cyklistickej dopravy. Vobec nechcu pocuvat
rady a ani ndzory inych. Mozno ¢akame, ako je to na
Slovensku zvykom, Ze lady sa pohnu len vtedy, ked sa nieco
stane, ked vinou prehustenej dopravy vyhasne ludsky Zivot.
AZ potom za¢nu kompetentni slubovat a hladat riesenia,

len ¢i to nie je neskoro? Konat predvidavo, premyslene

a preventivne je vysadou mudrych. Prevencia je najlacnejsia
a najbezpecnejsia Je jasné Ze kym sa nevymenia [udia na
mestskom Urade, za [udi ktori maju zaujem o tento problém
budu cyklisti musiet hladat iné alternativy, kde sa chodit
bicyklovat. Nakolko v Detve nie si miesta na bicyklovanie,
cyklisti musia ist mimo mesto. Zastupcovia mesta teda
vyhnali cyklistov von z mesta.



AKky je postoj
samospravy k
cyklistickej doprave
vo vasom meste/
obci? - infografika

Marian Gogola

Na nasu anketovu otazku, ktorou sme sa vas opytali,

aky je postoj samospravy vo vasom meste alebo obci,

ste odpovedali nasledovne.

Pricom k dispozicii ste mali tieto moznosti hodnotenia

postoja:

* pozitivny — okrem reci aj robi veci ohladne
cyklodopravy

e skor deklarativny — cyklodopravu podporuju
verbalne, realne vSak ni¢ nerobia

e neutralny — ani za ani proti, o cyklodopravu sa
nezaujimaju

e negativny — robia vSetko proti cyklodoprave

Vysledky za celé Slovensko su nasledujlce:

e Banska Bystrica : 33 % pozitivny, 33% skor
deklarativny, 33% neutralny

e Bratislava: 50% pozitivny ,25% deklarativny, 25 %
negativny

o Detva: 33% neutralny,67% negativny,

* Dolny Kubin: 100 % neutralny

» Jelenec: 100% negativny

» Kosice: 67% skor deklarativny, 33% neutralny
» Kotr¢ina Lucka: 100 % skor deklarativny

e Kremnica: 100 % skor deklarativny

* Mana: 100 % pozitivny

* Nové Mesto nad Vahom : 100 % negativny

o Petrzalka: 100 % negativny

e Pezinok: 100 % skor deklarativny

» Poprad: 100 % pozitivny

e Ruzomberok: 100 % skor deklarativny

» Senica: 100 % skor deklarativny

e Stupava: 100 % pozitivny

« Zilina: 50% skor deklarativny, 50 % neutralny

V pripade niektorych miest respondenti uvadzali,

Ze okrem sucasnych cyklokomunikacii, ktoré boli
vybudované, mesta alebo obce nebuduji nové (napr.
RuZomberok alebo Kosice). bratislavski respondenti
napr. uvadzaju, ze podmienky pre cykloturistov su
lepSie ako pre beznych cyklistov v meste, kde su pre
nich velmi zlé podmienky. Podobne aj respondenti

z dolného Kubina upozornuji na absenciu vobec
nejakych cyklokomunikacii.

B pootivny

B negatiery
nautraliny

B sk6r daklarativiy

Prejazd cyklistov
cez kolaje

Prejazd cyklistov cez kolaje moze byt velmi nebezpecny.

Ak cyklista ma velku rychlost, a neocakdava prekazku

(v tomto pripade kolaje), m6ze to mat fatalne dosledky

pre jeho zdravie. Koleso sa mu méze spriecit napriklad

v elektri¢kovych

kolajach.

Daléim problémom

mozu byt nechranené

zeleznicné priecestia.
Ak je priecestie

W oznacené, cyklisti su

informovany . ze mézu

ocakavat kolaje a aj

pripadny vlak. No su aj

nechrdnené priecestia

a v tomto pripade

je nutné cyklistov

informovat o moZnom

nebezpecenstve.

— Informovanie cyklistov
% v takomto priestore
je mozZné pomocou
vodorovného znacenia.
Existuje niekolko
A moznosti ako previest
cyklistu. Znacenie
musi uputat cyklistu
) Ze sa blizi nejaké
nebezpecenstvo.
TieZ treba rozliSovat
¢i ide o cyklisticku
cesticku v extravilane,
A v intravilane, ¢i ide len
o cyklisticky pruh, alebo
ide o cyklokoridor resp.
o viacucelovy pruh.

Zakladom takéhoto podfarbenia méze byt napriklad
$tvorcové podfarbenie nebezpeénych miest. Stvorcové
cerveno-biele podfarbenie poznate z Unikovych zén pre
nakladné vozidla. Pre cyklistov by sa mohla vyuzivat
podobné podfarbenie v bielo-zelenom prevedeni.

Prejazd cyklistov cez zelezni¢né kolaje

UZ sa vam urcite stalo, Ze ste nabehli na priecestie na bicykli
a to bolo rozbité tak, ze ste mali problém to na bicykli vobec
ustat.

Zakladom vodorovného dopravného znacenia pre prejazd je
niekolko prvkov

1 — podfarbenie pred Zelezni¢nym prejazdom vo vzdialenosti
20m, 10m a tesne pred prejazdom. Cez kolajnice
neodporuc¢am striekat dopravné znacenie nakolko by nemalo
velku Zivotnost.

2- dopravna znacka nastriekana na zemi. Je mozno vyuzit
niekolko druhov dopravného znacenia. V tomto pripade by sa
mohla vyuzit znacka A26 - Zelezniéné priecestie bez zavor.
Typ dopravného vodorovného znacenia je nutné vybrat podla
danej situacie.

3- plna ¢iara pred priecestim. Dalsim bodom je plna &iara
V1a, ktora je od vzdialenosti 20 m pre prejazdom.

4- piktogram bicykla po prejazde Zelezni¢nym priecestim.
Ide o informdciu pre cyklistu, aby sa po priecesti zaradil
bezpecéne do svojho pruhu.

Prejazd cyklistov cez elektrickové kolaje

Pri vodorovnom znaceni treba brat do Gvahy v akej oblasti
sa nachadza. Ci napriklad na cyklistickom pruhu, alebo
cyklistickej cesticke moze ist cyklista vacsou rychlostou, aka
je intenzita elektriciek, v akom stave je elektrickova kolaj
resp. prejazd cez nu.



Aj v tomto pripade je zaklad zeleno-biele prevedenie
podfarbenia nebezpecného miesta ako aj pouzitie toto
podfarbenie pred priecestim vo vzdialenosti 20m.
Dopravné znacenie je vtomto pripade pouzité A34 —iné
nebezpecdenstvo a ndpis na vozovke. Neodporuca sa
samostatne len text, nakolko zahrani¢ny cyklista nerozumie
po Slovensky, zatial ¢o znacka informuje vZzdy rovnako.
Avsak je predpoklad, Ze po komunikacii bude chodit ovela
viacej slovenskych cyklistov, ako zahranic¢nych.

V tomto pripade je mozné podfarbenie celého prejazdu,
nakolko elektrickovy prejazd je iny, ako aj vozidla su iné
a nie je predpoklad, Ze dojde k rychlemu znehodnoteniu
vodorovného znacenia.

Za prejazdom je taktiez nutné informovat o cyklosmere
pomocou cyklopiktogramu a Sipky.

Foto nebezpecného prejazdu

= // B

Prejazd cyklistov cez elektrickové kolaje
v cyklokoridore

Prejazd cyklistov v cyklokoridore je Specificky tym, ze
cyklisti nemaju samostatnu cyklisticki komunikaciu, teda su
spolocne vedeny s vozidlami v hlavhom priestore. Cyklisti st
povinny jazdit po pravej strane vozovky a teda v tomto Uzemi
prejdu aj elektrickové kolaje. V tomto pripade teda musi byt
vodorovné znacenie umiestnené pri pravej strane vozovky.

V tomto pripade sa pouzije len podfarbenie prejazdu.
Neodporuc¢am dopliovat dopravné vodorovné znacenie,
pretoze by mohlo mylit vodic¢ov. Urcite je mozné doplnit pri
pravom okraji vozovky ndpis a vozovke (napr. Pozor, kolaje

I; spomal a i.). Za priecestim by mala nasledovat znacka
cyklokoridoru.

Prejazd cyklistov cez
kolaje je mozné riesit
roznymi sposobmi. Tento
je jeden z nich. Zeleno-
biele podfarbenie nie je
uvedené v nasej vyhlaske
o dopravnom znaceni, no
zakladom je bezpecnost.

Radovan Cervienka




Cyklorada. CYKLOBRANIE
bikefes 01

Cyklisti su povinni za znizenej viditelnosti g
nosit reflexné prvky. Znizena viditelnost
znamena, ked sa ucastnici cestnej
premavky dostatocne zretelne navzajom
nevidia, ani ked nevidia predmety na
ceste, najma od sumraku do svitania, za
hmly, snezenia a hustého dazda.

Riadte sa heslom — Vidiet a byt videny!

Najnebezpecnejsi variant cyklistu: Opity
cyklista iduci v noci obleceny v tmavom
odeve, bez svetiel a bez reflexnych prvkov. g
30.8.-1.9. (§tv-so0)

Radovan Cervienka -

INTERGALAKTICKA OBLUDA
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Cyktodoprava sutaz pre studentov!.

nku na bicykli. Alebo ste uz boli na nejakom cyklovylete‘?



<™ CENTRAL EUROPEAN UNION
((» A R EUROPEAN REGIONAL
., ,} DEVELOPMENT FUND

COOPERATING FOR SUCCESS.

SU mestd kde je mozné po namesti chodit na bicykli a si mesta kde nie je mozné.

Radovan Cervienka


http://www.mulica.sk/cyklisticka_doprava
mailto:menobodkapriezvisko@gmail.com
http://www.peciar.info
http://www.facebook.com/group.php?gid=293525224653

