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Kolko kilometrov ste nejazdili na bicykli cez
leto? Neviete, ani ja:-) Nevadi. Dufame, Ze ste
si oddychli a s nabitou energiou a vervou sa
zapojite do pracovného procesu. Prinasame
vam nové cislo Cyklistickej dopravy,

kde vam prinaSame plno zaujimavych

sprav a reportov. Horucou novinkou su
odpovede a predstavenie regionalnych
cyklokoordinatorov, ktorym sme poloZili
zopar zaujimavych otazok. Nezabudnite sa
prihlasit na nasu konferenciu,

ktora bude 25-26. septembra v Ziline.
prijemné Citanie.

Marian Gogola

Z domova. (Pozor na zlodejov bicyklov, Zelezni¢ny prepravca
posilfiuje spoje pre cyklistov)

Zo sveta (Melbourne , Londyn)

Technolégie (Svietiace rukovate, automat na prilby)
Cykloinfrastruktura vo Viedni.

Predstavenie krajskych cyklokoordinatorov.
Cyklorada

Foto mesiaca




Z domova.

Pozor na zlodejov

bicyklov — slnko ich
evidentne pritahuje!

Svedci o tom aj fakt, ze medzi 14. a 24. julom
neznami pachatelia ukradli az Styri horské bicykle

v Bratislave - Vajnoroch. Tri pripady odcudzenia
drahych bicyklov sa stali v neuzamknutych garazach.
Po Stvrty sa pachatel viamal do prizemia rodinného
domu a pribalil si aj kolieskové korcule a rézne
oblecenie. Majitelom vznikla celkova skoda za takmer
4400 eur. Viacero bicyklov bolo nahlasenych ako
kradnutych aj po celom Slovensku.

Policia odporuca majitelom, ktorf si odkladaju bicykel
do spolocnych priestorov v dome, kde byvaju, v
garazi alebo v pivnici, aby dbali na stale uzamknutie
tychto priestorov. Rovnako by si mali uzamknut
bicykel na svojom balkdne, v pivnici, garazi a
zabezpedit si kvalitny kovovy uzamykaci systém.
Taktiez treba apelovat na zodpovednych, aby pri
centrach obcianskej vybavenosti, ponukli moznost
bezpecného uzamknutia bicykla, najlepsie o stojan,
kde sa da bicykel zamknut o koleso aj o ram alebo
zabezpecit monitorovanie plochy, kde sU odstavené
bicykle.

Radsej investujme do masivnejSieho zamku ako do
lacného “akoze” zamku,ktory sa da prestrinndt za
sekundu. Predsa len, vidiet niekoho s karbobruskou
pri stojane bude asi napadnejSie a zaujme viacero
fudr:-)

Podobne napriklad aj v Ziline sa zvysil pocet
ukradnutych bicyklov, pricom ¢o je skutoCne smutneé,

zlodeji kradnu bicykle aj mladistvym a detom pod
zamienkou, ze sa idu na nich previest.

zdroj: http://bratislava.sme.sk/c/6882590/v-lete-sa]
Viac-kradnu-drahe-bicykle.html

/SSK posilnuje
prepravu bicyklov vo

vybranych vlakoch do
konca prazdnin.

BRATISLAVA (22. jula 2013) — Zelezni¢na spolo¢nost
Slovensko, a. s. (ZSSK) pokracuje v snahe rozsirit
sluzby pre cyklistov a podporit rozvoj cykloturistiky
na Slovensku. Preto az do konca letnych prazdnin
posiliiuje moznosti prepravy bicyklov vo vybranych
rychlikoch na trase Bratislava — Zilina — KoSice a spat
pridanim dalSieho vozna uréeného aj na prepravu
bicyklov. Tym sa kapacita prepravy pre bicykle zvySila
v kazdom vlaku o 9 miest. Povodne bol v tychto vlakoch
radeny jeden vozen vhodny na prepravu bicyklov

s kapacitou (5 alebo 9 miest), v sticasnosti st to dva
vozne.

Ide o vlaky: 5

R 601 -Vah (Bratislava hl. st. odchod 0 5.53 h - Zilina
- Kosice prichod 0 11.45 h)

R 603 - Cingov (Bratislava hl. st. odchod 0 7.53 h -
Zilina —Kosice prichod o 13.45 h)

R 611 - Povazan (Bratislava hl. st. odchod 0 15.53 h -
Zilina - Kosice prichod 0 21.45 h) 5

R 602 - Cingov (KoSice odchod 0 6.15 h - Zilina -
Bratislava hl. st. prichod 0 12.07 h) 5

R 610 — Povazan (KoSice odchod 0 14.15 h - Zilina -
Bratislava hl. st. prichod 0 20.07h)

R 612 — Ruzin (Koice prichod 0 16.15 h - Zilina -
Bratislava hl. st. prichod 0 22.07 h)

Doplriujdci vozen je zaradeny v uvedenych vlakoch
kazdy den az do 29. augusta 2013. Radeny je tak, aby
oba sluzobné vozne, urc¢ené aj na prepravu bicyklov, boli
umiestnené za sebou.

Rezervacny systém Komplexného vybavenia
cestujucich (KVC) zohladnuje zmenu, preto si cestujici
mozu zakUpit k povinnému batozinovému listku (1,50/
1€) v predstihu aj miestenku pre bicykle (1 €).
Rezervaciu je potrebna zakupit najmenej dve hodiny
pred odchodom vlaku z vychodzej stanice.

ZSSK v sticasnosti umoznuje prepravu bicyklov v 178
Specialnych voznoch, vSetky technicky vyhovujuce
nasadzuje do prevadzky, prioritne do rychlikov

a vsetkych IC vlakov.

ZSSK dokaze previezt aj vacsi pocet bicyklov, ak sa
skupina ohlasi vopred - flexibilne zaradi do vlaku
potrebny vozen. Napriklad koncom juna ZSSK takto
previezla az 70 cyklistov cestujucich z Ciech do
Humenného na extrémne preteky Eurépe Craft 1000
Miles Adventure.

Podla Prepravného poriadku ZSSK je mozna preprava
bicyklov vo vSetkych vlakoch, teda aj v tych, v ktorych
nie sU radené Specialne vozne, a to na prvom

a poslednom predstavku —t.|. vo vyhradenom priestore
prvého alebo posledného vozna, pokial su tieto miesta
volné.

Jednosmerny listok na prepravu bicykla
1,50 eura/ 1 euro*

jednodnovy listok 2,50
eura

tyzdenny listok 6
euro

v IC vlakoch 2,50
eura**

* Drzitelia niektorych preukaZok na zlavu (vratane
zelezni¢nych preukazov)

**v cene je uz zahrnutd povinna rezervacia miesta pre
bicykel.

Vlaky, v ktorych je mozna preprava bicyklov su
oznacené Specialnymi piktogramami aj v cestovnom
poriadku a informacie o moznostiach prepravy bicyklov
sU sucastou servisu na nepretrzitej informacnej linke
18188.
http://www.slovakrail.sk/sk/listok-na-vlak/ine/vlak-a{

bicykel.htmﬂ

SKALICA: Zacali stavat dva

nove cyklochodniky

Skalica 15. jula (TASR) - V ramci projektu Cyklotrasy
bez hranic zacali v Skalici s vystavbou dvoch novych
cyklotras. Prva, smerujuca do Zlatnickej doliny, bude
dlha 4,5 kilometra, druha povedie do rekreacnej
oblasti Mlynky a bude merat 1,7 kilometra. TASR o tom
informovala Andrea Orbanova z oddelenia marketingu
skalickej radnice.

»Obidve cyklistické komunikacie st navrhnuté ako
dvojprudové cesty v celkovej Sirke 3 metre, krajnice
budd mat spevnené. V najproblematickejsich Usekoch
budu vybudované dldZzdené zemné priekopy. Ich Glohou
bude ochrana pred zalievanim ciest pri dazdoch,”
uviedla Orbanova.

Hlavnym ciefom projektu Cyklotrasy bez hranic je
zlepSenie cezhranicnej spoluprace a celkové zvySenie
dostupnosti a napojenia jednotlivych Uzemnych

Casti prihrani¢ného regiéonu v nadvaznosti na uz
jestvujdcu siet cyklotras. Dalej tieZ budovanie cyklotras
v zaujme zvySenia atraktivity Uzemia pre rozvoj
turizmu, obsluznosti a bezpecnosti obyvatelov zijucich
v prihrani¢nom regidone a zabezpecenia lepSieho
prepojenia jednotlivych skupin obyvatelstva na oboch
stranach hranice.

Partnerom projektu je mesto Straznice a obec
Sudoméfice. Celkové naklady vystavby predstavuju
875.335 eur, realizdtorom stavby su Cesty Nitra, a. s.
~Predpoklada sa, Ze cyklotrasy budu k dispozicii
obyvatelom na Sportovo-relaxacné Ucely uz zaciatkom
septembra 2013, dodala Orbanova.


http://bratislava.sme.sk/c/6882590/v-lete-sa-viac-kradnu-drahe-bicykle.html
http://bratislava.sme.sk/c/6882590/v-lete-sa-viac-kradnu-drahe-bicykle.html
http://www.slovakrail.sk/sk/listok-na-vlak/ine/vlak-a-bicykel.html
http://www.slovakrail.sk/sk/listok-na-vlak/ine/vlak-a-bicykel.html

Vo Velke] Lomnici ukoncilli
projekt revitalizacie centra

V uplynulych dnoch ukoncili vo Velkej Lomnici
revitalizaciu jej centra. Ta sa tykala predovsetkym
Tatranskej ulice, ktora je hlavnym tahom do
Vysokych Tatier. Stavebné prace trvali priblizne v
mesiac, projekt na regeneraciu verejnych pléch sa
zacal realizovat eSte v roku 2010.

V centre obce tak pribudli nové chodniky, lavicky,
smetné kosSe, nové autobusové zastavky a
vybudovali sa dva nové parky pri Tatranskej ulici.
Okrem toho presSiel obnovou aj park pri miestne;j
zakladnej Skole, ktory by v buducnosti chcela obec
vyuzivat aj na spoloCenské ¢i kultdrne udalosti.

.Vybudovali sa nové parkovacie miesta pred
Obecnym turadom i pred posStou a pribudol

aj novy cyklisticky chodnik dlhy viac nez

400 metrov,” hovori starosta obce Peter Duda.
Projekt revitalizacie by mal podla neho prispiet

aj k bezpecnosti cyklistov a chodcov v obci,

kedZe pribudol jeden ostrovcek na ceste a jedna
krizovatka na Tatranskej ulici je po rekonstrukcii
prehladnejSia. ,Samotnd vozovka na hlavnej ceste
vSak zatial zrekonStruovand nebola, do budicna
chceme byt sucinni pri obnove tejto cesty, budeme
sa usilovat ziskat na to financné prostriedky,”
ubezpedil Duda.

Celkové naklady na rekonstrukciu centra sa
vysplhali na 690.000 eur, pricom projekt bol

financovany z fondov Eurdpskej Unie, zo Statneho
rozpoctu a 5%-nym spolufinancovanim sa na
nom podielala aj samotna obec. V buducnosti
chce miestna samosprava vybudovat informacnu
kancelariu v centre obce a pracovat aj na
infrastrukture sluzieb. Jedna z aktivit, ktorud chcu
v regidne zrealizovat, je vybudovat cyklisticky
chodnik z Popradu do katastralneho Uzemia obce
Huncovce.

.V sti€asnosti mame kladné vyjadrenia od
dotknutych organizdcii a v krdatkej dobe

prikrocime k realizdacii projektovej dokumentdcie.

Je to eSte beh na dlhé trate, ale mozno jedna
Z takych lastoviCiek na tivod,” zdbraznil Duda.

projekt-revitalizacie-centra-157371

Dva trnavskeé parky spoji

cyklotrasa za 50 tisic eur

http://trnava.sme.sk/c/6891492/dva-trnavske
arky-spoji-cyklotrasa-za-50-tisic-eur |
html#ixzz2bDTMifSZ

Radnica zainvestuje priblizne 50 tisic eur do
chodnika pre cyklistov, ktory spoji Promenadu so
Stani¢nym parkom.

TRNAVA. Mesto pokracuje v budovani tras pre
bicyklistov. Po dokonceni cyklochodnika na ulici
Terézie Vansovej sa na sklonku leta pripravuje
prepojenie dvoch trnavskych parkov- Promenady
a Parku Janka Krala pri Zelezni¢nej stanici. Cyklisti
tak budd mdct bezpecne prejst z centra na
Prednadrazie ¢i Kamenného Mlyna.

Od ulica A. Hlinku po Hospodarsku

ttp://poprad.dnes24.sk/v-lomnica-v-obci-ukoncili

Cyklochodnik bude viest od Ulice A. Hlinku

pri Parku J. Kréla. ,Dalej bude pokracovat
bezbariérovym priechodom kolmo cez chodniky

a vozovku Ulice A. Hlinku, pokracovat bude do
ohradeného priestoru, ktory je uz vo vlastnictve
mesta, dalej na spevnenu plochu pred radovymi
garazami az po roh oplotenia materskej skoly, kde
sa bude zatacat do parku pred bytovym domom
na Hospodarskej ulici,” opisuje podrobnosti Dusan
Béres z odboru investi¢nej vystavby.

Trasa bude dalej pokraCovat smerom na
Hospodarsku. Cez ulicu prevedie bezbariérovy
priechod pre cyklistov, pokracovat bude po pravej
strane existujuceho chodnika pre chodcov rovno
do Bernoldkovho sadu (Promenada).
Obbmedzenia pocitia majitelia garazi

Povrch cyklotrasy bude z asfaltobetonu, v projekte
su aj sadové Upravy a nové osvetlenie. ,V sucasnej
dobe prebieha verejné obstaravanie. Planovany
zaciatok prac odhadujeme na zaciatok septembra
s prihliadnutim na Tradicny trnavsky jarmok,”
dodava Béres.

Dokoncit by ho chceli do dvoch mesiacov.
Dopravné obmedzenia sa nepripravuju Ziadne,
CiastoCné budu iba na chodnikoch. S obmedzenim
plynulosti vjazdov budu musiet pocas vystavby
ratat aj vlastnici garazi.

Bratislava vyhlasila ideovu

sutaz na cyklotrasu do Devina

Bratislava 22. jula (TASR) - Na cyklotrasu, ktora

by prepoijila bratislavsku Karlovu Ves a malu
mestsku Cast Devin, vyhlasilo hlavné mesto verejnu
anonymnu ideovu urbanisticko-architektonickud
sutaz. Po tom, ¢o mestski poslanci vlaniv
septembri zamietli vedenie cyklotrasy cez chraneny
ostrov Sihot, ma sutaz najst optimalne trasovanie,
navrhnut technolégiu a ¢o najlacnejSie rieSenie.

Uchadzac by mal vo svojom urbanisticko-
architektonickom rieSeni cyklotrasy podla
sutaznych podmienok navrhnut presné trasovanie
a technickeé rieSenie cyklocesty v stlade s Uzemnym
planom mesta. ,Pri technickom rieSeni treba hladat
invencné rieSenia zohladnujuce sucasnu kvalitu
urbanneho a prirodného prostredia,” uvadza

v sutaznych podmienkach vyhlasovatel sutaze
Sprava telovychovnych a rekreacnych zariadeni
hlavného mesta (STaRZ).

Uchadzac by mal predlozZit ekologicky nenaroc¢né
rieSenie, ktoré eliminuje moznost krizovania
cyklotrasy s automobilovou dopravou aj inymi
zariadeniami. Rozhodujuce bude aj to, aby
cyklotrasa viedla po minimalnom pocte cudzich

a nevysporiadanych pozemkov. Pocas trasy by
mal mat cyklista tieZ moznost bezpecne odstavit
bicykel mimo cyklistickej trasy a jazdnych pruhov
pre dopravu. Uchadzac by mal rovnako vypocitat,
kolko trasa Ci jej Useky budu stat. Rozhodovat bude
bude sa na ich zaklade robit projekt. Zaroven je
snahou mesta a ministerstva dopravy, aby bol
projekt financovany z eurofondov v obdobi 2014
az 2020," povedal pre TASR $éf dopravnej komisie
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mesta Jozef Uhler.

Cyklotrasa by mala zacinat v konzolovitej Casti
protipovodnovej ochrany v Devine na krizovatke
Devinskej cesty, Kremelskej ulice a Slovanského
nabreZia. Koncit zase bude na Devinskej ceste pri
vstupe na ostrov Sihot. Z oboch stran sa napoji na
uz existujuce cyklistické chodniky. Cyklotrasa by
mala byt Siroka 2,5 metra obojsmerne, resp. 1,25
metra, ak bude vedena jednosmerne. ,Akékolvek
CiastoCné zuzenie musi byt odévodnené,” uvadza
STaRZ. Navrh je tiez podla podmienok sutaze
potrebné pripravit tak, aby bol rozdeleny na logické
useky, z ktorych bude mozné realizovat vybrané
uzavreté Casti.

Za ekonomicku naroc¢nost navrhnutého rieSenia
ziska uchadzac do 30 bodov, za konStrukcno-
stavebné rieSenie a kvalitu navrhnutého rieSenia
do 40 bodov, za urbanistické zaclenenie do
kontextu sucasného prostredia do 10 bodov a

za mieru bezpecnosti a komfortu cyklistov do 20
bodov. Vitaz by mal byt za dobry napad aj oceneny.
Vyberova komisia, zloZzena zo zastupcov mesta,
dotknutych mestskych Casti, verejnosti i poslancov,
urci poradie troch najlepSich projektov. Prvy by mal
dostat 3000 eur, druhy 2000 eur a treti 1000 eur.
Sutazné navrhy musia byt odovzdané najneskér 20.
septembra.

V suiCasnosti cyklisti jazdia do Devina po ceste
spolocne s autami. Pre Uzky profil cesty a
geologické podmienky ju vSak nie je mozné
rozsirit bez vybudovania zarubnych murov. To sa
nepaci ani jednému z troch starostov dotknutych
mestskych Casti - Karlova Ves, Devin a Devinska

Nova Ves. Zhoduju sa, Ze cesta je pre cyklistov
nebezpecna. ,Je Uzka, prakticky po celej trase sa
nenachadza krajnica,” upozorfuje aj mesto, ktoré
na cestu dalo cyklopiktogramy ¢i zvislé znacky.
Vodi¢ov maju na cyklistov upozornit. Cyklotrasa je
tieZz potrebna, aby sa prepojila trasa cez cyklomost
do rakuskeho Schlosshofu.

O cyklotrase cez Sihot mestski poslanci diskutovali
niekolko mesiacov. Vacsina napokon odmietla niest
zodpovednost za znecistenie vodného zdroja. Bola
to vSak lacnejSia alternativa, popri Devinskej ceste
ma trasa mesto vyjst na asi 5,5 miliéna eur.

tislava-devinska

Srdecéne pozyvame vsetkych priaznivcov cyklistickej dopravy, ¢i uz z pozicie Statnej spravy alebo samospravy, dopravnych
projektantov, ob&ianskych aktivistov na v poradi 5. ro€nik medzinarodnej odbornej konferencie cyklisticka doprava 2013, ktora sa

uskutoéni v Ziline.

Témy konferencie:

e dopravna infrastruktira
politika

technoldgie
cykloturistika
ekonomika a pod.

Ugast na konferencii je bezplatna, avéak poget miest je limitovany cca. 100 miestami. Momentalne: 60 volnych miest.
V pripade, Ze sa chcete podelit o nové pristupy, rieSenia, ste vitani registrovat' sa aj ako prednasatel.

Na registraciu mdzete vyuzit’ nasledujuci online registracny formular.: http://bit.ly/1bRIpDR

Vyberame z prispevkov na konferencii:

Technicky predpis — cyklistické komunikacie

Dopravné znacenie v oblasti cyklistickej dopravy

EuroVelo 13 Cesta Zeleznej opony

Skusenosti s automatickym scitanim cyklistov

Plany trvalo udrzatelnej mobility a cyklisticka doprava — skusenosti z projektov ADVANCE a ENDURANCE.
Pritiahnu nam nové cyklocestiCky novych cyklistov? Moznosti modelovania a prognézovania cyklistickej dopravy.
Co priniesol CentralMeetbike v rozvoji cyklodopravy pre mesto Zilina.

Narodna stratégia je na svete a o dalej?

Novinky v cykloturistike z pohladu SCK

TaktieZ sa mozete te$it na prezentéciu rieSeni cyklistickej infrastruktiry v Ziline:
automaticky scitac pre cyklistov
dobry a zly priklad rieSenia cykloinfrastruktary

nové cyklostojany


https://docs.google.com/spreadsheet/viewform?formkey=dHdFUmRQU2dndHV6REpWNjFia0Z3ZFE6MA#gid=0
http://bit.ly/1bRlpDR
http://www.teraz.sk/regiony/bratislava-devinska-cesta-cyklisti/53208-clanok.html
http://www.teraz.sk/regiony/bratislava-devinska-cesta-cyklisti/53208-clanok.html

Odbor dopravy v Londyne sa rozhodol zacat reorganizovat
organizaciu dopravy na vybranych krizovatkach s ohladom
lepSej bezpecnosti pre cyklistov. Do projektu budu zahrnuté
vySe 500 krizovatiek, pricom prvych 100 budu chciet
reorganizovat v ramci prvej etapy. Medzi vyznamné zmeny
ma byt navrh krizovatiek, ¢i uz priese¢nych alebo okruznych
podobnym spdsobom ako to robia v Holandsku.

Co je podstatné vietky zmeny su konzultované s verejnostou,
pricom sa niektoré pripomienky od nej aj zapracuju do
finalnych navrhov.
zdroj:https://www.tfl.gov.uk/corporate/projectsandschemes/22780.aspx

Mile End Raad!
Surcett Koao

Melbourne zacalo budovat bezpecné cyklocesticky. Tie

maju charakter oddelenych cesticiek pre cyklistov, ktoré su
vedené v hlavhom dopravnom priestore, pricom od pruhu pre
automobily ich oddeluje bezpecnostny odstup v podobe
bariéry.

Samotny projekt si mézete pozriet tu.

Okrem toho skusobne vyznacilo cyklopruhy priamo na
,pricom vysledok bol prijaty pozitivne jednak od cyklistov ako
aj od motoristov.

zdroje: http://www.bicyclenetwork.com.au/ a http://www.
heraldsun.com.au/news/victoria/new-bicycle-lane-on-
princes-bridge-opens-with-minimal-traffic-mess/story-
fni0fit3-1226666183012

Podla danskej Studie, ktord zahrnula vzorku 3000
respondentov, prinasaju cyklisti viac pefazi do obchodov
ako motoristi. Odhaduje sa, Ze v Kodani utratia cyklisti
priblizne 2 miliardy Euro. Sice jednorazovo utratia menej, ale
do obchodu sa vracaju viackrat za tyzden, kdezto motoristi
urobia velky ndkup prevazne raz za tyzden. Vyskumnici
taktiez poukazuju na suvis, ze ak sa zmeni 1 parkovacie
miesto na 8 miest pre bicykle, zvysi sa obrat priblizne 4,5
nasobne.

zdroj:http://www.cycling-embassy.dk/
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Blikajuce

rukovate pre
cyklistov.

Novu technoldgiu, ktora ulahci cyklistom informovanie
ostatnych Ucastnikov cestnej premavky, kde odbocuju
ako aj zlepSenie viditelnosti, vymysleli vo firme Small
Innovations vo Svajciarsku. Tieto rukovate su vlastne
LED svetielka,ktoré sa aktivuju stlacenim tlacidla na lavej
alebo pravej rukovati podla smeru,kde chcete odbocit.
Okrem toho méZete mat zapnuté rukovate napriklad v
noci, aby vas alebo lepSie povedané obrysy bicykla videli
najma vodic¢i automobilov.

.Tieto blikajuce rukovate maju vydrzat 2500hodin, kto

si to ale bude pamatat:-) Inak tento dizajn vyhral prvu
cenu inovacii v Badensku Wurtenbergsku ako aj cenu za
vizionarstvo na Velocity global vo Viedni.A o stoji cela
tato sranda? Cca.42 Euro.

zdroj: http://en.blinkergrips.com/

Automat na

Urcite asi kazdy z vas si uz kupoval z automatu kavu,
listok alebo nejaky keks. V Bostone vymysleli ako
doplnok pre ludi, ktori by chceli vyuzit verejné bicykle
aj automat na prilby. Ten by mal ludom predat prilbu
podla ich velkosti a zabezpecit ich hlavu. Odhad
nakladov na poZicanie prilby je celkom optimisticky,

Ze len 2 dolare:-) Ked uz prilbu nepotrebuju, mdzu ju
vratit. Automat navrhli na MIT v roku 2011. Odvtedy uz

Uspesne zalozili spolo¢nost na vyrobu tychto automatov.

Okrem toho automaty dokazu poskytnut informacie
o trasach a réznych inych akcidch po meste. Navyse
samotny automat by mal byt pohanany na solarnu
energiu.

Tak som zvedavy ako to nakoniec dopadne.

zdro) http://www.helmet-hub.com/machine.html

Predstavujeme

krajskych
cyklokoordinatorov.

Marian Gogola

Ako vieme, okrem narodného cyklokoordinatora, boli
nominovani aj krajski cyklokoordinatori. Niektori su
znamejsi, ini nie, preto sme im polozili 4 zakladné
otazky a to:

1.Mohli by ste sa struc¢ne predstavit?

2.V ¢om vidite vlastny prinos v ulohe
krajského cyklokoordinatora?

3. Mate osobné skusenosti s rieSenim
cyklodopravy alebo cykloturistiky vo vaSom
kraji?

4.V ¢om vidite silné a slabé stranky pre
rozvoj cyklodopravy alebo cykloturistiky vo
vasom kraji?

Nevynechali sme ani narodného
cyklokoordinatora. Tu si mdZete precitat
ich odpovede:

KosSicky kraj:
Nominovana: Ing. Adriana
SebeSova

1.Mohli by ste sa stru€ne predstavit? (staci par
informacii, kde pracujete, Comu sa venujete)

Ing. Adriana SebeSova, Kosicky samospravny kraj, Odbor
kultdry a cestovného ruchu, veduca referatu cestovného
ruchu

2.V €om vidite vlastny prinos v tUlohe krajského
cyklokoordinatora?
Najma v zmysluplnom vyuZzivani ziskanych skdsenosti a

informacif a ich prenasanie na prislusnu droven.

3. Mate osobné skusenosti s rieSenim cyklodopravy
alebo cykloturistiky vo vasom kraji?

V rokoch 2010-2013 som po&sobila ako koordinatorka

na projekte ,BICY - Cities & Regions of Bicycles”,
prostrednictvom ktorého sa nam podarilo nadviazat
efektivnu komunikaciu s aktérmi pdsobiacimi v tejto
oblasti, ziskat Udaje o stave v oblasti cyklistickej mobility,
podporit rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v kraji a
pripravit podklady pre dalSie projekty.

4.V ¢om vidite silné a slabé stranky pre rozvoj
cyklodopravy alebo cykloturistiky vo vasom kraji?
Zasilnu stranku v rozvoji cyklodopravy a cykloturistiky
v KoSickom kraji povazujem skutoc¢nost, Ze bicykel

je pozitivne vnimany a pomerne ¢asto vyuZzivany
obyvatelmi nasho kraja. Aj ked je Casto chapany

len ako volho €asova aktivita. V kraji existuje siet
vyznalenych cykloturistickych tras, ale zdévodu
nizkej miery koordinacie rieSenia cyklistickej dopravy a
cykloturistickych tras v regiondlnom kontexte, chybaju
vyhovujlce prepojenia.

Banskobystricky kraj.
Nominovany: Mgr.Imrich
Fekete

1. Volam sa Mgr. Imrich Fekete a pracujem na Urade
Banskobystrického samospravneho kraja, Odbore
regionalneho rozvoja, Oddeleni cestovného ruchu ako
odborny referent. Mojou pracovnou naplfiou je :
Podpora pripravy a realizacia regionalnych ekologickych
tras pre nemotorovu dopravu

Podpora budovania drobnej infrastruktiry v
strediskach cestovného ruchu

Podpora znacenia turistickych tras v BBSK

Identifikacia investic¢nych prileZitosti cestovného ruchu
v kraji - analyza ponuky volnych pléch a objektov pre
investicie v cestovnom ruchu

Zucasthovat sa na vypracovani koncepcnych a
strategickych dokumentov rozvoja cestovného ruchu na
Uzemi BBSK.

Pripomienkovanie konkrétnych pravnych noriem a
navrhov ich Uprav

Podielat sa na implementacii projektov zo
Strukturalnych fondov EU
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Podielat sa na vygenerovani navstevnickych atraktivit v
BBSK

Zucasthovat sa na priprave a zabezpeceni programov
medzinarodnej spoluprace BBSK s inymi regionmi.
Spolupracovat s Ustrednymi orgdnmi SS pri realizacii
Statnej politiky cestovného ruchu

Zucasthovat sa prerokovavani jednotlivych stupriov
spracovania Uzemnoplanovacich dokumentacii miest a
obci na Uzemi BBSK

administracia a editovanie web portalov BBSK

2.V ramci svojich kompetencii a realnych moznosti
budem pomahat v Cinnostiach ktoré pombZzu rozvoju
cyklistickej dopravy v Banskobystrickom samospravnom
kraji.

3. S rieSenim problematiky cyklodopravy mam bohaté
skusenosti, nakolko som aktivne pracoval a pracujem
na niekolkych rozvojovych projektoch cyklodopravy v
Banskobystrickom samospravnom kraji.

4.

Silné stranky:

Rastuci zaujem miest, obci a Statnych organizacii o
rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky

Zaujem obyvatelstva o cykloturistiku a cyklodopravu vo
vSeobecnosti

Pomerne silna iniciativa obcianskych zdruzeni k rozvoju
cyklodopravy a cykloturistiky

Vysoko atraktivne Gzemie z pohlady cykloturistiky a
cestovného ruchu

Husta siet cykloturistickych tras na dzemi
Banskobystrického samospravneho kraja v celkovej
dlZke viac ako 2140 km

Vysoka koncentracia atraktivit a pozoruhodnosti na
malom Uzemi

Podrobne rieSeny priestorovy informacny systém
znacenia kultdrnych a turistickych cielov

Slabé stranky:

nedostato¢ne vyuZzivanie existujuceho prirodného
potencialu pre rozvoj cykloturistiky, cyklodopravy a
cestovného ruchu

nedostatocna udrzba cyklotras

nedostatok prostriedkov na budovanie, udrzbu a
znacenie cyklotras

nedostatok cyklistickych komunikacii
nevysporiadané vlastnicke vztahy k pozemkom
narocnost terénu

Bratislavsky kraj:
Nominovany: Mgr. Ladislav
Findl.

1.Mohli by ste sa stru€ne predstavit? (staci par
informacii, kde pracujete, Comu sa venujete)

Mam 51 rokov, pracujem na odbore dopravy v
Bratislavskom samospravnom kraji. Mam na starosti
cyklodopravu a cykloturistiku v kraji a i niektore
Sportove akcie, ktoré suvisia s cyklistikou. Aktivne jazdim
na bicykli, denne na nom dochadzam do prace, ¢i
jazdim v BSK a okolitych Zupach. Ro¢ne najazdim cca

16 000 km. Okrem bicyklovania ma bavi geocaching,
turistika a obcas si chodim i zabehat.

2.V ¢om vidite vlastny prinos v Glohe krajského
cyklokoordinatora?

Prinosov je viac... Z mojej dlhorocnej skdsenosti s
cyklistikou, urcite je prvorada koordinacia cyklisticke;
dopravy a cykloturistiky v kraji, zjednotenie pohladu

na budovanie cyklotras v kraji, urita agitacia, pomoc
jednotlivym obciam, zdruZeniam pri rieSeni cyklo
rieSeni, cyklo infraStruktdry, ¢i réznych Sportovych cyklo
podujati na uzemi kraja, ale i s prepojenim na susedne
zupy, vzajomna informovanost... Toto vsetko tu zatial
chyba.

3. Mate osobné skusenosti s rieSenim cyklodopravy
alebo cykloturistiky vo vaSom kraji?

Ano, mam skusenosti s riesenim cyklistickej
problematiky, vyse tri roky sa snazim riesit cyklodopravu
a cyklotrasy v BSK. Samozrejme i v legislativnej oblasti
som spolupracoval s Cykloalianciou, ci bratislavskou
Cyklokoaliciou. Podarilo sa nam vybudovat nniekolko
desiatok kilometrov cykloturistickych tras, ako prvi

v Europe sme vyznacili medzinarodnu cyklotrasu
EuroVelo 13 - Cesta Zeleznej opony, dobudovala

sa cyklisticka infrastruktura. Pribudli i cyklisticke
segregovane chodnky ( napriklad medzi obcami
Ivanka pri Dunaji - Bernolakovo ), planuju sa dalsie
cyklochodniky a cyklotrasy. Uz treti rok v kraji mame
cyklisticku sutaz ,, Na bicykli detom - Zupny pohar”.
Ide o podujatie, kde je zdruzenych 6 pretekov, ci uz ide
0 casovky, jazdu do vrchu, ci klasicke cyklomaratony,

dalej spoluorganizujeme cyklojazdu napriec celym
Slovenskom na pomoc onkologicky chorym detom.
Vypracovali sme v ramci novelizacie uzemneho planu
kraja samostatny generel pre cyklisticku dopravu

a cykloturistiku, kde mame 100 percentny narast
cyklotras v kraji. Zlepsila sa i komunikacioa medzi zupu a
obcami ohladom cyklistiky.

4.V €om vidite silné a slabé stranky pre rozvoj
cyklodopravy alebo cykloturistiky vo vasom kraji?

Slabych stranok je vela...:(

Nedostatocna legislativa, ktora by podporovala rozvoj
cyklistiky na Slovensku, chybaju financne prostriedky zo
zdroja Ministrestva dopravy, nakolko planovane zdroke
z europskych fondov rozvoj cyklistiky na Slovensku
nezachrania. Mame schvalenu narosnu cyklostrategiu,
zatial len na papieri. Cas len ukaze, co sa z nej dokaze
implementovat do praxe. Velkym problemom je
spolupraca napriklad mesta Bratislava dopravnych
policajtov. Tazko najst riesenie, aby to vyhovovalo obom
stranam. Slabsia stranka je i nedostatocna spolupraca

z Ministerstvami, ostatnymi krajmi a obcami, treba
najst vhodny mechanizmus, aby toto fungovalo na
celoslovenskej urovni.

Ako priklad mozem uviest, ze i ked bol uz menovany
narodny cyklokoordinator a to bez diskusie z
verejnostou, tak krajski cyklokoordinatori boli
nominovani, ale do dnesneho dna neboli menovani...:(

Zilinsky kraj:
Nominovany: Ing.Peter
Mraz

1. Mohli by ste sa stru€ne predstavit? (staci par
informacii, kde pracujete, Comu sa venujete)

Som zamestnancom odboru dopravy a regionalneho
rozvoja ZSK. Moja oficidlna funkcia je: ,odborny referent
- oblast komunikacii“. Mojou hlavnou pracovnou
naplfiou je vyjadrovanie sa k cestam Il. a lll. triedy - k
povoleniam pre nadrozmernu prepravu, pre vystavbu
inZinierskych sieti, pre napojenia sa na cesty Il. a

1. triedy, budovanie vjazdov v ramci stavebnych a
kolaudacnych konani, k osadzovaniu ZaVDZ a ostatnych
Cinnosti, ktoré sa dotykaju ciest Il. a lll. triedy a
zabezpecfovanie podkladov a informacii k projektom pre
Cerpanie nenavratnych finan¢nych zdrojov z eurdpskych

fondov.

2.V €om vidite vlastny prinos v Ulohe krajského
cyklokoordinatora?

Mam pozitivny vztah k Sportu, rad Sportujem a
samozrejme rad robim aj cyklistiku. Mam skdsenosti s
projektovanim ciest a chodnikov, pretoze pred tymto
zamestnanim som pracoval v projekcii. NavySe mnohé
cyklistické trasy v zZilinskom kraji poznam, a niektoré

z nich som aj osobne presiel na bicykli. Mam aj urcité
napady ako tieto trasy zlepsit, alebo lepSie poprepdjat a
napady, kde by bolo vhodné vybudovat nové.

Praca v oblasti dopravy a projekcie ma bavi a verim, Ze
ma bude bavit i praca v oblasti cyklistiky. Tuto ulohu a
funkciu, ktora je vlastne v kazdom kraji nova, beriem
ako vyzvu a teSim sa na nu. Rovnako sa tesim aj na
spolupracu so Zilinskou univerzitou a s Vami.

3. Mate osobné skusenosti s rieSenim cyklodopravy
alebo cykloturistiky vo vaSom kraji?

Nie Uplne priamo, ale pri projektovani som sa stretol aj s
cyklodopravou.

4.V ¢om vidite silné a slabé stranky pre rozvoj
cyklodopravy alebo cykloturistiky vo vasom kraji?
Slabou strankou su urcite financie, ktoré samospravam
na rieSenie cyklodopravy a cykloturizmu chybaju a
doteraz ich rieSili prevazne z eurofondov, na ktoré
sa spoliehaju i v novom programovom obdobi 2014
-2020. V oblasti cyklodopravy povazujem za slabu
stranku nevybudovanu doplnkovu infrastruktaru a
sluZzby - pozi€ovne bicyklov, parkoviska, odpocivadla
a obmedzena moznost ich prepravy vo vlakoch i
autobusoch

Za silnu stranku by som oznacil krasnu prirodu
Zilinského kraja, potencial rozvoja cyklodopravy a
cykloturistiky, mnoZstvo lakavych kopcov kam by sa
chceli dostat aj turisti na bicykloch, a pozitivny vztah
znacného mnozstva obyvatelstva Zilinského kraja k
cykloturistike.



Trenciansky kraj:
Nominovany: Ing.Matej
Tinka

1.Mohli by ste sa stru¢ne predstavit? (staci par
informacii, kde pracujete, Comu sa venujete)

Volam sa Matej Tinka. Mam 30 rokov. Stadium som
absolvoval na Zilinskej univerzite, fakulta prevadzky a
ekonomiky dopravy a spojov.

Pracujem na odbore dopravy Trencianskeho
samospravneho kraja a moja pracovna agenda zahffala
problematiku Zelezni¢nej osobnej dopravy (analyza
cestovného poriadku a pripomienkovanie jeho zmeny
Ministerstvu dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja
SR a Zeleznicnej Spolocnosti Slovensko a.s.). Dalej sa
CiastoCne venujem Ziadostami na zmenu cestovného
poriadku v primestskej autobusovej doprave. Na
zaklade opatrenia z Narodnej cyklostratégie som bol
od 1. jula 2013 predsedom TSK nominovany na post
cyklokoordinatora v TSK.

2.V ¢om vidite vlastny prinos v ulohe krajského
cyklokoordinatora?

Povazujem sa za horlivého nadSenca tohto
alternativneho spbsobu dopravy. Uz dlhSie sledujem
dianie v niektorych krajinach v oblasti cyklodopravy

aj prostrednictvom Vasho Casopisu. V teréne som si
odjazdil na bicykli viackrat mnohé trasy v trencianskom
kraji, kde si viem predstavit vybudovanie samostatnej
cyklistickej komunikacie. Mojou vyhodou je urcite
odbornost z komplexného hladiska a Ciasto¢ny prehlad
v samotnej problematike cyklodopravy a cykloturistiky.

3. Mate osobné skusenosti s rieSenim cyklodopravy
alebo cykloturistiky vo vasom kraji?
Skér v praktickej rovine a to rekreacnou cyklistikou.

4.V €om vidite silné a slabé stranky pre rozvoj
cyklodopravy alebo cykloturistiky vo vasom kraji?

V prvom kroku by sme chceli vypracovat kvalitny
material, ktory by zmapoval situaciu v TSK z pohladu
cyklistickej dopravy a cykloturistiky a navrhol rieSenia.
Tento druh dopravy zahffia Generel dopravy TSK,

na ktory mame podanu ziadost a je na hodnoteni u
Ministerstva pédohospodarstva a rozvoja vidieka SR.
Silnou strankou su existujuce organizacie zaoberajuce
sa cyklistickou dopravou a cykloturistikou (viaceré

cyklokluby spadajice pod SCK, Bystricykel, http://
www.cyklopd.tym.sk/news.php). SCK ma velmi dobre
zmapovany trenciansky kraj a vyznacenych cca 1400
km cyklotras. Su vydané cyklomapy a SCK vytvoril
internetovu stranku www.cykloportal.sk, kde je su
okrem iného aj zaznacené cyklotrasy s GPS zameranim,
informacie o zdmere vytvorit Bike park Povazsky
Inovec. TSK ma viaceré pamiatky (hrady, zrdcaniny,
vodné plochy a iny pamiatky), ktoré su vhodnym
lakadlom na budovanie a udrzbu cykloturistickych tras.
Existujuci vodny kanal Vah a jej hradza (popripade
blizka nespevnena komunikacia) je predpoklad spojenia
viacerych miest a obci cyklistickou komunikaciou s
riadnym spevnenym povrchom a vyznacenim.
Slabou strankou je zatial nejasné financovanie
cyklodopravy alebo cykloturistiky (z pohladu zo Statneho
rozpoctu, navrhovanej Partnerskej dohody na roky
2014 - 2020, Integrovaného regionalneho operacného
programu 2014 - 2020, spolufinancovanie miest a
obci,...) TSK nema spracovanu koncepciu rozvoja
cyklistickej dopravy a na fiu nadviazané nejaké Studie,
popripade prieskumy.
Dalej su to faktory ako:

- pri naplanovani cyklistickej komunikacie je
hrozba velkého mnoZstva vlastnikov a tym zdihavé
vysporiadanie pozemkov,
- nezaujem niektorych miest a obci rieSit cyklisticku
dopravu,
- zvySovanie podielu individualnej automobilove;j
dopravy a nakladnej dopravy na cestach,
- zaostavanie z pohladu na legislativu,...

Presovsky kraj.
Nominovand: PhDr.Stefania
MigaSova

moje meno je - Stefania MigaSova,pracujem na Urade
PreSovského samospravneho kraja od roku 2002 v
pozicii odborného pracovnika najprv na oddeleni
cestovného ruchu od roku 2013 odborny pracovnik

na odbore regionalneho rozvoja. Venujem sa - tvorbe
koncepcnych, metodickych a analytickych materialov na
urovni obce,

-priprave a implementacii projektov v oblasti
cestovného ruchu, kde kone¢nym prijimatelom je
PreSovsky samospravy kraj,

-spolupracujem s Ustrednymi organmi Statnej spravy pri
realizacii Statnej politiky cestovného ruchu v SR,
-spolupracujem s podnikatelskymi subjektami
pdsobiacimi na uzemi PSK, atd.

otazka €. 2 - Ulohu krajského cyklokoordinatora budem
robit prvy raz

otazka €. 3 - osobné skusenosti s cyklodopravou alebo
cykloturistikou mam len vo forme pisania Ziadosti o
nenavratny financny prispevok

otazka €.4 - silné a slabé stranky tykajuce sa
cyklodopravy - cykloturistiky, to si musim esSte pozriet.

Apropo, poznate narodneho
cyklokoordinatora?
Nominovany a
schvaleny:Iing.Peter Klucka

1.Mohli by ste sa strucne predstavit? (staci par
informacii, kde pracujete, Comu sa venujete)
Pracujem na Ministerstve dopravy, vystavby a
regionalneho rozvoja SR, na InStitute stratégie, kde
sa venujem rozvoju nemotorovej dopravy, cyklistickej
dopravy v integracii s rozvojom verejnej osobnej
dopravy na Slovensku.

V tejto oblasti pracujem uz od skoncenia Studia a to
na Zelezniciach Slovenskej republiky, Dopravnom
podniku Bratislava, Bratislavskej integrovanej doprave,
Slovenskej autobusovej doprave ako aj na Magistrate
hlavného mesta SR Bratislavy.

Vo volhom case sa venujem vytrvalostnému behu,
rekreacnej cyklistike a turistike.

Na cestu do prace pouzivam uz roky bicykel.

2.V ¢om vidite vlastny prinos v Glohe
cyklokoordinatora?

Vo vyuziti dlhorocnych skisenosti,znalosti a kontaktov
z prace v oblasti podpory rozvoja verejnej osobnej
dopravy vo sfére Statnej spravy ako aj v uvedenych
organizaciach prevadzkujucich verejnd osobnu dopravu
v ramci integracie cyklistickej dopravy z ostatnymi
druhmi doprav.

3. Mate osobné skusenosti s rieSenim cyklodopravy

alebo cykloturistiky v SR?

Od mdjho nastupu na Ministerstvo dopravy, vystavby

a regionalneho rozvoja SR 1.januara 2012 som sa
spolu s ostatnymi nadSencami a priaznivcami cyklistiky
intenzivne venoval priprave Narodnej stratégie rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike. V stlade s mojim pdsobenim na ministerstve
spolupracujem velmi Uzko a konkrétne aj so Sekciou
cestovného ruchu, ktorej vyznamnou sucastou je aj
cykloturistika. Nemenej dbleZitym je aj moja spolupraca
s oddelenim Bezpecnosti cestnej premavky MDVRR SR,
ako aj s Odborom komunikacie nasho ministerstva.

4.V €om vidite silné a slabé stranky pre rozvoj
cyklodopravy alebo cykloturistiky v SR?

Zaujem ludi presadnut na bicykel a vyuZzivat ho nielen
ako prostriedok na vyuzitie volného casu, ale aj ako
kazdodenny dopravny prostriedok na cestu do prace,
Skoly, za ndkupmi, zabavou.

Enormne rastuci zaujem starostov obci, primatorov
obci a predsedov regidnov o rozvoj cyklistickej dopravy
a cykloturistiky.

Medzi tie slabé by som zaradil:

Nedostatocné vnimanie potreby rieSenia rozvoja
mobility a jej minimalna reflexia vo vacSine Uzemnych
planov a generelov dopravy.

Slaba propagacia a osveta v oblasti cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v jednotlivych regiénoch Slovenska.
Nedostato¢na podpora cyklistickej dopravy v oblasti
bezpeclnosti Ucastnikov cestnej premavky, kde za
najvacsiu chybu povaZzujem zanedbanie permanentnej
dopravnej vychovy populacie , po¢nuc uz od materskej
Skoly.
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V centre Viedne, na dopravnych okruhoch
alebo ,ringoch”, su cyklisti vedeni po
chodnikoch. To je prvy problém, Ze

v miestach stretdvania sa s chodcami,
najdete na zemi roztrdsenych viacero
dopravnych znaciek a niekedy mate
problém skutocne vyznat sa, kade mate ist.
Cyklocestitka vas napriklad povedie popri
zastavke, ale od zastavky uz musite ist kisok
po ceste, potom vas zase vratia na cesticku
pre cyklistov, ktora je miestami spolo¢na

s chodcami. No niekedy mi to pripadalo,
akoby im to projektoval niekto Slovenskal

Da sa povedat, Ze vzdy maju oznaceny
zaciatok cesticky pre cyklistov, koniec ako
tomu je u nas, nemaju skoro nikde.

Cast infrastruktary je vedena dobre na
cesticke pre cyklistov povedla hlavnej
komunikacie. Cast spolo¢ne s chodcami, ale
aspon opticky oddelena.




Pekne integrovali aj stromcek medzi cyklotrasou.
Na miestach, kde je to mozné, dali aj spolo¢né priechody pre
chodcov a cyklistov.

V pripade krizovani, maju celkom dobré rieSené aj odbocenia,
Ci uZ priame alebo nepriame.

V samotnej historickej €asti cyklisti nemaju zvlast
infrastruktaru, ale na orientaciu sldzia malé piktogramy

v Eervenych obdlZnikoch, ktoré odporucaju cyklistom,

Ze kade maju ist. Lebo mbZete ist pokojne aj po inych
cestach ale natriasanie po macacich hlavach, veru nie je to
pravé orechové.




Zaujali ma aj iné ikonky na semaféroch pre cyklistov. Niekde maju
namiesto cyklistu z boku, znak cyklistu spredu, teda ak ma stat ,tak je to

ikonka cyklistu spredu ako stoji vedla bicykla. Teda kto to nepozna, musi

chvilku rozmyslat, ¢o to je.

Apropo

" klasické mensie
semafory mali
2X znazornenu
Cervenu.




"5;_ cuc uiﬂﬁ V jednosmerkach
= § maju cyklisti
vacsinou prejazd
dovoleni.

Maju aj nieco ako cyklisticku
¢ ulicu,teda ulicu, ktora je
= upravena tak,a by po nejc
mohli cyklisti prejst, pricom
pre automonily je prejast
zakazany. Tie vzdy musia
ulici opustit priecne, pricom
- | cyklisti sa m6zu pohybovat
—— po ulici aj pozdlzne.




TaktieZ cyklisti méZu vyuZivat cyklotrasy popri riekach.

Na spolocné vyuZzivanie priestoru cyklistami a chodcami
maju upozornenia, ze sa nachadzaju v tzv. ohfaduplnej
zone.

A este doblezity detail, v pripade rekonstrukcie
sa pamata aj na cyklistov.

Ziadne
zbytocne lesy
dopravnych
znaciek, ale
kooperacia.

Ako cyklista
k manzelke
prisiel

JoZzko - cyklista

.Vy teda chcete vediet ako som sa
zoznamila s mojim manzelom?”, spytala
sa pani Janka, dlhorocna manzelka
uspesného ucastnika mnohych
cyklistickych pretekov.

»Bolo to pred tridsiatimi rokmi a o svete
a zivote som toho vela nevedela.

Mala som malé skusenosti s laskou,
bozkavala som sa sem-tam s chlapcami,
ale to boli samopasné bozky.

Snivala som o princovi ktory na bielom
koni preskoci cez bariéru vsednych

dni a bude ochotny pre mna riskovat
vlastny Zivot. Vtedy vstupil do méjho
zivota on, Karol. Nie na bielom koni ale
horskom bicykli na gulasovej slavnosti
ktoru organizovali polovnici s cyklistami.

Sprvu som si ho nevSimala, bol akysi
tichy a nenapadny ako vacsina ktori
radSej drzia zatvorenu pusu aby sa vyhli
konzumacii nechutnych musiek.

Ked ma poZiadal o tanec nebola som
tomu rada. RadSej by som tancovala

s fuzatym polovnikom, ktory mi

uz niekedy dvoril. Prijala som jeho
vyzvanie do tanca po tom, ¢o fuzac vlial
do seba vodku s pivom a ani brvou
nehol. Pri tanci nehovoril, ale po jeho
skonceni ma odviedol k lavicke pri
vode a nesmelo zacal hovorit o bicykli.
Ani do odi sa nepozrel, len stale pozeral
na zaparkovany bicykel a potahoval
nosom akoby plakal. Ked'som sa
konecne ozvala, Ze mi je zima, poprosil
ma o vreckovku pre Stastie pri jazde.
Suhlasila som pod podmienkou, Ze ma
raz zoberie na cyklisticky vylet aby som
skusila to, o Com tak putavo dokazal
hovorit. V noci som Casto nespala a
spominala na neho.

Stalo sa. Coskoro sme sa vzali a sme
velmi Stastni”.

.Ste zvedavi ako som spoznal svoju Zenu
?", spytal sa trochu zadivene Karol . ,To
je celkom obycajna historka. Bol som

na gulasSovej slavnosti a den pred tym
som na cykloture prechladol tak, ze som
ledva hovoril. NavySe som vreckovku
nechal doma, a tak som poprosil prvé
dievca ¢i by mi nedarovala tu svoju. Ale
prosim vas, mojej zene to nehovorte. Je
trochu romanticka a vymyslela si pribeh,
ktory ju robi Stastnou®.



Bezpecnost cyklistov
2.Cast

Jan Siméik

7 e

Mili ¢itatelia prinaSam Vam 2. cast
z Metodiky bezpecnosti cyklistov v cestnej
premavke z mojej diplomovej prace.

Bicyklom v hustej premavke

V hustej premavke by mal cyklista jazdit iba vtedy,
ak nema ind moznost. Hoci cyklisti maju pravo jazdit
po vacsine ciest, su aj cesty, ktoré su jednoducho pre
bicykel prilis nebezpecné. Pre samotného cyklistu nie je
velmi prijemna jazda hustou premavkou, a teda je urcite
je pre cyklistu bezpecnejSie a prijemnejSie nechat si na
cestu viac €asu a pouZit cestu so slabSou premavkou.
Premavka sa na urcitych cestach moZze vyraznejSie menit
podla hodin. Treba poznat svoje okolie a vyhnut sa
cestam v okoli $kél, tovarni, a to hlavne na zaciatku a na
konci dna. Ak sa, ale hustej premavke cyklista nedokaze
vyhnut mal by byt velmi opatrny, a hlavne viditelny pre
ostatnych Ucastnikov cestnej premavky. Cyklista by mal
ratat, Ze bude CastejSie nlteny zastavovat a rozbiehat
sa, preto sa odporuca mat nastaveny lahsi prevod, nie
najlahsi. Vdaka fahSiemu prevodu sa tak bude moct
rozbiehat plynulejSie a bez vacSej namahy.

V hustej, pomaly sa pohybujlcej premavke sa
cyklista zaradi do prudu vozidiel a pre jeho bezpecnost
by mal jazdit dalej od okraja vozovky ako zvycajne (obr.
€.1). Tym zabrani vodi¢om, aby ho vodici predbehli
a vytlacili na kraj vozovky. Cyklista sa tym vyhne
kanalizacii a aj chodcom, ktori ho nemuseli vidiet
ani pocut, a tak vosli na vozovku. Ked to podmienky
vodi¢om dovolia, vzdy vas obidu a ostatni jazdiaci vzadu

vas lepSie uvidia.

Obr. 1 Zaradenie sa v hustej premavke
Dal3ie tipy pre bezpe&nejsiu jazdu v premavke
Bezpecne cez kruhovy objazd

C Zomnyg uhol
motoristu

B VodiE ¢akajici
na vjazd na

Obr. 2 Prejazd cez kruhovy objazd

Na kruhovych objazdoch (obr.¢.2) je o¢ny kontakt
velmi déleZity, zvlast pri odbocovani dolava (A).
Vodici su zvyknuty, Ze motorové vozidla jazdia vySSou
rychlostou, a tak nemusia dosledne sledovat premavku
na kruhovom objazde. Namiesto toho sa mézu sustredit
na to, o vchadza na objazd (B). Ak cyklista predstavuje
maly objekt, ktory sa nemusi dostat do zorného pola

vodica (C). Cyklista musi sledovat vodicov Cakajucich
na vojdenie na objazd (D) a registrovat kam hladia. Ak
nepozeraju nanho je nutné zvysit pozornost. Je nutné
zvyraznit konanie a zretelne signalizovat miesto, na
ktorom cyklista kruhovy objazd opusti.

Predvidanie drahy vozidiel s navesom

Néves prechéadza & 1 '
zékrutou tesnejsie 2
ako tahat

Obr. 3 Predvid-anie drahy vozidiel s navesom

Pri odbocovani si uvedomte, Ze vozidla s ndvesom
maju int drahu ako auté, motocykle ¢&i bicykle. Tahat¢
a naves prechadzaju zakrutou po rozlicnych drahach,
a preto sa drZte viac vzadu (obr. ¢.3). Tahac sa pred
odbolenim vysuva mierne do stredu vozovky a naves
ho nasleduje v ostrejSom uhle, ¢asto sa priblizuje az
k okraju vozovky.

TaktieZ aj ked'idete po hlavnej ceste a zlava vidite
odbocovat vozidlo s ndvesom, alebo autobus, budte
opatrni a davajte pozor, lebo pri odbocovani sa vysiva
mierne do stredu vozovky, a ak je to uzsSia cesta niekde
v uliciach miest vysunie sa urcite viac do protismeru.

V tomto pripade budte ohladuplni a nechajte mu nato

dostatocny priestor, a ak je to mozné dajte mu prednost
a umoznit mu tak urobit manéver, aj ked ste na hlavnej.

Nevchadzajte do mftveho uhla

Dodavky, nakladné vozidla a autobusy maju
za vozidlom mftvy uhol, teda priestor, ktory nevidno
v bolnych spatnych zrkadlach kvodli karosérii. Cyklista
jazdiaci za takymto vac¢sim vozidlom by mal zvysit svoju
pozornost a udrZiavat od vozidla odstup (obr. ¢.4). Ak
cyklista nevidi spatné zrkadla nevidi ho ani vodic.

Obr. 4 Mftvy uhol

PouZivajte zorné pole

Pre cyklistu je najdéleZitejSou vlastnostou v cestnej
premavke vidiet. Na obr. €.5 je zvy&ajné zorné pole
cyklistu. Na zlepSenie periférneho videnia myslite na
jeho ohranicenie a vedome sledujte hranice zorného
priestor. Ustavi¢ne sledujte cestu a pocitajte s moznym
ohrozenim, ako su vozidla kriZzujuce vasu drahu alebo
Cakajuce na vedlajSej ceste, a tieZ chodci na chodniku,
ktori vdm méZu vbehnut do cesty.

Obr. 5 Zorné pole cyklistu



Oddelenie chodcov
a cyklistov

(TP - cykligtické infrastruktura)
Radovan Cervienka

Oddelenie cyklistov a chodcov méze byt
realizované Styrmi spo6sobmi

1 - pomocou Specialneho varovného pasu
Specialny vodiaci pas sa navrhuje v zmysle
TP 10/2011. PozdlZ cyklistickej komunikacie
sa kladie Specialny varovny pas ktorého Sirka
je 0,400m. Z toho je 0,200 m varovny povrch
a 0,200 m vodiaci povrch, pricom vodiaci
povrch je umiestneny na strane chodcov.

Na zaciatok cyklistickej komunikacie, ak je

zo stretom chodcov sa osadi varovny povrch
o Sirke 0,400m.
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Vzorové priecne rezy pre oddelenie chodcov a

cyklistov

Cyklisticka komunikécia

PouZzitie dlazby na komunikacii
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2 - Deliacim pasom

Sirka deliaceho pasu je miniméalne 0,5m.
Vyuziva sa v miestach kde je velky pocet
cyklistov alebo chodcov. V mieste deliaceho
pasu sa odporuca umiestnit deliaci prvok,
ktory znemozni prechadzanie chodcom do
cyklistickej Casti
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Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Zébradlie| — 1

min. 1,25 m ‘

=
-
Zelefimin.05m

pruh pre
min. 1,25 m

Vzorové priecne rezy pre oddelenie chodcov
a cyklistov pomocou deliaceho pasu.

3 - Obrubnikom
V pripade ak obrubnik je vyssi ako 0,2 m je
nutné uvazovat z bezpecnostnym priestorom



Bezpeénosing odstup 0,25 m

{{ ﬂ‘-
Jazdng pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov
min. 1,25 m

Vzorové priecne rezy pre oddelenie chodcov
a cyklistov pomocou zvySeného obrubniku.

4 - Vodorovnym dopravnym znacenim
Oddelenie vodorovnym dopravnym znacenim
sa pouZziva len vo vynimoc¢nych pripadoch a to
hlavne uZ na existujucich komunikaciach na
ktorych sa nevykonava Ziadna rekonstrukcia.
|de o docasné rieSenie. Medzi cyklistov

a chodcov sa umiestni biela vodorovna ciara
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\/ B a ﬂ S kEJ Zaciatok je vyznaceny dopravnou znackou

jednosmerna ulica s obojsmernym pohybom

BySt r| C| \/yré St | a cyklistov. Nasledne su cyklisti vedeny

v jednomsmere po cyklistickom pruhu a v druhom

orva cyklisticka Po cylokeridore
komunikacia

Pohlad smerom k SC Europa

Radovan Cervienka

Hlavné mesto stredného Slovenska pokracuje

v zacCatej stratégii zvySovania podielu cyklistov

v meste. Po spracovani generelu cyklistickej
dopravy a po sutazi na cyklostanoviste vyznacilo
prvu jednosmerku s obojstrannym pohybom
cyklistom.

Na konci jednosmerky sa pripaja cyklopruh
k chodcom.

-

Cyklokomunikacia sa nachadza blizko obchodného
centra Eurdpa a smeruje k plavarni po ulici Cesta
na Stadién

Na obrazku vidno, Ze 3ipky st malé. Zial aj kvalita
vodorovného znacenia nie je velmi vysoka, o bude
mat za nasledok velmi rychle zodratie a nutnost
dalSich financnych prostriedkov na striekanie
nového vodorovného dopravného znacenia

\. =11 T

Ceikové dizka cyklokomunikacie je cca 450m
a najdete tu vSetky typy cyklokomunikacii.

A cyklisticky pruh pokracuje ako cyklisticka cesticka.
V tomto pripade vsak to nie je cyklisticka cesticka
ale cyklopruh. Teda znacka tam mala byt trocha



ind. Aviak na di*ke cca 50m to nevadi.

Parkovanie na cyklistickej cesticke (po spravnosti
pruhu) je tu asi bezné. No po zalarmovani policie
boli zaznamenané Evidencné Cisla vozidiel. Inak
policajti boli celkom slusny a slusne udelovali

aj vSetkym pokuty ¢o chodili v jednosmerke do
protismeru po 150€.

Do cyklistickych pruhov umiestnili aj do¢asné
znacky pre vozidla, aby nechodili do protismeru.

Na zadver mbzeme
konsStatovat Ze

az na par malych
nedostatkov (malé

Sipky, nekvalitné ONLY A BI

vodorovné znacenie,

¢i zle oznacené

komunikécia) ide ws WHY A

o vyborny zaciatok
prarettll DOG STICKS HIS
komunikacii

fre HEAD OUT T

V tomto pripade vsak H E
cyklisti velmi trpia

e CAR WINDOW
vodicov, ktory jazdia

v jednosmerke stale
do protismeru alebo
po cyklistickom
pruhu.

ZAVISLI
NA AUTACH?

- matika?
Formy dopravy, ktoré obyvatelia
Bratislavy vyuZivaji denne

e . S5

46% 35% 23% 2%

41 % 2 pasazieri
35 % vo veku 30-39 rokov
32 % cisty prijem domacnosti 1501+ €

53%@ 47 %

Demografia

Néklady (kapa, GdrZba, opravy)
ey 5 230 €/rok

pre porovnanie

OQ'-O 180 €/rok

(e 385 €/rok

1km jazdy autom

stoji nase mesto takmer
- moznost vyuzit na iné projekty (Skoly,
kipaliska, parky)

Emisie/na osobu na 1 km

T 271g
(e 101 ¢
O{- 21g

415 000 obyvatelov 'ﬁ"N“I‘W

239 369 0SObNYCh UL gy oy PPy

Mam auto, no nemam ho kde
zaparkovat

opytanych povazuje dopravnu
a parkovaciu situaciu v BA za zlG

» Spoplatnenie vyuzivania osobného
automobilu

i\ &
&

Z nich preferuje myto

* Rezidencné parkovanie

&

Preco sa zbavit zavislosti?

ey vs. O‘Lo (priestor)

Na jedno parkovacie miesto pre
auto sa zmesti 12 bicyklov

O‘LO O{-O O{-O O{ED O‘LO O‘LO
O{b O{-O O‘LO O{b O{-O O{_O

Priemerna rychlost pocas
dopravnej Spicky

bicykel auto
14km/h 10 km/h

Zdroj: Ministerstvo vnutra SR, Statisticky Grad, Eurdpska komisia,
BicyBA, VCO, OAMTC, Wiener Linien European [y-:hsts' Federation
Pripravens v ramci UNDP/GEF projekiu Udrzatelna doprava v Bratislave

www.udvb sk, FB: UdrzZatelna doprava v Bratislave, Twitter: prava_ba

desigr by peciar. £ (CH)

Zdroj: Prieskum GfK, jun 2013
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Parkovanie bicyklov S L,J t’a Z On aj | e p § i L
‘:’:,:'t:ii‘:r“i.f::‘,';'ii-’.f::::‘.:‘.‘:i';"yiy.Z': oen Dakalarsku alebo
diplomovu pracu.

Vazeni Studenti, ak ste napisali tento Skolsky rok nejaku zaujimavu diplomovu alebo bakalarsku
pracu, ktorej témy suvisi s cyklistickou dopravou, poslite nam ju, mozno ziskate zaujimavu
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COOPERATING FOR SUCCESS.
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Foto Radovan Cervienka



http://www.mulica.sk/cyklisticka_doprava
mailto:info@mulica.sk
http://www.peciar.info
http://www.facebook.com/group.php?gid=293525224653

