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Pedal.

Mame za sebou vynimocny september, v ktorom
sa uskutocnila jedna pre nas vrcholnych
udalosti a to uz treti ro¢nik konferencie
Cyklisticka doprava 2011. Preto aj toto Cislo
bude vynimocné, okrem akcii, ktoré boli v ramci
Eurdpskeho tyzdna mobility vam prinasame aj
clanky niektorych autorov, ktori na konferencii
vystupovali. Konferencia okrem zhrnutia

uplynulého roka nacrtla témy, ktorymi by sme
sa mali spolo¢ne zaoberat, ak to s rozvojom
podmienok pre cyklodopravu myslime vazne.
Ved uznate sami, ze sme iba na zaciatku.

Prijemné citanie.
Marian Gogola/redakcia
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Z domova.

Cyklomost, ktory spoji bratislavskd Devinsku Novu Ves a
rakisku obec Schlosshof bude stavat konzorcium Ingsteel
a Doprastav. Bratislavsky zupan Pavol FreSo podpisal vo
Stvrtok zmluvu so stavitelom. ,,Cyklomost vznikne na mieste,
kde bola Zeleznd opona. Velmi ma tesi, Ze namiesto tejto
zeleznej opony, za ktorou ludia museli 40 rokov zit, bude
teraz most, ktory tieto dve krajiny a dva brehy spoji,” povedal
zupan. Na rieke Morava bude most jednym z prvych, zupan
veri, ze k nemu pribudnu aj dalSie.

Slavnostny akt poklepkavania zakladného kamena
cyklomostu sa uskutocnio v nedelu 25. septembra 2011
0 16:30 v Devinskej Novej Vsi, ulica Na myte (vid mapka v
prilohe). Podujatia sa ztcastnili predseda Bratislavského
samospravneho kraja Pavol Freso, 1. podpredseda vlady
SR a minister dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja
Jan Figel, minister zahrani¢nych veci SR Mikulds Dzurinda,
Landeshauptmann spolkovej krajiny Dolné Rakusko Erwin
Prall, primator Bratislavy Milan Ftacnik, starosta Devinskej
Novej Vsi Milan Jambor a generdlny riaditel spolo¢nosti
Ingsteel spol. s r.o. Anton Bezak. Po sldvnostnom poklepani
kamena bude fototermin, brifing je napldnovany po skonceni
sldvnostného aktu.

Cyklomost medzi Devinskou Novou Vsou a obcou
Schlosshof bude postaveny v historickej trase a bude slazit
pre dopravu cyklistov, pesich turistov a zadchrannu sluzbu.

Z celkovej dizky lavky 955 metrov tvori ocelova mostna
konstrukcia 525 metrov, Sirka lavky je 4 metre, co umoziuje
prejazd vozidiel zachrannych zloziek. Cyklisti pri jazde
mostom prekonaju vyskovy rozdiel 7m. VySka mosta nad
hladinou Moravy umozni v budicnosti bezpecnu plavbu po
rieke. Most sa po jeho postaveni stane ddlezitym spojovacim
¢lankom regionalnej siete rakuskych a slovenskych
cyklotras.

Projekt je podporeny v rdmci Programu cezhranicnej
spoluprace Slovenska republika — Rakusko 2007-2013
(projektovi partneri: Spolkova vlada Dolné Rakusko,

BSK, Hlavné mesto SR Bratislava a Devinska Nova Ves).
Bratislavsky kraj financuje najazd na most na slovenskej
strane a 62,86% ocelového mosta (naklady su rozdelené
podla Statnej hranice). Schvaleny prispevok pre BSK v ramci
ziadosti je 2 792 699,97 € pri povinnom 5% spolufinancovani
z vlastnych zdrojov.

V Ziline véera slavnostne otvorili cyklodielfiu

RECYKEL, ktora bude sluzit pre obcanov, ktori sa

chcl svojpomocne naucit opravovat svoje bicykle.
Otvorenie zahajila madarska skupina Bélamdihely, ktora
do svojho koncertu zatiahla aj divakov. Dielfia bude
zatial otvorenad iba v pondelok, utorok a sobotu pricom
sa bude zameriavat aj na rekonstruovanie starych
elegantnych mestskych bicyklov.

viac: http://mulica.sk/index.php/zilina-ma-novu-
cyklodielnu-recykel/

Bajkeri, pridte urobit nieco uzito¢né pre buducnost
horskej cyklistiky! Budte pri tom, ked sa zacne
formovat nova historia rekreacného vyuzitia lesa.
Pridte sa zucastnit prvej konferencie venovane;j
rekreaénému vyuzitiu lesa so zameranim na
horsku cyklistiku!

Cielom dvojdnovej pracovnej konferencie,

ktora sa uskutocni 20. a 21. oktébra 2011

v Banskej Stiavnici je predstavenie horskej
cyklistiky zastupcom vsetkych dotknutych

stran, inicializovanie dlhodobého dialogu a
rieSenie niektorych aktualnych problémoy,

ktoré obmedzuju plny rozvoj MTB na Slovensku.
Zucastnia sa jej zastupcovia ministerstiev, organov
ochrany, vlastnikov a spravcov lesov, samospray,
podnikatelov v turizme a budovatelov horskych
cyklotras. Konferenciu organizuje Ministerstvo
dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja spolu s
Mestom Banska Stiavnica, partnerom je Bajkom k
tajchom.
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AKO FAKTOR MIESTNEHO ROZVOJA TURIZMU

Vsetci horski cyklisti su na konferencii vitani.
Vyzyvame predovsetkym tych bajkerov, ktori maju
dobré napady a uzito¢né skusenosti, veduce ku
zlepsSeniu situacie. Na konferencii bude moznost
vystupit v panelovej diskusii, alebo sa zucastnit na
praci pracovnej skupiny, ktora navrhne riesenia.

Sucastou konferencie bude prehliadka tras
projektu Bajkom k tajchom a po jej skonceni sa
bude po trasach bicyklovat. Pridte stravit uzito¢ny
a sUcasne zabavny ¢as do prostredia ocarujucej
Banskej Stiavnice.

Webova stranka konferencie a registracia: http://
www.bajkomktajchom.sk/konferencia

Dalsie informacie: Igor Kuhn, MsU Banska
Stiavnica, email: igor.kuhn@gmail.com,
0918 638 675

"""’q‘,,_;"?{_f | |’ g:j;'—g J i'!;{:f A banska Stiavnica
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/Z domova.

Projekt umeleckych
cyklostojanov v Bratislave
uskutoc¢neny

Po viac ako tristvrte roku priprav sa podarilo osadit
prvé dva umelecké cyklostojany. Projekt podporila
komunitna nadacia Bratislava, MC Staré mesto a
SLOVNAFT, a.s. Sochari Matej Rosmany a Dionyz
TroSko odviedli kusisko prace a svoje sny dali do
realnej zeleznej podoby. Nad celym projektom bdela
cyklokoalicia a autorom myslienky, resp. ¢lovek ktory
priniesol fuziu funkénosti a krasy bol Tomas Peciar.
Stojany sa osadili po¢as umeleckej cyklojazdy Critical
Mass a odhalovala ich starostka Starého mesta BA
Tatiana Roszova, samotny autori soch, autor projektu
ako i zastupitel hlavného Donora. Prihovor bol mily

a vtipny, lebo ako inak sa hovorilo do megafénu za
ucasti masy stoviek cyklistov. Stojan umiestneny

na Hviezdoslavovom namesti pred budovou VSMU
symbolizuje diamant, tolko krat omielany symbol
luxusu, ktory predstavuje vdaény objekt v vytvarnom
umeni. Toto spojenie s funkénostou je vSak
vynimoc¢né. Druhy stojan je na Zochovej ulici pred
budovou VSMU a autor skriptovym - pisanym pismom
nacrtol ideu tohto projektu. Vyobrazené je slovo
Dream po slovensky sen. Kapacita stojanu v plnom
obsadeni je nieco okolo 15 bicyklov. Okrem estetickej
funkcie stojany splfiaju aj edukaénd funkciu,

snazia sa inSpirovat mladych Studentov na pouzitie
alternativneho dopravného prostriedku a slobody

s tym spojenej. Toto je Bratislavsky odkaz Davidovi
Byrnovi, ktory zacal podobne skraslovat New York!

Fotky su z inStalacie a odhalenia.
autor: Tomas Peciar
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na svojich staniciach moznost pohodiného dofikania a-

B bty ke Rl ‘? T e e ; svojich moznosti. Svojim ob¢anom starsim
umytia bicykla. Poviete si aj u nas je to mozné. Ano,ale - . - M s ; : P g o ko 60 rok o i ki lektrobicykl
N e | AR = i et | E ; : ot e 5 . el L) ako 60 rokov prispeje na kupu elektrobicykla.
e o). T vyh.radénerny‘_e_‘s_tr ] EM% - Fidhg e o) o e Na tato kampan vyclenilo 100 000 EURO.

i e e D T e Y 25 e . B T (e w LR I ol Nakazdy elektrobicykel dostanu jednotlivi

= - déchodcovia maximalnu zlavu vo vyske 400 EURO.
M T ] A ¢o musi urobit doty¢ny déchodca?

= Najskér si musi vybrat obchod, kde si chce kupit
| elektrobicykel, mesto totiz podpisalo zmluvu s vybranymi
predajiami. Nasledne mu predajna zlavi z ceny bicykla urcitu
¢iastku (napr. 200 EURO), presne tolko mu prispeje aj mesto
(teda dalsimi 200 EURO). Dokopy tak usetri az 400 EURO.

Nasim dochodcom by to hddam stacilo aj na kipu nového bicykla.
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ﬁo priniesol treti rocnik

konferencie Cyklisticka
doprava 2011.

arian Gogold

Pocas uplynulych dvoch dni sa Trnava stala centrom
rieSenia cyklistickej dopravy na Slovensku. Organizoval

sa tu totiZ organizoval uz treti roénik medzindrodnej
konferencie Cyklisticka doprava 2011. Priestory Uradu
Trnavského samospravneho kraja nasvedcovali, ze ide o
seridéznu akciu, na ktorej sa prezentovali a riesili zaujimavé
oblasti, ktoré v si¢asnosti Slovensko v oblasti cyklodopravy
trapia. Konferenciu organizovalo 0Z MULICA s Trnavskym
samospravnym krajom.

Konferenciu slavnostne otvoril pan PeaDr. Marian Cipar
(riaditel sekcie rozvoja Trnavského samospravneho kraja),

ktory povedal, Ze Trnavsky kraj vidi potrebu rozsirovat,
cyklistickd infrastruktiaru, ktord moze zlepsit jednak
dopravnu ale aj cykloturistickd vybavenost kraja.

Nasledovala predndska Ing. Martina Halabrina, ktory ndm
prezentoval aktualne vystupy Projektu spoluprace medzi
Juhomoravskym a Trnavskym samospravnym krajom.
Podotkol, Ze kraj v sic¢asnosti pracuje na online webovej
stranke, ktord umozni cykloturistom ndjst si zaujimavé
objekty popri cyklotrasach v tychto dvoch partnerskych
krajoch.

Trnavsky kraj nasledne nahradilo mesto Trnava a predndaska
Ing. Miroslava Kadli¢ka z mestského dradu, ktory ndm
priblizil koncepciu budovania cyklotras v tomto meste.
Nazorne nam ukdzal ukdzky novych cyklotrads alebo aj tych

ktoré su v sucasnosti vo vystavbe.

0 pripravovanych novinkach v zakone o cestnej premavke

a prislusnej vyhlaske prednasal Ing. Maridn Gogola, PhD.,
ktory popisal zaujimavu cestu schvalovania novych pravidiel
pre cyklistov, ktoré v mensej miere zlepsia postavenie
cyklistov ako Ucastnikov cestnej premavky.

Na jeho prednasku nadviazal Ing. Radovan Cervienka, ktory
pritomnym ukdazal navrh novych cyklistickych dopravnych
znaciek, ktoré tak Slovensko velmi potrebovalo. Posluchaci
sa zivo zaujimali o tato tému, pricom vznikla zaujimava
diskusia.

0 tom, ¢o by malo obsahovat spravne dopravno inZinierske
rieSenie prednasala pani Ing. Anna Kollarova zo Slovenského
zvazu stavebnych inzinierov. V prednaske poukazala na
potrebu skidseného dopravno - inzinierskeho pristupu, ktoré
by si mal osvojit kazdy dopravny projektant. Poukazala aj na
histériu rieSenia cyklodopravy v SR, pri¢om prave neochota
miest zaujimat sa o tato problematiku, Slovensku uvrhla do
stavu aky je aj v sucasnosti.
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Konkrétny priklad Uspesného projektu budovania cyklotrasy
nam prezentoval Ing. Martin Gallik v prednaske Vybudovanie
cyklotrasy v rdmci projektu Belianske Tatry — spolu a lepSie
a dalSie perspektivy jej dobudovania az na polsku hranicu.
Ide o konkrétny projekt, kedy sa podarilo vybudovat novu
cyklostrasu a dopad jej vystavby na turisticky ruch je vidiet
uz aj v sucasnosti. Tuto predndsku doplnil aj primator mesta
Spisska Bela JUDr. Stefan Bielak, ktory bol na konferencii
osobne pritomny.

Pohlad na uplynuly rok v oblasti cykloturistiky na prezentoval g pripravovanom projekt Udrzateln4 doprava v Bratislave

RNDr. Juraj Hlatky zo Slovenskeho cykloklubu. Podla jeho nam povedala pani Ing. Darina Dzurjaninova (UNDP), ktora
slov sa zacina a pokracuje v dobrej spolupraci s niektorymi okrem iného povedala, Ze pre projekt sa budd hladat aj
krajmi, avSak existuju kraje, ktoré podla jeho slov nie su experti, ktori mdézu prave nemotorovi dopravu pre Bratislavu
cyklistike otvorené, napr. Tren¢iansky samospravny kra;j. riesit.

0 dlhoroénych skusenostiach s rozvojom cyklistickej
infrastruktdry nam prednasala pani RNDr. Denisa BartoSova
— prednostka mestského Uradu v PieStanoch. Poukazala

na histériu ako aj sucasnost budovania cyklotras ako aj na
opatrenia ako bolo napr. povolenie obojsmernej jazdy pre
cyklistov v jednosmerkach, ktoré tu existuje uz od roku 2002.

0 tom ako su na tom nasi bratia Cesi nam v prednaske
zameranej na novu cyklostratégiu v Ceskej republike
prednasali Ing. Kvetoslav Syrovy a Ing. Radka Zakova, ktory
patria do skupiny ¢eského koordinatora Ing. Jaroslava
Martinka, ktory sa konferencie pre nahle ochorenie nemohol
zUc¢astnit. Povzbudili nds najma ich slova uznania, Ze ich
mozno v niektorych veciach legislativy predbiehame.

Zaujimavy pohlad na parkovanie bicyklov v mestskom
prostredi nam priniesla Ing. Radka Zakova, ktoré
prezentovala svoje dlhoro¢né sklsenosti v tejto problematike
v meste Plzen vo svojom parkovacom manudli.

Daléi zaujimavy medzinarodny projekt, ktorého stéastou
je aj cyklodoprava, prezentovala pani Ing. Anna Sebesova
z Kosického samospravneho kraja. V prezentacii uviedla
zdkladné ciele projektu ako aj vystupy, ktoré sa im v rdmci
projektu BICY podarilo dosiahnut.

Jedinecny projekt cykloturistiky a technickych pamiatok
prezentoval Ing. Peter Nemec v predndske Bajkom k
Tajchom. Ide o unikatny dobrovolnicky projekt, ktory funguje
uz niekolko rokov v okoli Banskej Stiavnice.



Poslednd prednaska prvého dia bola venovand mestu
Uherské Hradiste, ktoré je typickym prikladom toho, Ze ked
sa chce, tak sa moze cyklisticka infrastruktira podporovat
systematicky. Prednasku ndm prezentoval pan viceprimator
Ing. Zdenék Prochdzka, ktory ndm prezradil celt genézu
budovania cyklotras v tomto meste uz od roku 1967.

Zaver prvého dna patril aj sldvnostnému udelovaniu

cien Pedal, ktoré sa udeluju za zasluhy o rozvoj v oblasti
cyklistickej dopravy. Prva cenu ziskal Slovensky cykloklub,
ktory sa zasllzil o rozvoj cykloturistiky na Slovensku. Cenu
prebral jeho zakladatel RNDr. Juraj Hlatky.

Pred vecerou pokracovala diskusia medzi za¢astnenymi
v rdmci Hodiny otdzok a odpovedi, kde sa navrhli niektoré
témy, ktoré by sa mali z pohladu aktudlnosti v cyklistickej
doprave riesit. Ide hlavne o aktualizovanie novych noriem
ako aj vytvorenie technickych podmienok pre budovanie
cyklotras.

Druhy den konferencie nam otvoril Ing. Kvetoslav Syrovy

s predndaskou ako zije Cyklisticky Londyn, ¢o nové sa v
fnom udialo a preco aj nam moze byt prikladom, kedze
urobil neskutoény pokrok prave v tejto oblasti. Prezentacia
mala charakter zaujimavého fotoreportu, ¢im posluchaci
mohli vidiet rozdiely medzi Uroviiou nasej a londynskej
infrastruktary.

0 podpore cykloturistiky a cyklodopravy v Bratislavskom
samospravnom kraji nam prednasal pan Mgr. Ladislav Findl,
ktory pésobi na samospravnom kraji ako cyklokoordinator.
Predstavil ndm najnovsie opatrenia, ktoré chce BSK zaviest,
¢i uz to bolo sldvnostné zahajenie nového cyklomosta alebo
akcie, ktoré kraj podporuje v rdmci budovania cyklotras.

Navrh nového systému registracie bicyklov, tak aby

mal potencial stat sa akymsi preventivnym nastrojom
odradzujucicm od kradezi prezentoval Ing. Marian
Gogola,PhD. Posluchaci sa zaujimali o tento systém, pricom
poukazovali na stav, ktory je napriklad dnes a taktiez na
moznosti jeho vyuZitia.

Zivot v Holandsku a teda aj na bicykli prezentoval Ing. Marian
Rendek, ktory sa svojou prednaskou snazil posluchacov
oboznamit so Zivotnym stylom Holandanov a tym poukazat aj
na vSadepritomné vyuzitie cyklodopravy v tejto krajine.

Nové skusenosti s budovanim cyklokomunity spojenej

s obcianskou iniciativou prezentovali chalani z 0Z
Cyklokoalicia (Tomas Peciar, Dano Duris, Peter Rézsar),
ktori sa zamerali jednak na genézu svojho vzniku, na to ¢o



ich hnevalo ako aj na spbsoby, ktoré im dopomohli zmenit
zmyslanie politikov v prospech cyklodopravy.

Po skonéeni prednéasky boli oceneni daldou cenou PEDAL za
propagaciu cyklodopravy v meste Bratislava.

Konkrétne nastroje, ktoré mozu urobit osvetu a nasli si svoje
miesto na nasom trhu prezentoval Ing. Radovan Cervienka,
ktory porozpraval o histérii ¢asopisu Cyklistickd doprava ako
aj portaly cyklodoprava.sk s tym, Ze tieto nastroje budeme

aj nadalej vyuzivat, kedZe sa nam osvedcilo ich pouzivanie.
Na koniec zdoraznil, ze ¢asopis je otvoreny aj ostatnym
zaujemcom, ktory dof mézu prispievat.

Koncept systematickej podpory a rozvoja cyklodopravy na
najvyséej Grovni prezentovala Ing. Soria Sestakova z VUD,
ktord poukazala na fakt, ze na Slovensku skuto¢ne nemame
podporu napr. z ministerstva dopravy a preto je potrebné,
aby sa vypracoval dokument, ktory nebude do Suplika, ale
bude sluzit ako ndvod pre mesta a obce v tejto problematike.
Ako priklad uviedla zapojenie dvoch slovenskych miest

v projekt Central Meetbike a mozZnost vyuzit vzdelavanie
nasich uradnikov préve na skusenostiach s cyklodopravou z
Nemecka.

Posledna prednaska konferencie bola venovana Bicyklu ako
prvku trvalo udrzatelnej mobility, ktory prezentovala Ing.
Zuzana Krchova. Okrem prednasok mohli posluchaci vyuzit aj
moznost bezplatného pozicania bicyklov, ktoré nam zapozical
Trnavsky samospravny kraj.

Tohtorocny roc¢nik konferencie ukazal, Ze o tuto problematiku
ma stale viac zaujem aj nasa samosprava o com svedci
zdujem zo strany Uradnikov zo samosprav. Verime, Ze sme
vam touto cestou obohatili vase sklsenosti a Ze sa opat
stretneme na dalSom roc¢niku konferencie. Navyse by sme
chceli zacat pracovat na konkrétnych vystupoch ako su
napriklad technické podmienky pre navrhovanie cyklistickej
infrastruktury ako aj na narodnom cyklistickom plane,
pri¢om dvere na spolupracu su otvorené pre vsetkych, ktori
budd mat zaujem.

Taktiez dakujeme nasim partnerom a to Trnavskému
samospravnemu kraju, Nadacii Ekopolis, 0Z MULICA ako aj
casopisu Cyklomag.

A eSte taka perli¢ka, spomedzi tohtoro€nych zducastnenych
boli vyZrebované tri osoby, ktoré budu mat zlavnené vlozné
na konferenciu Cyklisticka doprava 2012. VyZzrebovanymi
boli:

Jaroslav Semancik 100% zlava z vlozného.
Beata Palkechova 50 % zlava z vloZzného.
Miroslav Kadlicek 25 % zlava z vlozného.

Vyhercom srdec¢ne blahoZeldme a verime, Ze sa stretneme
opat o rok!

Konferenciu podporili:

nadacia
ekopolis

PRE CUDI, PRIADDU A BUDUCNOST
UZ 20 ROKOY

Medialny partner:

cykioman
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Vystupy projektu
Rozvoj spoluprace
Juhomoravského
kraja a Trnavského
samospravneho kraja
v oblasti cyklistiky

Ing. Martin Halabrin, Trnavsky samospravny kraj,

Starohajska 10, 033/5559 651, halabrin.martin@

Abstrakt.

Predstavenie cezhranic¢nej spoluprace
Trnavského samospravneho kraja

s Juhomoravskym krajom v oblasti cyklistiky.
Popis aktivit v ramci realizovaného projektu,
vystupy projektu, prinos pre cyklisticku
verejnost. Predstavenie verejnosti pripravovany
cykloportal, informacie o stave cyklotras v TTSK.

Partneri projektu a ciele

Veducim partnerom projektu je Juhomoravsky kraj,
ktorého myslienkou bola aj realizacia projektu.
Juhomoravsky kraj nadvazuje na zrkadlovy
projekt, ktory realizoval s Rakuskom. Trnavsky
samospravny kraj v rdamci OP Cezhrani¢na
spolupraca SR-CR 2007 - 2013 vystupuje

v projekte ako Hlavny cezhrani¢ny partner

a prebera know-how z uz uspesne realizovaného
projektu Juhomoravského kraja.

Hlavnym cielom projektu

je vytvorit jednotny ramec
budovania siete cyklotras na
Uzemi TTSK v nadvaznosti na
JMK a medzindrodné cyklotrasy
za Ucelom vytvorenia podmienok
pre trvalo udrzatelny rozvoj
cestovného ruchu pre vsetkych
domacich aj zahrani¢nych turistov
| a cykloturistov.

Medzi Specifické ciele projektu

B patria hlavne:

{ - vytvorenie spolo¢ného
informacného systému v oblasti
cykloturistiky,

- vytvorenie systému aktualizacie

informacii v oblasti cykloturistiky,

- vytvorenie koncepcie cyklotrds na tizemi TTSK,

- propagdcia a prezentacia cykloturistiky domacej

aj zahranicnej verejnosti,

- podpora rozvoja cezhranic¢nej spoluprace

a budovanie sieti cyklotras, rozvoj aktivneho
cestovného ruchu.

Dovody vzniku projektu:

- absencia jednotného ramca budovania siete

cyklotras (strategicky dokument ,JEDNOTNA

KONCEPCIA CYKLOTRAS NA UZEMi TRNAVSKEHO

SAMOSPRAVNEHO KRAJA*)

- vytvorenie databazy informacii o cyklotrasach na

Uzemi TTSK,

- zvySenie dostupnosti cezhrani¢nych oblasti

a podpora vytvorenia novych moznosti v oblasti

aktivneho vyuzivania volného ¢asu a Sportovo-

rekreacnych sluzieb pre turistov a Siroku

verejnost,

- posilnenie spoluprace medzi samospravami,

verejnymi institiciami, miestnymi rozvojovymi

organizaciami a taktiez spolupraca pri vymene

informacii a skusenosti,

- vytvdranie a poskytovanie komplexnych

a kvalitnych sluzieb pre turistov.

Vystupy projektu

1, Zber dat a analyza sticasného stavu cyklotras
na uzemi TTSK

Na uzemi TTSK v zmysle zozbieranych udajov
evidujeme:

- existujuce cyklotrasy v pocte 47,

- existujuce cyklotrasy bez ¢isel (na dolegalizaciu,
preznacenie) v pocte 20,

- planované (navrhované) cyklotrasy v pocte 34.

2, Vytvorenie strategického dokumentu
,JEDNOTNA KONCEPCIA CYKLOTRAS NA UZEMi

TRNAVSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA",

v ktorom je analyzovana sucasna situacia
cyklistickej siete na Uzemi TTSK, ktora je rieSena
znacenim hlavne na existujucich komunikaciach.
Vacsinou sa jedna o cesty Il. a lll. triedy, miestne
komunikacie, Gcelové komunikacie (hlavne lesné
a polné cesty), niektoré Uuseky vedu po hradzach.
V rdmci kraja je vybudovanych len niekolko
samostatnych cyklochodnikov, alebo vyznacenych
samostatnych cyklopruhov. V sic¢asnosti drviva
vacsina cyklotrds nedisponuje podpornou
infrastruktarou (cykloodpocivadla, servisy,
reStauracné a ubytovacie zariadenia priatelské

k cykloturistom a pod.).

3, Vytvorenie spolo¢ného informacného systému
pre cykloturistov v oblasti cestovného ruchu —
informacie o cyklotrasach a zdujmovych bodoch
na Uzemi JMK a TTSK prostrednictvom webového
portalu TTSK.

4, Organizacia konferencie a odbornych
seminarov za ucelom propagacie cielov
projektu.

5, Zabezpecenie a distribiicia propagacnych
materialov (mapy, brozury, letaky) s aktualnymi
cyklotrasami a informaciami o zaujmovych
bodoch pre cykloturistov navstevujicich TTSK.
6, Podpora rozvoja cezhrani¢nej spoluprace

s cielom podporit znacenie a budovanie
cyklotras.

Obr. v pozadi Medzinarodna konferencia Bzenec 1. — 2.10.2009
Obr. Medzindrodna konferencia
Moravsky Svaty Jan 10. - 11.06.2010
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Dopravno-inzinierske
problémy riesenia
cyklistickej dopravy
v nasich sidlach.

Ing. Anna Kollarova
Slovensky zvaz stavebnych inzinierov

K pochopeniu zavaznosti poziadavky komplexnosti rieSenia
cyklistickej dopravy a jej infrastruktudry je potrebné objasnit funkciu
dopravného inziniera v celom procese tvorby — od koncepcie, projektovania,
vystavby jednotlivych tras (¢i iba zmeny v organizacii dopravy) az po spatné
kontrolovanie Ucinnosti navrhnutych rieseni. Musi sa to diat tiez v sucinnosti
s ostatnymi existujlcimi ¢i planovanymi aktivitami v Gzemi a vo vazbe na
cell dopravnu sustavu a vSetky dopravné trasy.

Dopravné inzinierstvo ako vedny odbor sa aj v
oblasti obsluznosti Uzemia cyklistickou dopravou
opiera o dlhodobé skimania, rozsiahle teoretické
prace, komplexné analyzy, progndzy a realizované
rieSenia, odskusané v praxi. Su to vSak poznatky
zahrani¢né, u nas pomerne malo publikované,

a hlavne len zriedka aplikované a overované. Bez
ovladania tychto teoretickych poznatkov a bez
znalosti podmienok ich aplikacie v konkrétnom
Uzemi, ma projektant riesenia cyklistickej dopravy,
nielen v ramci tvorby dopravnej koncepcie
mesta, ale nezriedka aj jedinej cyklistickej trasy,
krizovatky a pod., Casto problém, ako zladit dalSie
legislativne, normové, technické, organizacné,
premavkové poziadavky, ako aj naroky na:

- akceptovanie ostatnych druhov doprav,
- zosuladenie navrhu s urbanistickymi potrebami
rozvoja mesta a sucasne s

ekonomickymi limitmi na celkovu vystavbu

a prestavbu jeho dopravnej
infrastruktary, vratane cyklistickej,

- dodrzanie bezpecnostnych podmienok
koexistencie cyklistov (s motoristami alebo

chodcami),

celoplosnu cyklisticku obsluznost zastavaného
Uzemia, najma CMZ, turisticky zaujimavych
lokalit a obytného Uzemia, s doriesenim
plynulého pristupu z vnutromestskych
cyklotras na cyklisticko-rekreac¢né trasy mimo
sidel,

rieSenie dopravného znacenia,

zrovnopravnujuceho cyklistu s ostatnou dopravou

aj v krizovatkach, atd.

Tazkosti v navrhovani cyklistickej
infrastruktary vyplyvaju najma z toho, ze uz
nie je dost volnych verejnych priestorov na
realizaciu jej samostatnych tras v mestach, ktoré
sa dosial zameriavali len na akceptovanie stale
narastajucich poziadaviek motorovej, osobitne
individualnej, dopravy.

Je teda zrejmé, Ze ak cyklisticka doprava sa
stava neodskriepitelnym a rovnocennym
.partnerom” vsetkych ostatnych druhov
doprav, musi byt adekvatne tomu rieSena tiez
jej infrastruktira, u nas aj inymi spésobmi
ako sa to dialo doteraz. To znamen3, ze
vysoko odborne, so vsetkymi nalezitostami
a s koncepénym pristupom ku zmenam v
prerozdelovani dopravnej prace v sidlach

v prospech zvySovania atraktivnosti a
vysSieho vyuzivania bicyklov na ich uzemi.
Akékolvek cyklistické trasy su potrebné
rovnako pre reakreacné ucely, ako aj pre
denny pohyb (,cyklisticka doprava vSedného

dna“) véetkych vekovych skupin obyvatelstva
(Lit.1). Presadzovanie takéhoto pristupu je o
to narocnejsie, ze do povedomia vSetkych,
nielen beznych obcanov, ale nezriedka aj
odbornikov réznych zainteresovanych profesii,
sa cyklisticka doprava dostava v kombinacii

s pesim pohybom a hromadnymi dopravami
ako dlhodobo prijatelna, perspektivna a
plnohodnotna nahrada za auto v meste iba
postupne a v zavislosti od ponukanych vyhod
(najma sucasnych moznosti financného krytia
vystavby jej infrastruktury).

Co prekazal(lo) rozvoju cyklistickej dopravy
u nas z hladiska dopravného inzinierstva?

Evidentne za poslednych dvadsat rokov

ustupil do uUzadia nielen vlastny vyskum a
rozvoj prenasania zahrani¢nych teoretickych
znalosti i praktickych skusenosti z oblasti
cyklistickej dopravy do samotnej praxe, ale 3j
akceptovanie rastu intenzit a nehodovosti cyklistov
pri rozvoji cestnej infrastruktary. Kym napr.
vCRsav nastupenom trende rozvoja cyklistiky
z 80-tych rokov plynule pokracovalo na vSetkych
urovniach, u nas, napriek usiliu ¢asti dopravnych
odbornikov, dosial cely rozvoj stagnuje. Chybaju
nielen urcité teoretické poznatky, vyplyvajuce
z vlastnych vyskumov a analyz, ale aj podrobnejsie
informacie zo zahrani¢nych aplikacii, metodické
pokyny a praktické odporucania, usmernujuce
projektantov (nielen dopravnych inZinierov, ale aj
ostatné profesie, zaoberajlce sa rozvojom sidel)
v zasadnych otazkach, nielen koncepcénych, ale
tiez pri konkrétnych rieseniach cyklistickych tras
v ulicnom profile sidel.

Dosial tu vyrazne nenarastala ani potreba
dosiahnut kvalitativne vyssi, komplexnejsi,
odbornejsi pristup za pomoci napr. inovacie
prislusnych vyhlasok a projektovych STN,
rozsiahlejSieho publikovania prekladov
zahrani¢nych materialov a ich overovania
v praxi. Nepodarilo sa v potrebnom rozsahu
zaistit rozsSirovanie odbornych vedomosti formou
roznych odbornych podujati v nadvaznosti
na vacsiu ucast nasich odbornikov napr. na
konferenciach Velo City ¢i navstevou v cyklisticky
vyspelych mestach, a tym priamo konfrontovat
vlastné poznatky s vyvojom v zahranici.
Realizované odborné seminare na tuto tému za
posledné desatrocia nemali potrebny ucinny
dopad na vacsinu zainteresovanych. Ato
sa tyka nielen samotnych odbornikov z radov
projektantov, ale aj investorov a spravcov cestnej
siete a ostatnych zainteresovanych pracovnikov
v Statnej sprave a samosprave, kedze ich pristup
k cyklistickej doprave byva ¢asto rozhodujucim.
Vo velkej miere ju totiz stale povazuju iba za jeden
druh turistiky a Sportového vyzitia mensej Casti
obyvatelstva, realizovany mimo miest, napriek
tomu, Ze prikladov jej odliSného chapania z Eurépy
a sveta je dostatok.

Napriek tendenciam ekologizacie dopravnych
procesov v zastavanych uzemiach, priamo
s prepracovanymi navodmi realizacie pristupov
k eliminovaniu negativnych vplyvov Zivelného
rozvoja motorizmu na zivotné prostredie, je
nasa legislativa, planovanie, a tiez budovanie
Ci rekonstrukcia cestnej infrastruktury este
stale poplatna prioritnému ,zaistovaniu
bezpecnosti a plynulosti motorovej dopravy” t.j.



podporuje priamo Ci nepriamo iba dalsi rozvoj
automobilizmu a prislusnej infrastruktury. Aj ked
dopravna politika eurépskych miest v zmysle
z4sad EU a EK (lit.2,3), sa v poslednych rokoch
konkrétne zameriava na poziadavky preferencie
hromadnej, cyklistickej a peSej dopravy, a ich
priemet do konkrétnych rieseni cyklistickej
infrastruktury je evidentny aj v okolitych krajinach,
u nas, az na vynimky, mozno doterajsi vyvoj
celkovo hodnotit ako vyrazne zaostavajuci za tymto
trendom. Napriek roznym suc¢asnym iniciativam,
ktoré mozu prispiet k SirSiemu spopularizovaniu
cyklistiky, problém spociva nadalej v odbornom
pristupe k jej rieseniu!

Vzhladom k opatovnému navratu vyuzivania
bicykla ako kazdodenného dopravného prostriedku
pri cestach do prace, skoly, za vybavenostou

a k su¢asnému vyraznému oziveniu zaujmu

o popracovnu a weekendovu rekreaciu mestského
obyvatelstva, je potrebné zabezpecit, aby
cyklisticka infrastruktura celoploSne pokryvala
predovsetkym mesto a jeho zaujmové Uuzemie.
Teda priestory, kde vznika a konci cyklisticka
doprava. Upozoriuju na to nielen viaceré
zahranic¢né vyskumy, ale tiez praktické vysledky

z takto presadzovanej dopravnej politiky vo
velkych mestach, napr. v Londyne (lit.3), Brusseli,
Parizi a v mnohych motoristicky vyspelych
krajinach Eurdpy a sveta.

Je evidentné, ze pri presadzovani takychto
tendencii musi dochadzat k prerozdelovaniu
disponibilnych verejnych ploch a volnych
financnych prostriedkov v prospech HD,

cyklistov a chodcov na ukor motoristov. Nejde

iba o vytvorenie jednej Ci niekolkych ,vzorovych”
samostatnych cyklotras, ¢i jednosmernych

ulic v meste (s nejakou, dost problematickou
preferenciou cyklistov, pohybujucich sa

medzi parkujucimi autami a iba medzi dvomi
krizovatkami). Nejde ani iba o budovanie
mnozstva cykloturistickych tras v okoli miest, aj
ked napojenie na ne zaistuje nejaka hromadna
doprava, zelezni¢na Ci autobusova, prip. Specialna
sezonna linka MHD. Z dopravnoinzinierskeho
pohladu musi ist o celkovu zmenu filozofie
rieSenia obsluznosti Gzemia, predovsetkym
zastavaného. Zaklada sa na zmene pristupu

k rieSeniu dosazitelnosti cielov pozadovanych
obyvatelstvom ré6znymi inymi, ekologicky

a ekonomicky vyhodnejSimi druhmi doprav nez je
individualny motorizmus. V tomto kontexte hra aj
cyklisticka doprava svoju nezastupitelnu ulohu.
Zial u nas, napriek upozorneniam a vyzvam
odbornikov sa nadalej pokracuje, a to aj

v oficialnej dopravnej politike, presne opacnym
smerom, nez je tomu v poslednych desatrociach

v motoristicky vyspelych eurdpskych statoch.
Rusenie zelezni¢nych trati a liniek HD, rozSirovanie
cestnej siete pre IAD na pristupoch do miest,
parkovanie aut v uliciach, atd., nie je prave vizitkou
snah o zachovanie udrzatelnej mobility v nasich
mestach.

Preto aj nadalej treba zdoraznovat, ze pri
rastucich snahach o rozvoj bicyklizacie nejde ,iba"
0 zabezpecenie rekreacnej dopravy, popracovnej Ci
weekendovej. V konecnom désledku aj cykloturisti
sa chcu plynulo a bezpecne dostat nielen po

prvu krizovatku pred mestom, ¢i po parkovisko,
ale priamo vojst do centier miest, vratit sa

z cyklotury az po dom alebo byt, ¢i uz priamo alebo
v kombinacii s inou hromadnou dopravou — MHD,
Zzelezni¢nou, vodnou, a iba vynimocne s pouzitim

auta. Ide o celkovu zmenu percentualneho

podielu cyklistickej dopravy v delbe dopravnej
prace na Uzemi sidel, o vysSSie vyuzivanie bicykla
ako kazdodenného dopravného prostriedku,
zabezpecujuceho individualnu prepravu osob.

To je priestor pre dopravnych inzinierov, ktori by,
v timovej praci s ostatnymi odbornikmi, takéto
poziadavky zmien dopravnej politiky miest

mali vediet nielen v plnom rozsahu akceptovat,
ale tiez navrhované koncepcie aj po technickej
stranke spravne riesit a nasledne objektivne
vyhodnocovat. Iba tak sa cyklisticka doprava moze
stat pre vSetky vrstvy obyvatelstva atraktivnejSou,
a to svojou vySsSou bezpecnostou, ekonomickostou
prevadzky, casovymi Usporami a ekologickymi
prinosmi.

Napriek sucasne platnej legislative,
predovsetkym dlhodobo inovovanému stavebnému
zakonu ¢.50/1976 Z.z., cestnému zakonu, zakonu
o premavke na cestach, ich vyhlaskam, roznym
projektovym normam, metodickym usmerneniam,
nasej a hlavne bohatej zahranic¢nej odbornej
literature, predsa u nas doteraz, napriek
stalemu usiliu o zmenu pristupu k rieseniu celej
problematiky, ako dopravni inzinieri nadalej
pocitujeme nedostatok zaujmu o takto ponimany
komplexny rozvoj cyklistickej dopravy (lit.3).
Desatrocia tu absentuje vSeobecne vacsia
pozornost a konkrétna pomoc zo strany statnych
a samospravnych organov, a to nielen rozvoju,
ale aj skuto¢nému zvyseniu bezpecnosti
nemotoristickych doprav, osobitne cyklistickej
dopravy, zvlast v sidlach. To znamen3, ze
predovSetkym stale chyba zodpovedajuci zaujem
o ich odborné, koncepcné riesenia, a tiez o ich

naslednu ucinnu odbornu kontrolu. Preto sa
usilie o akceptaciu ekologizacie dopravnych
procesov premieta do mnohych napr. UP sidel

iba naznacenim ,,nejakej samostatnej cyklotrasy”
(pre nasledné vybudovanie ktorej vacsinou uz ani
nie je dostatok verejného priestoru). Samotné
projekty cyklistickych cesticiek chronicky trpia

na podnormové Sirkové riesenie, su navrhované
v kombinacii delenia sa o cast chodnika

s chodcami, zriedkavejsie s motoristami, a iba
malokedy obsahuju aj navrh prejazdu cez jednu Ci
viacero krizovatiek, pricom jednym z pouzivanych
JLiezrieseni” je dopravna znacka a dodatkova
tabulka, pozadujuca, aby cyklista ziSiel z bicykla.
Mnohé uz vybudované cyklistické trasy potom
idu ,,odnikial nikam®, bez prislusného naznacenia
ako ma cyklista pokracovat. Nebyva to len vina
samotnych projektantov, casto nasledné ,usporné
opatrenia“ aplikované pri vystavbe (bez odbornej
kontroly autorov), ¢i ndsledné zanedbanie udrzby
(Co i len dopravného znacenia) zmari koncepény
pristup, funkciu, prevadzkyschopnost, a teda

aj bezpecnost prislusnej trasy. Napriek urcitym
(autorskym?) prdvam nema tvorca uz prakticky
moznost do celého procesu nasledne zasahovat.

Preco, kedy, kde a ako?

Niekolko zakladnych vstupnych otazok, na

ktoré treba dat odpoved este pred samotnym
koncepcnym riesenim cyklistickej dopravy hlavne
v sidlach. K nim sa nasledne pridruzuju dalsie,
inziniersko-prevadzkové, spojené uz s vlastnym
navrhom konkrétnych cyklistickych tras, ich
rieSenia v krizovatkach, spracovania navrhu
dopravného znacenia, umiestnenia parkovania



bicyklov a rozmiestnovania ostatnej vybavenosti.

Preco?

Ak ide o ,cyklistické mesta“ je odpoved
jednoducha, rovnako ale tiez, ak chceme, aby
sa aj ostatné nase mesta stali ekologickejsimi,
Cistejsimi, tichSimi, bezpecnejsimi, bez rastu
podielu cyklistov v nich to asi nebude mozné
dosiahnut. Aby sa postupne tieto tendencie
zrealizovali, je potrebné si uvedomit, ze cyklisticka
doprava musi byt nielen rovnocennou, ale aj
konkurencieschopnejSou, perspektivnejsou,
atraktivejSou, schopnou celoro¢nej prevadzky atd.,
aby ju obyvatelstvo bolo ochotné prijat a ostatni
ucastnici premavky plne resSpektovat. Rozvijat
iniciativy na premenu myslenia a ponukat vyhody,
ktoré z takychto pristupov k rieSeniu vyplyvaju, nie
je ulohaiba pre dopravnych inzinierov. Ti musia
az nasledne, odbornymi pristupmi k rieSeniu
dokazovat, ze takato zmena je mozna a zaroven
pozitivna.

Kedy?

Z dopravnoinzinierskych hladisk odpovede
na predmetnu otazku musia byt podlozené
roznymi prieskumami (dopravno-sociologicky,
profilovy a i.) a ich rozbormi, ktoré, spolu
s progndzami buduceho vyvoja, naznacia, aky volit
dalSi postup, a ako optimalne etapizovat samotnu
vystavbu cyklistického skeletu mesta - tak, ako
je tomu pri inej, hlavne motorovej doprave. Tato
neobiditelna vstupna faza je po odbornej stranke
velmi vyznamnou sucastou prac na koncepcii,
no nie je zanedbatelnou ani pri samotnom navrhu
priestorového navrhovania konkrétnej cyklotrasy.
Napriek tomu, prave ona sa ¢asto podcenuje,

ba nezriedka sa od akychkolvek dopravnych
prieskumov a overovani v konkrétnom uzemi
upusta, a to hlavne preto, ze financ¢né naklady na
ich realizaciu znacne ovplyviuju (zvysuja) celkové
projektové naklady. A to aj napriek tomu, ze
prave na zaklade vysledkov analyz mozno najst
optimalne rieSenia, zvysit bezpecnost, vyrazné
znizit samotné naklady na vystavbu a prevadzku,
stanovit optimalnu etapizaciu vystavby, rezervovat
Uzemie, atd. Argumenty, ze ked nie su cyklisti, tak
netreba ani trasy, a naopak, treba podlozit faktami,
pricom o samotné zatraktivnenie budovanych
tras pre cyklistov by sa mali usilovat prave ich
uzivatelia.

Pri vstupnom posudzovani rozsahu suc¢asnych
potrieb cyklistickej dopravy sa ¢asto zabuda,

Ze jej objemy v provnani s motorovou dopravou
mozu byt nizsSie, ale nie su zanedbatelné.
Nemame Statistické udaje o poctoch bicykloy,

ani o ich plosnom rozloZeni na nasom uzemi.
Vyuzitelnost casového radu profilovych

intenzit cyklistov na sledovanej cestnej sieti

z celostatnych prieskumov cestnej dopravy v

SR je vSak jednym z prvotnych ukazovatelov

a najkomplexnejsich udajov, kolko a aka

skladba celkovej dopravy sa v danych profiloch
pohybuje sucasne s cyklistickou dopravou. Spolu
s doplnenim Sirkovych pomerov konkrétnej

cesty, je to jedna zo zakladnych informacii, Ci

a dokedy je zisteny stav este vyhovujuci a ¢i si

z kapacitnych alebo bezpecnostnych dévodov
vyzaduje podrobnejsie sledovanie, Ciastocné alebo
zasadné zmeny a upravy, presmerovanie casti
premavky (napr. ndkladnych aut alebo cyklistov),
obmedzenie, znizenie rychlosti a pod. Porovnanim
s celostatnymi sStatistikami objemov a pricin

dopravnej nehodovosti cyklistov sa ziskava dalsi
zavazny dopravnoinziniersky udaj a argument pre
navrhovanie napr. zmien v organizacii dopravy

v prospech zvySenia bezpecnosti premavky.

Kde a ako?

Rozhodovanie o vedeni cyklistov v priestore
ulice musi byt podlozené nielen suc¢asnymi Ci
progndznymi, predpokladanymi intenzitami
jednotlivych druhov dopravy, ale taktiez posudenim
funkcie a atraktivnosti existujucej ¢i planovanej
okolitej zastavby. R6zne priestorové upravy
chodnikov, ktoré sa u nas zacinaju aplikovat pri
vstupoch do domov a garazi vyhovuju autam, ale
vyrazne obmedzuju a zhorsuju pohyb cyklistom
a chodcom, rovnako ako schody a rampy
rieSené na ukor chodnikov. Spolupraca nielen
s architektmi, ale aj s ostatnymi profesiami,
podielajucimi sa na vyuziti tohto Uzemia, je preto
nutna od koncepcného riesenia kazdej cyklotrasy
az po jej realizaciu, od posudzovania navrhov az po
udrzbu a kontrolu dopravného znacenia.

Samotny rozhodovaci proces optimalizacie
polohy cyklistickej trasy v zastavanom uzemi je
limitovany priestorovymi danostami ulicného
profilu, vacsinou predom daného. Pre samostatné
cyklistické cesticky nie je uz dostatok miesta,
mozny mix s chodcami alebo motoristami

ma svoje uskalia - koncepcné, bezpecnostné,
prevadzkové a mnohé dalsie, ktorych kvalifikované
posudenie a vyrieSenie spociva predovsetkym na
time, vedenom dopravnym inzinierom. Znalost
prislusnych optimalnych postupov s aplikaciou
dopravnoinzinierskych kritérii aj v oblasti
rozhodovacich procesov navrhovania polohy
kazdej trasy je predpokladom jej nasledného

optimalneho vyuzivania.

Problémy s cyklistami, hlavne
v mestskych krizovatkach, su osobitne narocné
na dopravnoinzinierske pristupy k ich rieseniu.
a to z mnohych dévodoyv, a zasluhuju si
pozornost aj tam, kde esSte rast poctu cyklistov
do nich vstupujucich nepresiahol urcity stupen,
vyzadujuci si osobitné technicko-prevadzkové
zmeny a rieSenia. V prestavbach i novostavbach
kazdej krizovatky treba uvazovat s moznostou
ich dostato¢nej kapacity a fungovania, a to
nielen v prospech zachovania plynulosti
dopravného prudu motorovej dopravy pocas
urcitého planovacieho obdobia. Nie je, a vacsinou
ani nebude, dostatok priestoru na ich buduce
rozsirovanie, hlavne, ak sa dovoli, aby okolité
novostavby zasahovali do rozhladovych
trojuholnikov krizovatky. Na to sa casto pri
stavbach okolitych budov zabuda.
Z dopravnych analyz tiez vyplyva ¢i, kde a aky musi
byt v napr. v krizovatkach vytvoreny vyhovujuci
(plosne a kapacitne) cakaci priestor pre cyklistov,
navyse ak sa kumuluju na spolo¢nom prechode
s chodcami. Ak cyklisti idu napr. vo vozovke (¢i uz
na samostatom pruhu alebo spolu s motoristami),
podla ich predpokladanych mnoZstiev sa maju
rieSit moznosti priameho prejazdu a odbocovania.
V zahranici uz dlhodobo aplikované ,predradovacie
statia” v svetelne riadenych krizovatkach,
spolocné alebo pre kazdy smer osobitné, si
vyzaduju, okrem dopravného znacenia, hlavne
dalSie dopravnoinzinierske vypocty a komplexné
organizacno-technické riesenia, v zavislosti od
celkovych objemov dopravy, ich kolisani a pod.
Podobne je to aj s moznostami umiestneniaa s
vedenim cyklistov v okruznych krizovatkach,



ktoré sa u nas sice zacinaju masovo budovat,

ale minimalne kapacitne posudzovat ¢o do
skladby dopravy a s prihliadnutim na variantne
mozné prejazdy istého poctu cyklistov a naich
usmernenia (¢i a kedy spolocne s motoristami,
chodcami, alebo samostatne a mimo krizovatky).
Ak sa navrhuje prejazd cyklistov cez cestu, je
treba poznat intenzity, skladbu a ¢asové rozlozenie
vyskytu vSetkych ucastnikov premavky. Osobitne
dolezité je to pri krizovani napr. viacpruhovej
cesty s obojsmernou cyklistickou cestickou. To si
nasledne vyzaduje aplikaciu v zahrani¢i znamych
a overenych, mnohovariantnych technickych
rieseni, aj s vyuzivanim zodpovedajuco nastavenej
svetelnej signalizacie.

Pri tvorbe cyklistickych tras a zariadeni musi
projektant pamatat na viacero dalsich malickosti
~privetivych k cyklistom®, ako napr. umiestnenie
adruh osvetlenia, dopravného znacenia,
sprievodnej zelene, zaistenie zodpovedajucej
vysky obrubnikov, rieSenie odvodnovacich vpusti,
zabezpecenie moznosti zimnej udrzby spojenej

s odstranovanim snehu, ako aj na mnozstvo
dalSich drobnosti, ktorych zanedbanie vyrazne
znizuje atraktivitu cyklistickej premavky. Aj

len napr. rozne farebné odliSovanie povrchov
cyklistickych tras v jednotlivych mestach a
uliciach je predmetom osobitnych diskusii, a to

aj na svetovych kongresoch. Mnohé poziadavky
na riesenie cyklistickej premavky sa v urcitych
situaciach, ale najma z bezpecnostnych hladisk,
vyrazne odlisuju od potrieb ostatnej, najma
motorovej dopravy, o nemozno podcenit

a inzinieri-projektanti sa tym musia zaoberat
komplexne, s ohladom na vsetkych ucastnikov
premavky, aj tych, ktori nemusia ovladat vsetky

dopravné alebo cykloturistické znacky!

Daléim z okruhov, spojenych s rozvojom
cyklistickej dopravy, ktory si zasluhuje pozornost
z dopravno-urbanistickych a prevadzkovych
hladisk, je navrhovanie parkovania bicyklov.

U nds je to zvacsa (ak vobec!) okrajovy problém,
ktory sa rieSi nahodne a dosial len sporadicky, Ci
uz naverejnych, alebo v spolo¢nych domovych
priestoroch, zriedka, individualne a vacsinou az
dodatocne. Nevenuje sa tomu dosial zasluzena
pozornost ani zo strany dopravnych odbornikov,
ani architektov, stavitelov garazi, ani investorov
Ci spravcov tychto priestorov. Parkoviska su
potom casto z hladiska technického instalované
neodborne, prip. sluzia iba na doplnenie
mobilidru pesich zén (¢i uz je cez ne jazda
cyklistom zakazana alebo nie). Vo verejnych
parkinggarazach a parkingovych domoch sa

u nds (na rozdiel od napr. zapadoeurodpskych
statov) ani pre buddcnost neuvazuje s hromadnym
parkovanim bicyklov ¢i s ich uschovou, nebuduju
sa takéto parkoviska napr. pri zelezni¢nych

a autobusovych staniciach, stadiénoch,
rekreacnych zariadeniach, a to aj napriek tomu,
Zze je tam evidentny vyskyt mnozstva bicyklov uz
v sucasnosti. Kedysi boli pristresky pre bicykle
sucastou kazdej zelezni¢nej zastavky Ci vacsieho
podniku, $kolského dvora (zachovalo saich uz iba
niekolko).

Legislativne zabrany tvorby cyklotras?
Urcité, mnoziace sa staznosti, najma
na nepostacujuce dopravné znacenie, ktoré
neposkytuje cyklistom dostatocnu volnost
a bezpecnost pohybu, su sice sc¢asti opravnené
a legislativne je mozné ich akceptovat, neboli vSak

ani v minulosti, nie su a nemozu byt preto ani do
buducna povazované za neriesitelnu prekazku
nejakého navrhu.

Cyklista ako ucastnik cestnej premavky si

musi tiez uvedomit, Ze o priestor je potrebné

v mestach sa podelit, a je nielen na dopravnej
vychove, ale hlavne na vzajomnej tolerancii, ako
to dokaze akceptovat. Smerovanie usilia viacerych
cyklistickych organizacii, prezentované prakticky
na kazdom z velkych odbornych cyklistickych
podujati — (Velo City, Velo Mondial, Velo Global,
atd.) je orientované aj na ujednotenie znacenia
(dopravného alebo cykloturistického). Je to

vSak len jeden z mnozstva problémoyv, ktory sa
nepovazuje za parcialne neriesitelny a Ciastocne
odlisné dopravné znacenie (tykajuce sa cyklistov)
bez problémov funguje v mnohych krajinach,
c¢oho su prikladom aj ich velké cyklistické mesta.
Napriek niekolkym, dlhodobo ,chybajdcim”
znackam, ktoré by bolo dobré zapracovat do
nasej legislativy, sa vSak aj nase sucasne platné
dopravné znacenie da bezproblémovo aplikovat
pri navrhovani cyklistickej infrastruktury

v sidlach. Chyba nam skoér dostatok praktickych
skusenosti, a teda aj argumentov, kedy a kde je
potrebné pristupit k vynimkam, aby boli udelené
po patricnom zdévodneni a potom nasledne,

po ich odskusani v premavke, boli prevzaté

do prislusnej aktualizacie vyhlasky k zakonu

o premavke. Bolo tomu tak napr. aj pri navrhu
rieSenia zobojsmernenia premavky cyklistov

v jednosmernych uliciach, ked platnost udelene;j
vynimky z r. 2000 bola prenesena az neskér do
prislusnej vyhlasky . S ich vyznacenim, napriek
tomu, dosial byvaju, zrejme z neznalosti i
nepochopenia celého ich prinosu, problémy

s policiou pri navrhovani a schvalovani. Hlavne,
ak takto ,uvolnenad” jednosmerka sluzi prioritne
na parkovanie aut, nezaistuje bezpecny a Sirkovo
obojsmerne vyhovujuci prejazd cyklistov, a nie

su pre nich dorieSené vstupné krizovatky, je

jej celkovy prinos otazny. Rovnako je tomu aj

s vyuzivanim spolo¢ného pruhu pre HD (taxi)

a cyklistov, pokial jeho prinosy nevieme adekvatne
dopravnoinziniersky podporit.

Niet tiez dovodu, preco by sa aj u nas nemohla
aplikovat (v cudzine uz dlho pouzivana)
vodorovnd znacka tvaru ” (takzvana krokva),
oznacujuca ,odporucany jazdny pruh pre
cyklistov” (doporuceny cyklopruh, bande

cyclable suggérée, suggested cycle lane,
Angedeuteter Radweg), vyznacend iba na
vozovke bez samostatnych dopravnych pruhoy,
upozornujuca vodi¢ov na cyklistov, s ktorymi

sa maju ,priatelsky rozdelit o priestor na

jazdu”. Nie je spojena s velkymi nakladmi a je
velmi uc¢inna v Sirkovo obmedzenych uliciach,
uliciach s rychlostnym obmedzenim a s vysSim
vyskytom cyklistov. Existuje pritom viacero
dalSich organiza¢no-prevadzkovych rieseni, ktoré
z dopravnoinzinierskych hladisk napomahaju k
vyraznému zvyseniu moznosti bezpecnejsieho

a plynulejsSieho celoplosného rozptylu cyklistov

v CMZ ¢i v obytnych uzemiach.

Rovnako samotna volba vodorovného dopravného
znacenia, ¢i farebné odlisenie cyklistickych
pruhov, pasov a prejazdov cez krizovatky je casto
diskutovanou otazkou. Z dopravnoinzinierskeho
bezpecnostného hladiska je podstatnym, aby
nielen cyklista bol nim vedeny, ale predovsetkym,
aby aj ostatni Ucastnici premavky ( motoristi,
chodci, korculiari atd.) boli tymto znac¢enim



dostatocne dérazne, jednoznacne a viditelne,
cez den, v noci, za dazda i v zime upozorneni
na mozny vyskyt ¢i dokonca prioritny pohyb
cyklistov. Nepripustné je napr. nedostatocné
znacenie, ktoré, spolu s priestupkovou
nedisciplovanostou, ponechava ucastnikom
premavky, hlavne motoristom, volnost vyberu
pri ich interpretacii, napr. statie na cyklistickych
pruhoch. Enormne narastajuce problémy

s parkovanim aut sa dopravnoinzinierskymi
pristupmi koncepcne i prevadzkovo riesia
inak, ako zaberanim Sirky ulic a chodnikov,
urcenych pre plynuly pohyb! Otaznym byva aj
osobitné vyznacovanie cyklistickych pruhov
v pesich zénach, kde pre zmiesSany pohyb

s chodcami je beztak cyklista nateny ,ist
krokom” alebo zosadnut. Taktiez zakaz ich
prejazdu, uplatnovany v niektorych mestach,
je vzdy treba aj objemovo a prevadzkovo
dopravnoinziniersky zdévodnit.

Odborny pristup k rieSeniu problémov
cyklistickej dopravy je podmienkou, aby
potrebny rozvoj cyklistickej infrastruktuary

a vybavenosti v sidlach bol nielen prinosom
pre ich ekologizaciu a vyraznejsie podporil
rast poctu ,cyklistov vSedného dna“, ale
taktiez zvysil bezpecnost vsetkych ucastnikov
premavky a bol akceptovany vsetkymi
obyvatelmi.

Literatara:
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Pripravované zmeny
pre cyklistov v zakone
o cestnej premavke

a prislusnej vyhlaske.

Ing. Marian Gogola, PhD.

Abstrakt.

BlZakon o cestnej premavke determinuje zakladne povinnosti,
ktoré by mali dodrziavat jednotlivi icastnici cestnej premavky,
tak, aby nedoslo k skode, ublizeniu na zdravi alebo stratach na
Zivotoch. Cielom tohto prispevku je popisanie pripravovanych
zmien pre cyklistov, ktoré maju za ciel zlepsit legislativne
postavenie cyklistov v prislusnych legislativnych normdch.

Uvod.

Sucasny stav pravidiel pre cyklistov v cestnej premavke
predstavoval sice legislativny zaklad pre jazdu s bicyklom,
avsak neodzrkadloval potreby cyklistov. Desiatky listov,
jednotlivych pripomienok, ktoré boli adresované, ¢i uz
vtedajSiemu Ministerstvu dopravy, post a telekomunikacii,
nenachadzalo realne uplatnenie v legislative, ¢o pre
cyklisticku verejnost predstavovalo negativum. Tisko sme

len mohli zavidiet, ¢i uz nasim priatelom z Ceskej republiky,
ktora sa snazi ist legislativne s trendom, ktori sa nastolil pre
cyklodopravu v zapadnej Eurépe po prelome tisicroci. Uz

pri tvorbe vtedajSieho nového zakone o cestnej premavke

sa cyklisti dozadovali aplikovania ich pripomienok, avsak

bez odozvy. VSelijaké verbalne prislibenia od Statnych
uradnikov posobili skor vSeobecne bez nejakych zaruk.
Zaciatkom roka 2011 sme sa dozvedeli, Ze sa bude novelizovat
zakon o cestnej premavke ¢islo 8/2009 [1]. Existovala

redlna Sanca pripomienkovat legislativu prostrednictvom
hromadnej pripomienky, avSak skldsenosti s takymto typom
pripomienkovania boli z nasej strany doslova nulové. Napriek

tomu sme sa dohodli, Ze ddme dokopy niekolko pozmenujucich
navrhov, ktoré by podla ndasho Gsudky mali dopad na spdsob
jazdy cyklistov. Podarilo sa ndam nazbierat potrebny pocet
podpisov, ¢i uz cez portal Changenet alebo osobnym zbieranim
podpisov.

1. Pripomienky k novele zakona o cestnej premavke

Samotné povodné znenie navrhu je uvedené v nasledovnom
odstavci [2].

Pripomienka 1

§ 55, doplnit novy odsek

Cyklisti sa pred kriZovatkou radia pred vozidla a cez
kriZovatku prechadzaju ako prvi, ak dopravnym znacenim nie
je ustanovené inak. Pricom vodi¢ im musi umoznit' prejazd
cez kriZovatku ako prvym, ak dopravnym znacenim nie je
ustanovené inak.

Odo6vodnenie:

Sucasna legislativa sa nezaobera spdésobom jazdy cyklistov cez
krizovatku, ako aj sp6sobom radenia cyklistov pred krizovatkou
pricom krizovatka a samotny prejazd cez krizovatku
reprezentuje pre cyklistov jedno z najnebezpecnejsich miest

v ramci dopravnej infrastruktury. Z tohto dévodu je potrebné,
aby vodici umoznili cyklistom radenie pred automobily do
predradovacieho pruhu pre cyklistov, ¢im sa zvysi bezpecnost
cyklistov z hladiska viditelnosti. Taktiez vodici by mali umoznit
cyklistom prejazd krizovatkou ako prvym, ak dopravnym
znacenim nie je ustanovené inak. To znamena3, ak nie je na
krizovatke svetelné signaliza¢né zariadenie pre cyklistov, ktoré
by ich riadilo pomocou svetelnych signdlov. Su¢asna prax je
pritom taka, Ze sa cyklisti radia bud vedla vozidiel alebo za ne.
V pripade prejazdu cez krizovatku tak idd Bud vedla vozidiel

v jednom smere, pricom nastava nebezpecné situacie pre
odbocovani vozidiel napriklad doprava, pripadne prejazdu
vozidiel z inych vjazdov.

Pripomienka 2

§ 55, upravit odsek 9

(9) Ak je cyklistom osoba mladsia ako 15 rokov, je povinna
chranit'si hlavu riadne upevnenou ochrannou prilbou.

Odoévodnenie:

VSeobecna povinnost pre osoby starsie ako 18 rokov mat
mimo obce prilbu je nevhodna, preto navrhujeme tato
povinnost zrusit. Myslime si, Ze je na uvazeni kazdého
cyklistu, ¢i a akym spésobom si bude chranit hlavu.
Navrhujeme, ale aby sa tato povinnost zachovala u 0séb
mladsich ako 15 rokov. VSeobecna povinnost nosit prilbu
totiZz skor odradza osoby, aby bicyklovali, pricom prezentuje
bicyklovanie ako nebezpecny spdsob dopravy, ¢im urcite
nie je. Skér by mal zdkon zamerat na ostatnych ucéastnikov
premavky, aby neohrozovali cyklistov, ako nutit cyklistov
nosit prilbu. Takato povinnost nie je ustanovend ani v
Nemecku, Ceskej republike, Holandsku , Rakusku a Dansku.

Pripomienka 3
§ b5, doplnit novy odsek

Cyklista je povinny dat’ jasné znamenie o zmene jazdy pri
odbocovani a meneni smeru jazdy napriklad upaZenim ruky
pre dany smer.

Odoévodnenie.

Sucasna legislativa neupravuje spdsob, akym ma cyklista
davat znamenie o smere jazdy, preto navrhuje doplnit
uvedeny odsek, aby cyklista minimalne rukou naznacil
ostatnym ucastnikom o zmene smeru jazdy, ktora je dblezita
z hladiska bezpecnosti cestnej premavky. Toto je vyznamny
prvok, ktory prindsa viac bezpecnosti pre cyklistov v rdmci
cestnej premavky.

Pripomienka 4
§ 55, doplnit novy odsek

Cyklista mozZe prepravovat' naklad, zvierata:

* na bicykli, ktory je na to konstrukcne prispésobeny vo
vymedzenom priestore, pricom naklad alebo zviera nesmie
obmedzovat'cyklistu pri jazde na bicykli ani ohrozovat’
ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

v privesnom voziku, ktory je na to konstrukcne urceny,
pricom naklad, zviera nesmie ohrozovat'vedenie bicykla a
ostanych ucastnikov cestnej premavky.

Odovodnenie:

Sucasna legislativa nehovori o tom, ¢i cyklista nemoze na
bicykli prepravovat zvieratd. Preto navrhujeme doplnit tento
odsek o navrhované Upravy, pricom zvierata by sa mohli
prepravovat iba na bicykli, ktory je na to konstruovany.
Taktiez podobne ako pri preprave deti navrhujeme moznost
prepravy privesnym vozikom, pricom takyto spésob prepravy
nesmie ohrozit vedenie bicykla ani ostatnych ucéastnikov
cestnej premavky.

Pripomienka 5
§ b5, doplnit novy odsek

Cyklista mozZe jazdit' aj cez priechod pre chodcov, ak je
priechod umiestneny medzi dvoma cestickami pre chodcov
a cyklistov, ktoré umoznuju spolocné uzivanie chodcov a
cyklistov a umoznujui mu to priestorové podmienky , pricom
nesmie ohrozit' chodcov, ak nie je dopravnou znackou urcené
inak.

Oddévodnenie:

V pripade, ak su vybudované spolo¢né komunikacie pre
chodcov a cyklistov a nie je medzi nimi umiestneny priechod
pre cyklistov z dovodu nedostato¢nych Sirkovych pomeroyv,
navrhujeme, aby mohli cyklisti prechadzat cez takyto
priechod pre chodcov na bicykli, pricom nesmu ohrozit
chodcov. Bolo by preto nelogické, aby komunikacie, ktoré
umoziuju spolo¢né vyuzivanie cyklistov a chodcov a s
spojené iba priechodom pre chodcov nutili cyklistov zosadnut
z bicykla, pri¢om ich mézu vyuzivat iba chodci. Samozrejme
takéto spolocné priechody pre cyklistov a chodcov musia byt
vyznacené dopravnym znacenim.

Pripomienka 6
§ 55, upravit odsek (8)

Pred vjazdom na priechod pre cyklistov sa cyklista musi
presvedcit, ¢i tak mo6ze urobit bez nebezpecenstva.

Cyklista moze prechadzat cez vozovku, len ak s ohladom

na vzdialenost a rychlost jazdy prichadzajucich vozidiel
nedonuti ich vodi¢ov k zmene smeru alebo rychlosti jazdy. Na
priechode pre cyklistov sa jazdi vpravo.



Odoévodnenie.

V uvedenom odseku navrhujeme vypustit text ,Cyklista méze
prechddzat cez vozovku, len ak s ohladom na vzdialenost a
rychlost jazdy prichddzajucich vozidiel nedondti ich vodicov

k zmene smeru alebo rychlosti jazdy. , nakolko navrhujeme,
aby mal cyklista pri prechddzani priechodu pre cyklistov
prednost pred motorovymi vozidlami, ak to nie je dopravnym
znacenim upravené inak. Tato prednost by mal mat z dévodu,
ze predstavuje zranitelnejsi druh dopravy oproti motorovym
vozidldm. Takdto prdvnu Upravu maju aj Holandsku.

Pripomienka 7
§ 55, doplnit novy odsek

Na prepravu dietata sa méze pouzit aj privesny detsky vozik,
ktory musi byt vybaveny reflexnymi prvkami.

Odévodnenie:

Sucasna legislativa sa nezaobera moznostou vyuzit

na prepravu dietata aj privesny vozik, ktory z hladiska
bezpecénosti je bezpecnejsi ako detskd sedacka na bicykli,
napriklad z dévodu narazenia automobilu do bicykla.
Preprava privesnym detskym vozikom je pritom beznd aj v
krajinach ako Nemecko, Rakusko, Holandsko.

Pripomienka 8
§ 55, odsek 3,doplnenie

Na jednomiestnom bicykli nie je dovolend jazda viacerym
osobam. Ak je bicykel vybaveny pomocnym sedadlom na
prepravu dietata s pevnymi opierkami na nohy, smie osoba
starsia ako 15 rokov viezt osobu mladsiu ako 10 rokov. Dieta
sa mézZe prepravovat na jednomiestnom bicykli, ak je:e bicykel
vybaveny pomocnym sedadlom na prepravu dietata s
pevnymi opierkami na nohy;

* bicykel je konstruovany tak, Ze je mozné dieta usadit do
vymedzeného chraneného priestoru vpredu alebo vzadu na
bicykli, pricom musi byt bezpecne upevnené bezpecnostnym
pdsom alebo zadrziavacim zariadenim. Sirka tohto priestoru
nesmie presahovat 600 mm.

Odévodnenie.
Sdcasny stav legislativy nevymedzuje pripady dovolenej

jazdy viacerych os6b na jednodmiestnom bicykli v pripade,
Ze sa jednd napriklad o deti. Preto navrhuje, aby sa doplnil
uvedeny odsek o moznost vyuzitia detskej sedacky ako

aj vymedzeného chraneného priestoru, situovaného bud
vpredu alebo vzadu, pricom v stic¢asnosti uz existuju takto
konstruované bicykle, ktoré sa vyuzivaju napr. v Nemecku,
Dansku, Holandsku, Velkej Britanii.

Pripomienka 9
§ 55, odsek 2,doplnenie

« Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati

pri jazde po cesticke pre cyklistov, kde smu jazdit dvaja
cyklisti vedla seba, ak tym neobmedzuju a neohrozuju
ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Cyklista nesmie
jazdit bez drzania riadidiel, drzat sa iného vozidla, viest
pocas jazdy druhy bicykel, ru¢ny vozik, psa ani iné zviera

a vozit predmety, ktoré by staZovali vedenie bicykla alebo
ohrozovali inych U¢astnikov cestnej premavky. Pri jazde musi
mat cyklista nohy na pedaloch, to neplati pre bicykle, ktoré
su konstruované tak, Ze sa pohon bicykla nezabezpecuje
pomocou pedalov. Cyklista méze viest aj iny bicykel za sebou,
ale iba v pripade, Ze vedenie druhého bicykla je zabezpecené
zariadenim pevne spojené s vodiacim bicyklom a neohrozuje
bezpecnost cyklistu ako aj ostatnych ucastnikov cestnej
premavky.

Odévodnenie:

V sucasnosti uz existuju aj Specidlne bicykle, ktoré su
konstruované napriklad pre zdravotne postihnuté osoby,
ktoré zabezpecuju pohon inym sp6sobom ako Sliapanim
pomocou pedalov, napriklad ruéne, preto navrhujeme, aby
sa aj tato zmena aplikovala do zdkona. Doplnenie vedenia
druhého bicykla povazujeme nutné najma z dovodu, ked
vodiaci bicykel vedie za sebou napriklad detsky bicykel s
dietatom, pricom je detsky bicykel pevne spojeny pomocou
taznej tyce.

Pripomienka 10
§ 55, odsek 1
Doplnenie.

Na bicykli sa jazdi predovsetkym po cesti¢ke pre cyklistov.
Po cesticke pre cyklistov sa jazdi vpravo. Kde cesti¢ka pre

cyklistov nie je alebo nie je zjazdn4d, jazdi sa pri pravom
okraji vozovky. Neplati v pripade prekazky na ceste alebo
v pripade inej nebezpecnej situdcie. Cyklista jazdi aj vo
vyhradenom jazdnom pruhu alebo priestore, ktoré je mu
vymedzené dopravnym znacenim. Ak sa tym neohrozuju
ani neobmedzuju chodci, smie sa jazdit po pravej krajnici
vozovky.

Odoévodnenie.

Sucasna legislativa neupravuje ako ma jazdit cyklista
napriklad v pripade prekazky na ceste alebo nebezpecénej
situacie, ked nemoze jazdit v pravej Casti vozovky. Z tohto
dovodu navrhuje doplnit uvedenu cast, ktord umozni
jazdit cyklistom nielen pri pravej strane vozovky. Taktiez
navrhujeme doplnit odsek o jazde vo vyhradenom pruhu
pre cyklistov ako aj v priestoroch, ktoré mu to dovoluju
dopravnym znacenim.

Pripomienka 11
§ 4, odsek 1, Doplnit pismeno.

dat’prednost’ cyklistovi a neohrozit' ho pri zaradovani sa z
pruhu do pruhu, pri odbocovani na kriZovatkach, ak cyklista
vopred da vodicom zretelné znamenie, Ze meni smer jazdy,

Odoévodnenie:

Sucasna legislativa neriesi sposob jazdy cyklistov ani
neupravuje povinnosti vodi¢ov voci cyklistom pri zmene ich
smeru jazdy ako aj zmenu jazdy pri radeni z jedného do
druhého pruhu. Vodi¢ by preto mal dat prednost a umoznit
cyklistovi zaradit sa z jedného pruhu do druhého, ak da
zretelné znamenie o zmene jazdy z dovodu zabezpecenia
bezpecénosti cestnej premavky. Sucasny zdkon neupravuje
takéto situdcie, o spésobuje vela nebezpeénych situacii na
cestnych komunikaciach na miestach ako napriklad jazda
cyklistov pri radeni viacerymi jazdnymi pruhmi v jednom
smere ako aj v krizovatke.

Pripomienka 12
§ 4, odsek 1, Doplnit pismeno.

dat' prednost cyklistovi, ktory vstiipil na vozovku a prechadza
cez priechod pre cyklistov, pritom ho nesmie ohrozit, ak
dopravnym znacenim nie je uvedené inak.

Odoévodnenie:

Sucasna pravna Uprava riesi prednost na priechodoch

pre chodcov spésobom, Ze im vodic¢i musia dat prednost

8§ 4,0ds.1,pis.f. AvSak v pripade, Ze existuju vedla seba aj
priechod pre chodcov a priechod pre cyklistov nastava
paradoxnad situdacia, kedy vodi¢ musi dat prednost chodcovi
a cyklistovi nie. Z hladiska rieSenia bezpecnosti cestnej
premavky ide o paradox, preto navrhujeme, aby vodi¢ dat
prednost aj cyklistovi na priechodoch pre cyklistov, preto
Ze cyklista predstavuje taktiez zranitelnejsi druh dopravy. V
pripade svetelného signalizaéného zariadenia tato povinnost
by odpadla, pretoze prejazd cyklistu cez priechod pre
cyklistov by upravovalo svetelne signalizacné zariadenie.

Pripomienka 13
§ 4, upravit pismeno f

dat prednost chodcovi, ktory vstupil na vozovku a prechadza
cez priechod pre chodcov alebo sa ho zjavne chystd pouzit;
pricom je vodic povinny znizZit' rychlost'jazdy alebo zastavit,
pritom nesmie chodca ohrozit.

Oddévodnenie.

Sucasna legislativa neupravuje spésob, akym je vodic
povinny dat chodcovi prednost na priechodoch pre chodcoy,
pricom len uvadza, ze ho nesmie ohrozit. Nehovori vSak

ni¢ o tom, ¢i ma znizit rychlost a umoznit chodcovi prejst

na druhd stranu alebo zastavit. AvSak prax ukazuje, ze
potrebné definovat aj rychlost, ktorou sa vodic blizi k
priechodu pre chodcov, kedy napriklad vysoka rychlost
odradi chodca, aby cez priechod presiel. Preto navrhujeme
upravit znenie paragrafu a prislusného pismena so zretelom
na upravenie rychlosti pred priechodom pre chodcoy, z
ktorej chodcovi bude zrejmé, Ze ho vodi¢ neohrozi. Dal$im
dovodom pre prednost cyklistu na priechode, okrem toho,
Ze je zranitelnejsi je to, aby mal priechod ako znacka vébec
zmysel. Ak neddva prednost, nelisSi sa toto miesto nijak

od miesta, kde priechod vyznaceny nie je a nema zmysel
potom priechody vyznacovat. Na len upozornenie, ze sa tam
vyskytuju cyklisti mame ind znaéku Pozor cyklisti. Priechod
s prednostou potom umozni volbu - dat v konkrétnom mieste
prednost cyklistom jeho vyznaéenim, alebo nedat - jeho
nevyznacenim. Dnes tato volba nie je, cyklista nema prednost
nikdy.



S napatim sme ocakavali, ¢i nam Ministerstvo vnuatra

a Policajny zbor SR posle pozvanku na rozporové konanie.
Pozvanie sme dostali spolu s Bratislavskym samospravnym
krajom a tak sme isli obhajovat zaujmy cyklistov.

Ak by sme to zhrnuli, tak m6zeme povedat, Ze jednotlivé
pripomienky boli rozdelené do dvoch skupin.

1. Prva skupina pripomienok mala charakter
ustanoveni, ktoré aj v suc¢asnosti platia (napr.
ddvanie znamenia o zmene smeru jazdy, jazda
v pruhu a pod.), avéak sme chceli zadefinovanie
jednoznacnosti pre cyklistov. Tieto pripomienky
neboli akceptované.

Druha skupina navrhov predstavovala Uplne nové
ustanovenia a pozmenujlce navrhy ako napr.
davanie prednosti vodi¢mi cyklistom cez priechod
pre cyklistov, prejazd krizovatkou, moznosti
vyuzivania cyklovozikov pre deti, zruSenie povinnosti
nosenia prilby a ostatnych zariadeni. Tu sa ndm
niektoré navrhy podarilo presadit, iné nie.

Samotny vysledok s novym zapracovanym znenim je
uvedeny nizsie.

§4

Povinnosti vodica

e Vodi¢ nesmie zastavit vozidlo na priechode pre
chodcov alebo na priechode pre cyklistov, ak to
nevyzaduje bezpecnost cestnej premavky.".

Vodi¢ nesmie predchadzat, na priechode pre
chodcoy, priechode pre cyklistov a bezprostredne
pred nimi ( § 15 sa odsek 5 pismeno j).

Taktiez su nové zmeny pri odbocovani cyklistov, kde § 19 sa
doplia odsekom 6, ktory znie:

,Vodi¢ odbocujuci vpravo je povinny dat prednost'v jazde
cyklistovi iducemu rovno. Pri odbocovani dolava vodic

motorového vozidla nesmie ohrozit cyklistu odbocujiceho
vlavo.".

Pripomienka o nevhodnej formulacii mat povinne nohy na
pedaloch sa aplikovala v § 55 nasledovne:

Cyklisti smu jazdit len jednotlivo za sebou; to neplati pri jazde
po cesticke pre cyklistov, kde smu jazdit dvaja cyklisti vedla
seba, ak tym neobmedzuju a neohrozuju ostatnych ucastnikov
cestnej premavky. Cyklista nesmie jazdit bez drzania riadidiel,
drzZat'sa iného vozidla, viest pocas jazdy druhy bicykel, rucny
vozik, psa ani iné zviera a vozit predmety, ktoré by staZovali
vedenie bicykla alebo ohrozovali inych ucastnikov cestnej
premavky. Pri jazde musi mat cyklista nohy na pedaloch, to
neplati, ak ide o bicykel, ktorého pohon nezabezpecuji peddle”.
Za zniZenej viditelnosti musi mat cyklista jazdiaci po krajnici
alebo po okraji vozovky na sebe viditelne umiestnené reflexné
prvky alebo obleceny reflexny bezpecnostny odev.

Taktiez sa prijali ustanovenia o mozZnosti viezt dieta
v cyklovoziku alebo na vodiacej tyci (§ 55). A to nasledovne:

.0soba starsia ako 15 rokov moze viest osobu mladsiu
ako 10 rokov

na pomocnom sedadle na prepravu dietata s pevnymi
opierkami na nohy,

v privesnom voziku uréenom na prepravu deti,

v detskom bicykli pevne spojenym ty€ou s vodiacim
bicyklom.”.

Teraz uz len cakdme, na podpis novely zakona prezidentom
republiky.

2. Pripomienkovanie novely vyhlasky ¢. 9/2009.

Posmeleny uréitym Gspechom z prvého rokovania sme prijali
vyzvu pripomienkovat hromadnou pripomienkou aj novelu
vyhlasky 9/2009, ktora upravuje prave zakon o cestnej

premavke. Pre nas bol ciel pozmenit niektoré ustanovenia
ako aj navrhnut nové dopravné znacenie.

2. septembra sa na Ministerstve vnutra konalo rozporové
konanie ohladom novely vyhlasky upravujlcej zakon o
cestnej premavke. V hre bolo 8 pripomienok, ktoré mali
charakter zdsadnych.

Vysledky z rokovania mozno zhrnuat nasledovne:

1. Pripomienka. MozZnost vyuzitia bus pruhov aj cyklistami.
Schvalené.

2. Pripomienka tykajuca sa priestoru pre cyklistov pred
krizovatkou — navrh bude preformulovany tak, aby priestor
pre cyklistom pred krizovatkou mohol byt vybudovany aj
pred ostatnymi pruhmi, nielen pred cyklopruhmi.

3. Pripomienka — Spolocny priechod pre chodcov a cyklistov.
Navrh nebol prijaty s odévodnenim, Ze by bolo potrebné
zmenit aj zakon o cestnej premdavke. V budlcnosti sa prijatie
nevylucuje.

4. Pripomienka — Ndvrh na doplnenie dopravnych znaciek
smerovych tabul pre cyklistov. Schvalené.

5.Pripomienka - preformulovat vyznam znacky Cesticka pre
cyklistov. Navrh nebol prijaty z dévodu, Ze pokial je cesticka
pre cyklistov aj v sti¢asnosti nezjazdnd, nemusi ju cyklista
pouzit. Je to mozné aj v sucasnosti.

6.Pripomienka - preformulovat vyznam dopravnej

znacky spolocny chodnik pre cyklistov a chodcov. Navrh
(pravdepodobne) nebude prijaty z podobného dévodu ako
predchadzajlci ndvrh, avsak je mozné, Ze v budicnosti sa
upravi formulacia hlavne pre spolo¢né (zmiesané) chodniky
pre chodcov a cyklistov.

7. Pripomienka — Navrh novej dopravnej znacky: Parkovacie
miesta pre bicykle. Navrh nebol prijaty z dévodu, Ze aj v
stcasnosti je mozné pouzit dopravnu znacku upravujicu
parkovanie aj pre bicykle. Je to mozné aj v sucasnosti.

8. Pripomienka. Navest odporucaného odbocenia cyklistov
vlavo. Navrh nebol prijaty nakolko policajti nevideli celkom
dévod umiestnenia tejto znacky. Argumentovali tym, Ze
novela zdkona o cestnej premavke uz bude upravovat pre
cyklistov odbocenia vlavo lepsSie ako predmetny navrh.
Nevyluéuju vsak, ze ak v budlcnosti bude stav rozvinutejsi
cykloinfrastruktury, tak sa predmetnou znackou mézu
zaoberat.

Takze vysledok:

3 pripomienky schvalené

3 pripomienky platia aj za dnesnych podmienok
2 pripomienky neboli prijaté

Zaver.

KedZe v ¢ase dopisania tohto ¢lanku nebolo zndme este
znenie novely vyhlasky, nemézeme vam predstavit jeho
znenie. AvSak nesmierna vdacnost patri skuto¢ne vSetkym
ob¢anom, ktori podporili tieto dve hromadné pripomienky
a tym pomohli dosiahnut stav, ktory zlepsi aspon lepsie
legislativne podmienky pre cyklistov. Takisto podakovanie
patri aj portalu Changenet.sk, ktory ndm pomohol technicky
dosiahnut tento ciel ziskavanim podporovatelov. Urcite
nie vSetci su s vysledkom spokojni, o¢akavali 100%
prijatie ndvrhoy, avSak pozitivne mozno hodnotit aj pristup
Policajného zboru SR, ktory skuto€ne vysiel v Ustrety
cyklistom, pricom dufame, Ze v tejto spolupraci budeme aj
nadalej pokracovat.

Zdroje:
[1] hktp://jaspi.justice.qgov.sk/|- portal pravnych informaécii
[2] Znenie hromadnej pripomienky k novele zdkona o cestnej

premavke. Dostupné na: http://www.changenet.
sk/?section=kampane&x=527440

[3] Znenie hromadnej pripomienky k novele vyhlaska
upravujucej zakon o cestnej premavke. Dostupné na: http://
www.changenet.sk/?section=kampane&x=579605


http://jaspi.justice.gov.sk/




Spisska Bela
Tatranskda Kotlina

JUDr. Stefan Bielak, Ing. Martin Gallik, MsU,
Petzvalova 18, 059 01 Spisska Bel3,

tel.: 052 / 468 05 11,0917 / 676 455, primator@
bgisskabela.sﬂ,broiektyEU@hotmail.coE
Uvod

Mesto SpiSska Beld v sicasnej dobe implementuje
dalsi z uspesnych projektov, financovanych
Eurdpskou uniou z prostriedkov Eurépskeho fondu
regionalneho rozvoja a statnym rozpoctom v ramci
Programu cezhrani¢nej spoluprace Polsko -
Slovenska republika 2007 — 2013.

Tentokrat ide o investi¢ny projekt Belianske Tatry
- spolu a lepsie, ktorého najhlavnejsSim vystupom
je novovybudovana cyklotrasa v dizke 9 km, medzi
mestom Spisska Beld a Tatranskou Kotlinou.

Hoc spominany 9 km Usek je len prvou z celkovo
troch etdp uz naplanovaného spojenia vychodnej
strany Tatier spolo¢nou cezhrani¢nou cyklotrasou,
jeho uvedenie do zivota bude nezanedbatelnym

No nielen cyklotrasa bude vystupom z uz
spominaného projektu. Su nimi aj dalsSie aktivity,
ako napriklad uz uskuto¢nena zahrani¢na
pracovna cesta aktérov v jednej z eurdpskych
cyklo — destinacii, vypracovanie modelového
prevadzkového a organiza¢ného poriadku
cyklotrasy a spolo¢na propagacia regionu
Belianskych Tatier.

Vystavba cyklotrasy Spisska Bela

- Tatranska Kotlina

Vybudovana cyklotrasa zo Spisskej Belej do
Tatranskej Kotliny je v projektovej dokumentacii
oznacena ako Objekt SO 07 — Cyklochodnik
Spisska Beld — zastavka Tatranska Kotlina — Carda,
s celkovou dizkou cyklotrasy 9 km, $irkou 3 m
(obojsmernd - 1,5 m jazdného pruhu) a technickym
prevedenim asfaltového povrchu, ktory umoznuje
cyklotrasu vyuzivat aj pre inline korc¢ulovanie, resp.
iné formy Sportového vyzitia.

Cyklotrasa zacina v SpisSskej Belej pri mestskom
parkovisku na konci uz existujuceho cyklochodnika
k Belianskemu rybniku. Pokracuje pozdi(z

impulzom pre nové prilezitosti a rozvoj cestovného %=

ruchu v regione Tatier. KedzZe ide o spolocny
slovensko — polsky cezhranié¢ny projekt, partnerom
projektu je aj polska Gmina Bukowina Tatrzanska.

Belianskeho potoka, statnej cesty 1/67, okolo
Sarpanca az po zastavku Carda v Tatranskej
Kotline. Na trase boli vybudované Styri mosty,
roznych rozpati, ktoré z dovodu estetického, ale

i ekologického su rieSené ako drevené s hornou
mostovkou.

Samotna realizacia stavebnych prac pozostavala z
vystavby cyklotrasy s prislusenstvom, ktoré tvoria
oddychové miesta, vratane planovaného osadenia
exteriérovych map regiénu Belianskych Tatier

s vyznacenim cyklotrasy a existujucich turistickych
chodnikov. Na cely projekt cyklotras v podhori
Belianskych Tatier (vratane uvedenej cyklotrasy)
bolo spracované posudenie vplyvov na zivotné
prostredie (EIA).

Prvé pripravné prace na investi¢nej ¢asti projektu
Belianske Tatry — spolu a lepSie zapocali este

v mesiaci maj 2010, avsak dlhodobé dazde
spomalili jej postup a naplno sa jej vystavba
rozbehla az v mesiaci jun. Realizator projektu,
spolocne so stavebnym dozorom a dodavatelom
investi¢nej Casti projektu sa preto pravidelne
stretavali na kontrolnych dnoch, pocas ktorych
sledovali nielen vykonanu investi¢nu cinnost, ale
aj plany vystavby, ktoré boli do znacnej miery
zavislé aj od pretrvavajuceho pocasia pod Tatrami.
VSeobecne vSak mozno skonstatovat, ze stavebné
prace cyklotrasy prebehli na celom jej 9 km Useku
takmer podla planu, iba s miernym c¢asovym
oneskorenim. Stavebne bola cyklotrasa ukoncena
v mesiaci november 2010. Slavnostné otvorenie
novopostavenej cyklotrasy uskutocnilo mesto
Spisska Bela dna 1. maja 2011.

Zahranic¢na pracovna cesta
Aktivity projektu vSak nie su len o vybudovani

cyklotrasy. Pozornost veduceho partnera
projektu sa s rovnakou délezitostou sustreduje
aj na jej buducu trvald udrzatelnost, organizaciu
a prevadzkovanie. Toto vSetko v sebe zahfna
mnohé, pre slovenskych poskytovatelov sluzieb
doteraz nezname a nezodpovedané otazky.

Preto sa pri zostavovani ziadosti o nenavratny
financny prispevok v roku 2008 rozhodlo, Ze sa do
projektu zahrnie aj zber osvedcenych skusenosti
formou zahrani¢nej pracovnej cesty, v niektorej
z ¢élenskych krajin EU.

Ta sa uskutocnila v talianskom regiéne Emilia
Romagna v termine od 16. do 22. augusta 2010.
Zucastnilo sa jej 30 zastupcov projektu z mesta
Spisska Bela, gminy Bukowina Tatrzanska,
Spiséskej Starej Vsi, Zdiaru, Cerveného Klastora,
Euroregidnu Tatry, Spravy PIENAP-u, SL a Spravy
TANAP-u a ostatnych institucii poésobiacich

v regione Belianskych Tatier a Zamaguria

v oblasti regionalneho rozvoja, cestovného ruchu
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a ochrany prirody. Tento regidn je znamy hustou
sietou réznych typov cyklotras a vyhladavanou
destinaciou nielen talianskych cykloturistov, ale aj
znamych Sportovcov a vrcholovych pretekarov Giro
d’ltalia, ako aj navstevnikov z celého sveta.

KedZe Taliansko je v sucasnosti jednou z
najpopularnejsich cykloturistickych destinacii

v Eurdpe, sucastou pripravenych pracovnych
workshopov boli najma témy pristupu k rozvoju
cykloturizmu, vyuzitia danosti teritéria a vyuzitia
existujucich synergii s kulturnym dedi¢stvom,
gastronémiou a miestnymi podujatiami pri rozvoji
cykloturizmu. Nechybali tiez témy réznorodych
potrieb cykloturistickej klientely a nevyhnutnej
infrastruktury, ktoré su potrebné pre rozvoj
cykloturizmu, Ci predstavenie ulohy, Struktury,
charakteristiky a vybavenia Specializovanych
ubytovacich zariadeni pre cykloturistov. Dolezitou
bola tiez aj problematika tvorby itinerarov
cyklotras, praktickych skusenosti a naj¢astejsich
chyb priich tvorbe. Medzi pracovnymi témami
workshopov nechybali ani problematika znacenia,
spravy a udrzby cyklotras, marketingu, propagacii
a komercionalizacii cykloprojektov, prace

s domacim a zahrani¢nym trhom, ¢i Specifikacii
narodnych trhov.

Sucastou pracovnej cesty slovenskych zastupcov
projektu boli aj cykloexkurzie uskuto¢nené priamo
v teréne. Tu boli v praxi u¢astnikom predstavené
rozne typy cyklotras a bolo poukazané na
negativne priklady priich tvorbe. Itinerar tychto
exkurzii viedol od mestskych a primestskych,

cez tematicky orientované medziregionalne
(Levandulova cesta) a horské cyklotrasy, az

po cyklotrasy spajajuce mesta s primorskymi
strediskami (Ravenna — Marina di Ravenna).
Nechybalo ani stretnutie s manazmentom

liecebnych kupelov Riolo Terme. Tie su v Taliansku
velmi zname prave vdaka vyznamnym klientom

z radov Spickovych cyklistov.

Slovenskym ucastnikom pracovnej cesty
prednasali zastupcovia roznych odbornych
institdcii, ako napr. asociacie Life Motion, (kultdrno
— turistické zdruzenie oblasti Veneto), asociacie
Terre di Faenza, Ci Talianskej asociacie priatelov
cyklistiky (FIAB). Tie sa $pecializuji najma na
propagaciu a rozvoj cykloturizmu v Taliansku.
Medzi prednasajucimi nechybali ani uznavani
zastupcovia podnikatelskej praxe, tvorby stratégii,
prevadzky a tematickej zurnalistiky.

Zakladnym cielom tejto pracovnej navstevy bolo
ziskanie a zozbieranie ¢o najvacsieho mnozstva
praktickych skusenosti s prevadzkou cyklotras

v jednom z renomovanych talianskych stredisk CR
a inSpirovanie sa konkrétnymi prikladmi z praxe.
Na zaklade tychto skiusenosti nadvazuje mesto
Spisska Bela na dalSiu z aktivit projektu, ktorou

je vypracovanie Prevadzkového a organizacného
poriadku cyklotrasy, ktory by mohol zaroven sluzit
aj ako minimalny model odporucani pre ostatné
cyklotrasy v tatranskom a podtatranskom regidne.

Prevadzkovy a organizacny poriadok

cyklotrasy

Kazda investicia podobného druhu si nasledne
vyzaduje aj stanovenie urcitych pevnych pravidiel
vo forme prevadzkového poriadku, ktory umozni
vyuzivanie investicie na ciele a ucely, pre ktoré
bola zriadena. Model prevadzkového poriadku
cyklotrasy sa momentalne spracovava ako
expertny material. Obsahova napln takéhoto
modelu prevadzkového poriadku bude zaroven

.....

pracovnej cesty v Taliansku. Vysledna podoba

modelu prevadzkového poriadku by mala byt
schvalena projektovym partnerstvom a mala

by rovnako sluzit ako podklad pre rozSirenie

jeho Uzemnej pésobnosti aj pre iné cyklotrasy

v podtatranskom a tatranskom regidne. Na obsahu
tohto dokumentu sa momentalne stale pracuje.

Spolocna propagacia SR - PL regionu
Belianskych Tatier

Cielom tejto aktivity je dat projektu s vyraznou
investi¢nou hodnotou aj pridanu hodnotu v podobe
marketingového nastroja, prostrednictvom

ktorého bude mozné dosiahnut zvySenie atraktivity
Uuzemia, zvysenie jeho navstevnosti a rozvoj
sluzieb v oblasti cestovného ruchu. Hlavhym
zahrani¢nych a domacich turistov a navstevnikov

a to prostrednictvom vydania viacerych typov
propagacnych materialov o Uzemi. Spolocne

s polskym partnerom bude vydané bohaté portfélio
propagacnych materialov, medzi ktorymi nebude
chybat obrazova publikacia ,Spoznajme krasy
Belianskych Tatier”, informacny bulletin, turisticky
sprievodca spolocnym regiénom, propagacné DVD
a exteriéroveé turistické mapy. Sucastou vystupov
bude aj kratky propagacny TV spot, spracovany

vo formatoch pouzitelnych pre propagaciu vo
vSetkych elektronickych video formatoch (web, TV).

Publicita projektu

0 postupoch prac na cyklotrase, ako aj o dalSich
aktualitach projektu informuju Siroku slovensku aj
polsku verejnost viaceré nastroje publicity. Projekt
dava o sebe vediet pravidelne prostrednictvom
kratkych aktualit na informacnych tabuliach
mesta, ako aj prostrednictvom tlacovych sprav

rozposielanych viacerym slovenskym a polskym
médiam.

Belianske Tatry - spolu a lepsie
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Obr. 4 Facebook stranka projektu.

Specialitou propagacie projektu je véak néstroj,
prostrednictvom ktorého je projekt na dnesné
komunikacné pomery pravdepodobne jednym

z mala prikladov, vyuzivajucim na kontakt

s verejnostou socialnu siet Facebook. Prave
prostrednictvom Specialnej Facebook stranky
projektu Belianske Tatry — spolu a lepSie je

v projekte zachyteny kazdy krok, kazda vyznamna
aktualita a siet fanusSikov tohto projektu sa
neustale rozsiruje. Projekt tak vyuziva vsetky
komunikacné vyhody, ktora tato socialna siet
ponuka a bezprostredne oslovuje stale vacsi okruh
zaujemcov. Navyse, tento spdsob komunikacie
dava kazdému z navstevnikov stranky moznost
nielen byt informovany, ale zaroven aj vyjadrit svoj
vlastny nazor alebo komentar k dianiu v projekte.
Pravidelne tiez na jeho strankach zverejnujeme
rozne fotoalbumy a videa oslovenych ucastnikov

a navstevnikov, ako aj odkazy na informacie



o projekte, ktoré prinasaju iné média, ¢i tlacové
agentury.

Ak ste uzivatelom socialnej siete Facebook,
navstivte nasu stranku Belianske Tatry — spolu

a lepSie a stante sa jej fanusikom. Velmi radi Vas
budeme podrobne informovat o vSetkom, o sa
v ramci projektu momentalne deje.

A ¢o tomu predchadzalo ...?

Na zaver je potrebné podotknut, ze tento projekt
by nebol dnes tak uspesnym projektom, keby sa

na jeho realizaciu mesto SpiSska Bela vopred
nepripravilo. Zacat stavbu takychto rozmerov je
narocné nielen po stranke financnej, ale aj po
stranke projektovej. To o dnes mesto SpiSska Bela
realizuje, malo esSte pred niekolkymi rokmi len
podobu planov a projektovych zamerov. No tie bolo
potrebné pripravit a zabezpecit ich financovanie.

Obr. 5 Pracovné stretnutie k priprave projektov cyklotras v roku
2004.

Aj tu mesto vyuzilo financ¢né prostriedky Eurdpskej
Unie a prostrednictvom projektu ,,Obnova

a dobudovanie turistickych chodnikov a cyklotras
v Belianskych Tatrach a v ich podhori” ziskalo

z programu INTERREG IIl.A Polsko — Slovenska

republika 2004 - 2006 financnud pomoc vo vyske
239.tis. €. Cezhrani¢nym partnerom projektu
bola prave Gmina Bukowina Tatrzanska a prave
vdaka realizacii tohto projektu mesto SpiSska Bela
vypracovalo vSetky potrebné technické a odborné
podklady, realiza¢né projektové dokumenty a
geodetické zamerania, pre kvalifikovanu vystavbu
cyklotras v podhori Belianskych Tatier od
Spisskej Belej az po Jurgow. Uvedeny projekt je
zaroven sucastou pripravovanej tzv. ,Tatranskej
cyklomagistraly®, ktorej hlavnym iniciatorom

je slovensko — polské cezhrani¢né zdruzenie
Euroregion Tatry, ktorého su mesto Spisska Bela

a Gmina Bukowina Tatrzanska dlhoro¢nymi ¢lenmi.

Perspektivy dobudovania cyklotrasy

Ako uz bolo spominané, cyklotrasa Spisska Bela
— Tatranska Kotlina je len prvou z troch etap
dnes uz naprojektovanych cyklotras, spajajucich
mesto SpiSska Bela s polskou Gminou Bukowina
Tatrzanska. Zaroven by sa toto cyklistické
dopravné spojenie stalo vyznamnou etapou do
buducna planovanej cyklotrasy okolo Tatier, ktoru
iniciuje slovensko polské cezhrani¢né zdruzenie
miest a obci pod nazvom Euroregion Tatry.

KedZe mesto Spisska Bela ma uz dnes na zvysné
dve etapy pripravenu dokumentaciu, ostava

len cakat na vhodnu prilezitost, ktora by tuto
realnu ambiciu dokazala podporit. Mala by fiou

v prvom rade byt moznost, uchadzat sa o financné
prostriedky z prostriedkov Eurépskej unie,
prostrednictvom programov zameranych na rozvoj
turistickej infrastruktury, resp. rozvoj vzajomnej
cezhrani¢nej spoluprace s Polskou republikou.

V kazdom pripade, nie je dnes v ekonomickych
silach ziadnej zo samospray, zrealizovat tak
naroénu investiciu bez pomoci zo strany EU.

Vzhladom na skutocnost, Ze podstatna cast z jej
alokacie na dobudovanie investicii takéhoto druhu
je dnes takmer vyCerpana, ostava pravdepodobne
uz len ¢akat na najblizSie planovacie obdobie
rokov 2014 — 2020 a nové Operacné programy,
ktoré by dobudovanie cyklotrasy az na polsku
hranicu umoznili. Bude si to vyZzadovat nielen
kvalitu projektovej Ziadosti o nenavratny financny
prispevok, ale aj davku zdravého presvedcenia

o vyzname tejto cyklotrasy pre buduci rozvoj
tatranského a podtatranského regiénu zo

strany kompetentnych prislusného Operacného
programu.

EUROPSKA UNIA
EUROPSKY FOND
REGIONALNEHO ROZVOJA

Projekt spolufinancovany Eurépskou tniou z prostriedkov

Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja a statnym rozpoctom v ramci
Programu cezhrani¢nej spoluprace Polsko — Slovenska republika 2007 -
2013.

Obr. 6 Plan cyklotrasy Spisska Belda — Gmina Bukowina

7:atrzar'15ka
Zlta: vybudovand I. etapa cyklotrasy Spisskd Beld — Tatranskd
Kotlina

Modré: planovand ll. etapa cyklotrasy Tatvranské Kotlina - Zdiar
Cervena: planovand lll.etapa cyklotrasy Zdiar — Jurgow.
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A predsa sa maluje. Coskoro sa véetky neduhy tohto cyklopruhu napravia a budeme spokojne po fiom jazdit.
Bratislava - KoSicka - poc¢as Eurdpskeho tyzdia mobility.
Tomas Peciar
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