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Pedal.

Dufam, Ze ste sa cez leto poriadne nabili energiou
a poriadne si oddychli. Toto leto nam prialo, ¢o sa tyka
miestami az extrémneho teplého pocasia. Ale podme
spat k praci. Podobne ako aj asi vas, aj nas prekvapili
niektoré ,medvedie sluzby“, ktoré sa zamerali na
bicyklovanie zdost podivného uhlu pod rdskom
bezpecnosti. Preto vdm prindsame informacie ako aj
postoj viacerych organizacii, ktoré zaujali mensiu proti
ofenzivu. Navyse sa bliZi Eurdpsky tyzder mobility ako aj
nasa konferencia. O tom ako aj dalSich témach si moZete
precitat v nasom Cisle.

| Prijemné Citanie

Marian Gogola/Redakcia




Organizacie zastupujuce cyklistov vyzyvaju Policiu riesit’
dodrziavanie bezpeénostného odstupu

Bratislava, Banska Bystrica, 12. september 2018

Zvysenie bezpecénosti cyklistov na slovenskych cestach je
predmetom vyzvy, ktoru 37 organizacii a iniciativ z celého
Slovenska, zaoberajucich sa rozvojom cyklistickej dopravy a
cykloturistiky, adresovalo Policajnému zboru. Ziadaju lepsiu
kontrolu dodrziavanie dopravnych predpisov, zameranych na
bezpecnu jazdu cyklistov po cestach a postihovanie
nebezpecénej jazdy motorovych vozidiel.

Signatari vyzvy povazuju za najvacsie ohrozenie nedostatocny
odstup aut pri predchadzani cyklistov. Tento priestupok je
nebezpeény a odradza ludi od jazdy na bicykli. Dal$imi dastymi
priestupkami su napriklad nedanie prednosti v jazde, otvaranie dveri
do drahy cyklistu €i parkovanie v vyhradenych jazdnych pruhoch.
Obyvatelia na bicykloch potom radsej volia mensie v zlo v podobe
poruSenia zakona jazdou po chodniku, nez by sa mali obavat
ohrozenia na cestach.

“Vyzva je reakciou na doterajSi laxny pristup policie ku kontrole
zakonom vyzadovaného bezpeénostného odstupu vodiémi na
cestach. Prave nedodrziavanie bezpecnostného odstupu od
cyklistov niektorymi vodiémi motorovych vozidiel vedie k vytla€aniu
cyklistov z ciest na chodniky,” povedal Daniel Duri§, prezident
Cyklokoalicie, ktora je jednym z iniciatorov vyzvy. “Cyklisti niekedy
nemaju ind moznost ako jazdit po chodniku. Vaésina cyklistov je
ohladuplna voci chodcom, v ¢om ich podporujeme.”

Narast cyklistickej dopravy na Slovensku je enormny. V Bratislave
narastla za ostatnych 5 rokov viac ako dvojnasobne a rastie aj v
ostatnych regiénoch Slovenska. “Dennodenne sa vSade na
Slovensku stretavame s ohrozovanim cyklistov vodi¢mi, pricom
nevidno Ziadne u¢inné preventivne ani represivne kroky dopravnej
policie”, doplnil Peter Medved), riaditel Nadacie Ekopolis, ktora je
druhym z iniciatorov vyzvy.

“To sa musi zmenit, policia na celom Slovensku ma pomahat
vSetkym vodi¢om - motorovych, aj nemotorovych vozidiel. Preto sme
sa postarali o celoslovenské rozSirenie vyzvy”.

Signatari a signatarky vyzvy o€akavaju od policie nielen lepsiu
kontrolu dopravnych predpisov, zameranych na bezpecnost
obc&anov, ktori pouzivaju bicykel, ale aj prisnejSie postihovanie
priestupkov, informovanie o vysledkoch kontrolnej ¢innosti a
otvorené data o zaznamenanych priestupkoch a ulozenych
pokutach.

Na zaver vyzvy ponukaju signatari svoju pomoc a sucinnost pri
zvySovani bezpecénosti cyklistov na cestach celého Slovenska.

Kontaktné osoby pre d’alSiu komunikaciu:

Dasa Bartekova, Cyklokoalicia, Bratislava, dasa@cyklokoalicia.sk,
0940 623 877

Jan Rohac, Nadacia Ekopolis, Banska Bystrica, rohac@ekopolis.sk,
0905 240137
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Nadacia Billa Gatesa ( byvaly vlastnik Microsoftu)
a jeho manzelky pristupila k zaujimavému rieseniu
parkovania svojich zamestnancov.

Kym na zaciatku bol podiel ludi dochadzajucich do
prace vySe 50 % v sUcasnosti je to cca. tretina.

A ako to dokazali?

PouZili metddu cukor a bic.

Kym dovtedy mali parkovanie zamestnanci za mensi
mesacny poplatok, spolo¢nost zacala spoplatfiovat
parkovanie vo firme denne a to 12 dolarmi za den.
Naopak, pre tych, ktori sa rozhodli cestovat MHD,
zakupili mesacniky a okrem toho kazdy, ktory si zvoli
alternativny druh dopravy dostane 3 doldrovy bonus
kazdy den!

Tym preukazali, Ze cesta ako mozno prinatit ludi
presadnut na bicykel alebo MHD, je niest vietky
naklady suvisiace s vlastnenim a prevadzkou
motorového vozidla.

To je urcite zaujimavé aj pre fakt, Ze nadacia ma urcite

Zvolili si aj ,,zeleny smer” a pre zamestnancov vytvorili oo i )
dostatocny pocet finanénych prostriedkov a nemali by

urcite problém pre nich nechat parkovanie zadarmo,
pripadne im vybudovat garaze.

dobré podmienky na dochddzanie na bicykli.
Vymedzili miestnost na parkovanie bicyklov, kde si
mozZete dat ususit Saty, odloZit veci a pod.

Zdroj: https://www.seattletimes.com/seattle- Skuste to navrhnut vo vasej firme, kolegovia by vas asi

news/transportation/the-not-so-secret-trick-to- zniesli zo sveta©
cutting-solo-car-commutes-charge-for-parking-by-

the-day/



Zabradlia sa navrhuju na ochranu
cyklistov pred padom z telesa
cyklistickej komunikacie alebo na
zabranenie ich vstupu na jazdny pas.

Zabradlia:

sa umiestiiuju mimo prejazdny
profil CYK,

musi mat’” vySku aspoil 1,30 m
(odporuca sa vyska 1,4 m)
nesmu zasahovat’ do
prejazdného profilu CYK,

ak je to mozné odportca sa
bezpec¢nostny odstup 0,25 m
od zabradlia,

zaciatok sa odporuca doplnit’
vyraznou retroreflexnou
upravou,

sa navrhuje podl'a velkosti
sklonu svahu

sa navrhuje ak svah je blizsie
k CYK ako 5,00 m.
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Vhodnym prevedenim je mozné zvysit bezpecnost pre cyklistov hlavne na mostoch a lavkach kotvenim z bocnej
strany a vyklopenim zabradlia do obluku
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Vyplii zébradlia musi splfiat podmienky uvedené v STN 73 6201 a TNI CEN/TR 16949.
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Mix and Move!

Bez osvietenych obyvatelov nie je moZna zmena.

EUROPSKY TYZDEN MOBILITY (ETM) sa kona kazdy rok od 16. do
22. septembra. Tato eurdpska iniciativa nabada mesta/obce , aby zavadzali a
podporovali trvalo udrzatelné dopravné opatrenia a vyzyvali obyvatel'ov, aby
si vyskusali alternativy k pouzivaniu automobilov.
Europska komisia stanovila pre mestski mobilitu dva ambicidzne ciele:
. do roku 2050 postupne vylicit’ z miest automobily s
konvenénym pohonom
. do roku 2030 sa vo vel'kych mestskych centrach priblizit’ v
mestskej logistike k nulovym emisiam.

Od jeho zavedenia v roku 2002 dosah EUROPSKEHO TYZDNA
MOBILITY neustale rastie, a to v Europe aj po celom svete. V roku 2017
kampan zaznamenala rekordnti ucast’; do kampane sa zaregistrovalo a v
priebehu tyzdia organizovalo aktivity, 2 526 miest z 50 krajin. V&csina
zapojenych krajin ma pre organizovanie kampane na narodnej urovni
koordinatorov resp. organizaciu, ktora tito kampan zastreSuje, na Slovensku
je to od roku 2014 Slovenska agentira zivotného prostredia, rezortna
institicia Ministerstva zivotného prostredia Slovenskej republiky a aj vd’aka
tomu kazdy rok rastie pocet zapojenych miest. V roku 2017 bolo na
Slovensku do kampane registrovanych az 49 samosprav, len pre porovnanie
v roku 2013 bolo do kampane zapojenych len 13 slovenskych miest/obci.

Kazdy roénik EUROPSKEHO TYZDNA MOBILITY sa zameriava na
konkrétnu tému, ktora suvisi s udrzate’nou mobilitou. Témou tohto ro¢nika
je multimodalita, ktora je prezentovana mottom kampane - ,,KOMBINUJ A
CHOD!“ Kombinécia réznych druhov dopravy znamena maximalizaciu
vyhod pre cestujucich: nakladov, rychlosti, flexibility, komfortu,
spolahlivosti atd’. Prinosy ma aj spolo¢nost™: znizenie zne€istenia a mensie
dopravné zapchy, zlepsenie kvality Zivota a zdravia atd’. Posledné analyzy
hovoria, ze viac ako 50% ciest, ktoré obyvatelia miest denne vykonaju je
kratsich ako 5 kilometrov, ¢o je vzdialenost, ktord méze ¢lovek velmi
pohodlne zvladnut’ pesi, bicyklom, verejnou dopravou, pripadne spravnou
kombinaciou tychto troch foriem, bez pouzitia osobného auta.

ETM je vhodna forma propagacie prace samosprav, ktoré prave v tomto
obdobi majii moznost bilancovat’, sumarizovat’ a prezentovat’ verejnosti,

ako a ¢o robia pre zlepSovanie kvality Zivota obyvatel'ov svojich
miest/obci. Na druhej strane je to pre samospravy prilezitost’ zvySovat’
povedomie obyvatel'ov o pozitivnych prinosoch vyuzivania ekologickych
foriem dopravy, spoloéne diskutovat’ o zlozitych témach, ako je
parkovanie, ranné a poobedné dopravné zapchy, zaberanie verejného
priestoru, zne€ist'ovanie prostredia a hl'adat’ spolo¢né rieSenia na to, aby
mesta boli pekné, Cisté a prijemné pre zivot. Bez osvietenych obyvatel'ov
nie sit mozné zmeny a preto je potrebné, aby samospravy vyuzili svoje
kompetencie a vhodnou formou osvety ,,vychovavali“ svojich obyvatel'ov.

Tohtoroény EUROPSKY TYZDEN MOBILITY nas vyzyva k tomu, aby
sme preskamali mnohé d’al$ie moznosti na presun z bodu A do bodu B a
premyslali o najvyhovujucejsom sposobe dopravy na dany presun. Preco
nevyskusat’ dopravit’ sa do telocviéne bicyklom, do kancelarie vlakom,
alebo do obchodu peso? Tym, ze prijmeme myslienku multimodality a
zavedieme do naSich presunov niektoré udrzatel'né spésoby dopravy,
mozno nielen pozitivne ovplyvnime Zivotné prostredie, ale aj zistime, ze
sme zdravsi a Stastnejsi, a zostantl ndm aj peniaze na iné vydavky!

Ministerstvo Zivotného prostredia, vyhlasilo pre samospravy Narodnu stt’az
o0 cenu ETM 2018 v troch kategoriach:

1. Aktivna samosprava — hodnotit’ sa bude schopnost’ samospravy
motivovat subjekty, pdsobiace na jej uzemi, k vzajomnej spolupraci
smerujucej k realizacii aktivit a trvalych opatreni v stlade s témou ro¢nika.

2. Efektivne trvalé opatrenie — hodnotit’ sa bude udrzatelnost’, finan¢na
naro¢nost’, $irka dosahu a dopady na zivotné prostredie

3. Originalna aktivita - hodnotit’ sa bude originalita, atraktivita a
prevedenie

Ciel'om sutaze je zvysit’ motivaciu samosprav zapojit’ sa do najvacsej
kampane na podporu udrzatel'nej mestskej mobility v Eurdpe a vytvorit’
priestor na vzajomnu inSpiraciu a sut'azivost medzi mestami na Slovensku.

Pre samospravy je prave takato sut’az prilezitost’ prezentovat’ svoje snahy
0 udrzatel'né mesto nie len pred svojimi obyvatel'mi, ale aj na eurdpskej a
narodnej Girovni aj touto formou zvySovat’ atraktivitu svojho mesta

a vzbudzovat' aj zaujem navstevnikov a turistov.

Viac 0 kampani sa moZete dozvediet’ na www.eurotm.sk
a www.mobilityweek.eu .



http://www.eurotm.sk/
http://www.mobilityweek.eu/

Minusy a plusy elektrickych bicyklov

Niet pochyb o tom, Ze elektrické bicykle znamenaju
obrovsky impulz pre bicyklovanie, ¢i ich vnimame ako
cyklisticki dopravu alebo rekreaciu a cestovny ruch. E-
bicykle otvaraju bicyklovanie novym typom cyklistov,
ktorych potencidlny pocet je radovo vyssi, nez je tomu
dnes. UmozZnia vyuzivat bicykel fludom, ktori doteraz

z najroznejsich pricin nebicyklovali . Slaba kondicia,
vysoka hmotnost, pohodinost, lenivost, potenie sa Ci
prilis ¢lenity terén, to s dévody nebicyklovania, ktoré
s prichodom e-bicyklov stracaju pri obrovskom pocte
[udi odévodnenie. Nasvedcuju tomu aj Cisla, rast
predaja e-bicyklov je giganticky a je aj ich stale CastejsSie
vidiet .

A to sme iba na zaciatku, je nepochybné, Ze cena

a hmotnost e-bicyklov bude klesat a kapacita batérii
stupat a to znamena viac a viac e-bicyklistov na nasich
cestach a v krajine. Nejdem teraz rozoberat veény
problém internetovych debdt a rovno vyhldsim, Ze e-
bicykle povazujem za bicykle a jazdu na e-bicykli
povazujem za bicyklovanie. Ano, mam vyhrady k speed-
pedelecom a ,,odblokovanym” e-bicyklom, ale to nie je
téma tohto zamyslenia. Tychto par slov chcem venovat
tomu, o prinesie e-bicyklizmus v SirSom kontexte —
budu to plusy ¢i minusy? Nuz, bude to oboje.

Minusy

Z minusov ma najcastejSie napadaju dva. Prvym je
bezpecénost, druhym dopad na krajinu a jej spravu.
Nielen tedria, ale uz aj prax ukazuje, Ze pre mnohych
ich uzivatelov su e-bicykle prirychle. Je logické, ze si ich
kupuju najma menej skuaseni a slabsi cyklisti

a zaciatocCnici, ktori vSak nemaju potrebny skill pre
rychlost, ktorou jazdia (umocnenu vy$sou hmotnostou
bicykla). Prejavuje sa to aj v teréne aj na
cyklochodnikoch. Neviem, ako vam, ale mne sa za
ostatnych 12 mesiacov viackrat stalo, Ze sa spoza
zakruty vyrutil e-jazdec, ktory evidentne situdciu
nezvladal — jednak iSiel na dané podmienky rychlo

a jednak ani neovladal pracu s bicyklom v takej situdcii,
kedZe nemal skusenosti.

Druhym minusom je dopad na krajinu. UZ teraz je
horska cyklistika tffiom v oku mnohym ochranarom.
Nastupom e-bicyklov sa pritom pocet cyklistov v teréne
zvysuje, kedZe sa pre e-bajkerov stava lahko
dostupnym. Zatial si to eSte spravcovia chranenych
Uzemi az tak neuvedomuiju, ale je to podla mna otazka
iba dvoch-troch sezén, ked za¢nu uvazovat bud’

o Skrtani niektorych povolenych cykloturistickych tras
a/alebo o zakaze vjazdu e-bajkov (aj ked' pravne to
zatial nie je mozné). A budu mat Ciasto¢ne pravdu, vyssi
pocet ,silnejsich” cyklistov skutocne privedie viac
bicyklov do cennych oblasti (aby bolo jasné,
,nepovolend oblast” pre mra neznamend automaticky
,cenna oblast”) .

Plusy

Zvysenie poctu e-bicyklov ma napokon privadza

k plusom, ktoré prinasaju. Vidim ich tieZ dva a vlastne aj
viac. Prvym je, ako som uz naznacil, zvySenie poctu
hornatejsich ¢asti miest a predmesti. KedZe e-bicykel
umoznuje jednoduchsSie a menej namahavé
cyklodochadzanie do préce ¢i za ndkupmi, v mestach
bude viac a viac cyklistov.



Po rokoch zakryvania si oCi a preferovania
autodopravy budi musiet samospravy vziat
zvysujuci sa pocet cyklistov na vedomie a zadat
rychlo budovat cyklistickd infrastruktiru - pruhy,
komunikdcie, stojany a cykloparkoviska.

A nielen to! Nastupom e-bicykla sa zvacsuje
plocha, z ktorej ludia mo6zu fahko dochadzat na
bicykli a zvacsuje sa aj prevysenie, ktoré ludia na
e-bicykli zvladnu. Zatial sa cyklisticky pristup do
mestskych casti a predmesti ako Koliba, Kramare,
Sasova, Tajov, Furca, Tahanovce, Hajik a pod.
nemusel riesit, kedZe su na kopci a teda
dochadzanie do/z mesta na bicykli nebolo témou.
To sa vSak meni a obyvatelia sa uz ¢oskoro budu
dozadovat cyklopruhov, ¢i cyklocesticiek nielen na
rovine, ale aj v kopcoch. Na a druhym plusom je
ekonomicky prinos e-bicyklov. ZvySuje sa dopyt
po bicykloch a teda sa zvySuje obrat (a zisk)
vyrobcov, dovozcov, predajcov, servismanov...
skratka posilfiuje sa bicyklova branZza. Okrem toho
viac cykloturistov znamend viac penazi pre hotely,
penziony Ci reStauracie — pravdaze, nie hned' a nie
vSade, ale su uZ oblasti, kde je tento ndrast
viditelny. To sa mi paci, pretoze to zvysuje
vyznam rekreacnej cyklistiky a cykloturistiky

v spoloénosti.

Netreba zabudnut aj na zdravotné benefity e-
bicyklov, kedZe motor nenahradza Sliapanie do
pedalov, iba ho podporuje a navyse e-bicykel
neznecistuje ovzdusie emisiami a prachom tak
velmi, ako auto. Ale to je uz dalSia téma, ktoru
iste otvorime.

Jan Roha¢, Nadacia Ekopolis

Cldnok je zverejneny aj vo Facebookovej skupine
,Slovensko na bicykli“, kde k nemu mézete
diskutovat,

10

Bikesharing v Bratislave sa
vyuziva, ale skodi mu
vandalizmus
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Po velkom marketingovom predstaveni sa
spustil bikesharing v Bratislave. Spolo¢nost
Slovnaft, ktora prevadzku zastresuje tvrdi,
Ze bicykle sa vyuzivaju.

Co je vak smutné, Ze bicykle neodolavaju
vandalizmu a poskodeniu, ked' niektori tiez
cyklisti kradnu z bicyklov suciastky a tak ich
poskodzuju.

No ¢o, ved sme na Slovensku...

Zdroj: Facebook Slovnaftbike



Bicyklovanie je vitaminom doprav

Rozhovor s Vierou Stupdkovou, podpredsednitkou zdruZenia Kostitras, koordinatorkou

EuroVelo 11 na Slovensku a centra CYKLOPO pri krajskej organizacii cestovného ruchu
Severovychod Slovenska.

Viera, bicyklujes? Cestny, trekovy ¢i horsky
bicykel?

Vsetky.

Kol'ko kilometrov ro¢ne?

Tak tritisic.

Do prace ¢i len tak hobby?

Vsade.

Poznam ta uz dlhé roky ako $éfku
obcianskeho zdruZenia Kostitras, ale teraz
sedime na pode Krajskej organizacie
cestovného ruchu Severovychod
Slovenska. Tak na akych stolickach vlastne
teraz sedis?

Kostitras, KOCR a koordinacia EuroVelo 11.
A popritom vSetkom som stéle aktivhou
cyklistkou, este stale ma bavi bicyklovanie.
Pod'me od zadiatku. Co je Kostitras?
Kostitras je matuzalémom cyklistickej
dopravy a cykloturistiky na Slovensku. Zacali
sme v roku 1993 ako skupina nadsencov,

v 1995 sme zaloZili ob¢ianske zdruzenie
Presovska bicyklova skupina Kostitras.
Chceli sme, aby sa cyklisti v meste Presov
mobhli pohybovat bezpeéne a aby im bola
venovand pozornost. Postupne sa nasa
¢innost rozsirila na cely PreSovsky a neskér
aj na Kosicky kraj a pocas asi piatich rokov
sme boli aktivni aj na medzindrodnej scéne,
kedZe sme stali pri zrode Karpatskej
cyklocesty cez 5 krajin Karpatského obluku.
Dnes sme v oblasti mestskej cyklodopravy
aktivni v meste Presov a pri znaceni
cykloturistickych tras a budovani drobne;j
cykloturistickej infrastruktury sme aktivni na
celom vychodnom Slovensku.

Presov je znamy budovanim cyklistickych
komunikacii, je ich tu vidiet stale viac

a viac. Koho je to dnes aktivita? Mesta,
Kostitrasu alebo niekoho iného?

Zazila som v tomto meste uZ vela vlad.
Spociatku uradnici neboli aktivni, hovorili,
Ze nebudu stavat cyklotrasy pre
Stupakovu a jej pat kamaratov. Postupne
sa to v8ak menilo, robili sme vela kampani
a vysvetlovania, pomahali sme mestu
pripravovat potrebnd dokumentéciu

a zhruba niekedy od roku 2014 uz bolo
mesto pripravené na ¢erpanie zdrojov.
Dnes je uZ mesto v tomto samostatné

a tak sa nase aktivity vrétili od
projektovania spat ku korefiom. Opat
robime akcie pre cyklistov, stardme sa

o nich, presadzujeme ich zaujmy

a povzbudzujeme ku jazde na bicykli. Ked'
je nejaky problém, nieco, ¢o treba pre
cyklistov riesit, tak pripravime vhodné
podujatie, na ktoré zavoldme Uradnikov

a poslancov mesta, povieme, o cyklisti
chceu, vyvoldme diskusiu a bud danu vec
dosiahneme alebo nie a podla toho
postupujeme dale;j.

Odbornd a projektova Cinnost sa uz

z Kostitrasu presunula do rozvoja Eurovelo
11 a do krajskej organizacie cestovného
ruchu.

Povedala si, 7e sa starate o cyklistov. €o
to znamena?

Vies, planovanie a infrastruktura, to je
jedna oblast. Ale nemenej déleZitou je
osveta, budovanie povedomia o tom, Ze
cyklisti st pre dopravu liekom, vitaminom.
Je to nieéo, o ¢o sa musime starat

a dakovat vietkym ktori sa rozhodnd pre
bicykel.

Proste hovorime nahlas ,Ste super, Ze
jazdite!“ . Cyklisti nie su socky, ale skratka
[udia s uvedomenim, Ze chcd mat lepsi
Zivot. A to v Kostitrase robime.

Co to znamena v praxi?

Napriklad ranajky pre cyklistov.
Napecieme paradne kolaée, vezmeme
baristu, ¢o robi najlepsiu kavu na svete,
postavime sa rano o Siestej na cyklotrasu
a kazdému cyklistovi ponukneme kavicku,
kolacik, jabféko, povieme mu ,Dakujeme,
Ze jazdite”. Ak nema cas, dame mu
balicek, nech si na nas spomenie v robote
a povie aj dalsim. Reakcie su uplne
fantastické!

Alebo opravy bicyklov. Bezny ¢lovek,
Standardny cyklista, nevie, ako si opravit
poruchu ¢i obycajny defekt. A tak pri
oblUbenych kaviariach rozlozime ndradie,
opravujeme, nastavujeme, mazeme
pritomné bicykle, ich majitelia nam
pozeraju na prsty a ucia sa to.

Mame hudobnu skupinu Cyklistanka,
ktora hrd na neocakavanych miestach
cyklotras a cyklisti sa potesia. Premietame
filmy s cyklistickou a dopravnou
tematikou. A tak dale;...

Ma Presov koncepciu cyklotras?

Ano, v roku 2014 bol prijaty generel
cyklistickych tras. Vypracoval ho
architektonicky ateliér a ja som strazila
pripravu prave z pohladu cyklistov.
Postupuje mesto podla tohto generelu?
Ano, vietky trasy, ktoré sa realizuju, a je
ich vela, st v stlade s tymto generelom.



Zaujimaju sa o cyklodopravu presovski
poslanci?

Nikto z nich nema s cyklodopravou nejaky
vazny problém. Iste, vZdy sa ndjdu aj taki,
ktorych to vobec nezaujima a urcite nie
vsetci poslanci Uplne odborne rozumeju,
o ¢o ide. Zaujem je viditelny najma

u mladsich poslancov a poslankyn, ktori
cestuju alebo Zili v zahranici a chcu, aby aj
ich mesto vyzeralo dobre.

Bicykluju Presovcania?

Stale viac a viac. Mame aj Cisla, Vyskumny
ustav dopravny robil pocitanie cyklistov a
ich pocet na hlavnych cyklistickych
tahoch bol viac ako 1200 cyklistov denne.
Vizudlne je to v uliciach velmi vidiet.
Kdekolvek sa dnes pozries po meste,
vsade vidis cyklistov. Mutzi, Zeny, deti.
Aké su skusenosti s volnym pohybom
cyklistov v preSovskej peSej zone?
Pozitivne. PeSiu z6nu tu uz mame dlhé
roky a ak sa dobre paméatam, tak sme tu
mali iba jeden Uraz a aj to nie fyzicky, ale
vazne prelaknutie sa.

Pod'me hlbsie do regionu. Ako hodnotis
situaciu v mestskej cyklistike v inych
mestach vychodného Slovenska?

Nuz, Presov je vpredu, bicyklovanie sa tu
rozvija uz dihé roky a je to skrétka vidiet.
Ale viem, Ze primatori a starostovia su
cyklistickej doprave nakloneni, aj ked'
niekedy ide skor o pocitovu ako odbornu
rovinu.

Dobre ide Poprad, ktory sa snazi prepajat
mesto s okolitymi dolinami a tiez

s podhorim Tatier. Su pripravené projekty
a uZ sa aj stavia trasa smerom na
Kezmarok, Spissku Belu, aZ do Zdiaru.

V kazdom va¢Som meste sa stavia €i
aspon pripravuje nejaka cyklotrasa,

v Bardejove, Svidniku, Stropkove,
Humennom... Je to pritom celé otazkou
pohladu. Zacinala som v roku 1993, vtedy
sme mali velkd NULU v3ade takie

v porovnani s tymto obdobim vidim
pozitivny posun. Ale chapem, Ze ak to
niekto porovnava s obdobim poslednych
dvoch-troch rokov, tak az tak velky
progres nie je vidiet.

€o st podrla teba najvicsie brzdy &
prekazky rozvoja cyklistickej dopravy na
vychodnom Slovensku?

Je malo zrucnych a zdatnych
projektantov. Dopravni inzZinieri vedia
naprojektovat cesty medzi dedinami cez
pole, ale pri rieSeni intravilanu im to
zatial nejde. Krizovatky, mestska
cyklisticka infrastruktura... na to mame
malo kvalitnych projektantov. Nevedia to,
maju malo skusenosti a maju tolko inej
roboty, Ze nehladaju riesenia pre
cyklistickd dopravu. Vela z nich nevie po
anglicky a vacsina materialov

o modernych rieseniach je pritom

v anglictine...

Nase Technické podmienky nie su
dostatocne implementované v navrhnutych
rieSeniach — predovsetkym

v krizovatkovych priestoroch.

Rozumeju potrebam cyklistickej dopravy
uradnici a zastupitel'stva? Je verejna
sprava pripravena na cyklisticki dopravu?
Ako kde. Niekde sa spolupracuje velmi
dobre inde si myslia, Ze st najmudrejsi na
svete a nedaju si od nikoho poradit. Ak
povedomiu verejnej spravy vo vyspelych
krajinach, napriklad v Nemecku, priradime
100%, tak u nas je to 30%.

Aké mate skusenosti s Policiou SR?

V PreSove nemame negativne skisenosti.
Nasi policajti su cyklisti a tak vnimaju
situaciu, chapu aj druh stranu veci.
Spomenuli sme prekazky rozvoja. €o sa
vsak, naopak, osvedcilo?

UZ som to spomenula: osveta, zvySovanie
povedomia, starostlivost o cyklistov.
Osvedcilo sa dakovanie ludom, Ze jazdia.
To je Uplne super, to je to klucové.
Délezité je poznat sa s Uradnikmi

a pravidelne s nimi komunikovat. U¢inné je
posobenie na socialnych médiach, na
ktorych sa nasi fudia sa zapdjaju do diania.
Zmeiime tému. Co je EuroVelo 11?

The beast of the East! Bestia Vychodu! Ale
vaine, je to jedna z eurdpskych dialkovych
tras EuroVelo, ktorych siet spravuje
Eurdpska cyklisticka federacia. Z troch tras
EuroVelo na Slovensku bude EuroVelo 11
tou najdlhsou, bude dlha az 200
kilometrov. Dlho sme o tom iba hovorili.

V roku 2012 sme vsak pre Presovsky
samospravny kraj vypracovali technicku
studiu cykloturistickych tras v slovensko-
polskom pohranici a navrhli sme tam aj
umiestnenie EuroVelo 11. Myslienka sa
ujala, chytil sa toho aj KoSicky samospravny
kraj a vypracoval studiu uskutocnitelnosti
EuroVelo 11 na jeho Uzemi. Dozvedela sa

o tom Komunitna nadacia Velky Sarig, ktora
nas poziadala, aby sme podobnu Studiu
pripravili aj pre PreSovsky kraj. A o je este
lepsie, podporili to aj sukromné firmy Milk-
Agro a Pivovar Saris. Prejavil sa ich
lokalpatriotizmus a zanietenie pre
cyklistiku.

Ako to bude vyzerat?

Rada vravim, Ze to bude nasa cyklodialnica.
S pripravou sme zacali v roku 2013, ide to
pomaly, ved priprava dialnice da vidy
¢asovo zabrat, nie? Dnes uz ma cely usek
pevne danu trasu, zmeny uz budu iba
minimalne.

Robime na tom, aby sme v PreSovskom

a Kosickom kraji mali trasu pripravenu az
po uroven stavebného povolenia pre
samostatné cyklistické komunikacie. Na
niektorych Usekoch sa uz aj za¢ina stavat,
niektoré obce na trase ziskali dotacie

z IROP a z Interregu. Niektoré Casti, asi 20%
z celkovej dizky, st u? aj hotové, napriklad
pri Cani &i Usek Pre$ov — Velky Saris.

Dalsie su v realizacii do roku 2020.

Samozrejme, Ze tam kde je to mozné vyuzivame
aj miestne a Gcelové komunikacie. Ak tam chodi
trebars 50 dut denne, je zbytoc¢né stavat nieco
nové.

€o vlastne treba spravit, aby sa z pasu pola &i

z priekopy pri ceste stala samostatna
cyklotrasa?

Najprv treba ist do terénu, navrhnit si dva-tri
varianty, zistit, ¢i st alebo budu prejazdné a aké
su na nich vlastnicke pomery. Potom vyberieme
najvhodnejsiu alternativu a nechame ju schvalit
prislusnymi zastupitelstvami, aby povedali
,ldeme do toho!“. Potom sa rokuje s vlastnikmi
a ak predbezne suhlasia, tak sa vypracuje
projektova dokumentdcia. Na ti samozrejme
treba zohnat peniaze... Treba potom ziskat najprv
uzemné rozhodnutie a po nom stavebné
povolenie, pre ktoré uz treba mat vyriesené aj
vlastnicke vztahy. Nemusis byt vlastnikom
pozemku, mdze ist aj o prendjom, vecné
bremeno, foriem je viac. Vyzera to jednoducho,
ale pozostdva to z mnozstva drobnych krokov.
Geodetické zamerania, projektanti, povolenia,
zmeny Uzemnych planov, to vsetko chce vela
penazi a vela ¢asu. Ked je stavebné povolenie

a peniaze, méZeme zacat stavat.

A toto vsetko ste na budtcej trase EuroVelo 11
absolvovali?

Na roznych Usekoch sme v réznych stadiach —
Studie uskutocnitelnosti definovali koridor v celej
dizke, pre Gzemné rozhodnutie je pripravena
polovica trasy. 35 km ma vydané aj stavebné
povolenie, na nich sa zacina stavat. Ako som
spominala, trasa vedie aj po existujucich
komunikaciach, ktoré viak spifiaju kritéria
EuroVelo pre maximalne intenzity vozidiel. Na
nich nie je potrebné absolvovat tieto proceddry.
Aké mate pri tychto procesoch skisenosti

s velkymi hraémi — samospravy, velki vlastnici
apod.?

Snazime sa ¢o najviac vyuZivat Statne pozemky,
ktoré su vo vlastnictve Statnych institucii -
Zeleznic, lesov ¢i vodohospodarov. Predsa len by
to malo byt s nimi jednoduchsie ako so
sukromnymi vlastnikmi. Rokuje sa s nimi dobre,
ale ked prideme ku konkrétnym krokom, tak sa
objavuju prekazky. Napriklad niekedy sa tieto
Statne podniky spravaju ako komercné firmy

a pozaduju odkupenie Ci prenajom za vysoké
trhové ceny. Dobré je to Slovenskym
pozemkovym fondom, ktory zdarma prevedie
dany pozemok do vlastnictva obce, ak je
cyklotrasa v Uizemnom plane v zozname
verejnoprospesnych stavieb. Uz sme
prostrednictvom ZMOS iniciovali rokovania, aby
k tomu podobne pristupovali aj ostatné statne
podniky, ale je to iba v zaciatkoch a nie je jasné,
ako to dopadne. Trapi to vsak stavitelov cyklotras
na celom Slovensku a preto si myslime, Ze by sa
to malo pretavit do legislativy. A to nie je
jednoduché.



Citite pri tom vSetkom vobec nejaku
podporu centralnych organov?

Nuz, pozri, keby neboli Strukturdlne fondy,
dalo by nejaké ministerstvo peniaze na
budovanie cyklotras? Nie. Ako je naplfiany
prijaty finanény mechanizmus na podporu
cyklodopravy? Nijako. Keby to v Bratislave
naozaj chceli naozaj riesit, tak by sa to uz
iste pohlo aj s majetkovymi vztahmi
Statnych organizacii pri
verejnoprospesnych stavbach. Prec¢o na to
uradnici ¢i politici netlacia?

Kto budu hlavni uZivatelia EuroVelo 11?
Pre koho ju tvorite?

Nuz, aj ked'je to sucast dialkovej trasy, iste
ju nebudu poutzivat cyklisti, ktori idu

z Norska do Atén. Vieme totiz, Ze
dialkovych cyklistov su iba 3% zo vsetkych
cyklistov a tak tento segment nie je
vyznamny. Trasa EuroVelo je pre nas
dolezita preto, lebo spdja tri vyznamné
funkcie — dopravnu, turistickd a rekreacnu.
Je to dopravné prepojenie obci pre
miestnych obyvatelov, pre ich dochadzku
do préce ¢i do Skoly Ci pri lepsi pristup

k hromadnej doprave. No a je to aj kostra
pre volno Casové aktivity, pre vylety

a podobne.

No a ked sme uz pritom, KoSicky

a Presovsky kraj maju svoju koncepciu
cykloturistickych tras?

Kosicky kraj ma koncepciu cyklistickych
komunikdcii, na ktorej sme ako Kostitras
spolupracovali. Presovsky kraj takuto
koncepciu tvori prave teraz a bude hotova
do decembra. No a ked bude hotova
koncepcia, pripravime stratégiu, t.j. ako
tuto koncepciu realizovat v praxi.

Ide o dokumenty spolocné pre cyklisticku
dopravu a cykloturistiku?

Ano, tak sa to snazime vnimat. Hladame
prieniky a nie rozdiely.

Si cyklokoordinatorkou krajskej
organizacie cestovného ruchu.

Mate tu v PreSove aj dalsie cyklonovinky?
Tesi ma novy cyklopristresok, ktory

v septembri otvdrame tu na krajskom
Urade. Kryty priestor pre 14 bicyklov bude
uréeny pre zamestnancov Uradu aj pre
verejnost.

Nepoznam int KOCR, ktora by mala
zriadeny tento post. Ako k tomu doslo?
KOCR chape, Ze cykloturistika je Zivy trend.
Cyklistov je vidiet Uplne viade, paradoxne
¢im dalej na vychod, tym drahsie bicykle
vidis. Je otazkou kratkeho Casu, Ze sa pocet
cyklistov za¢ne zvysSovat vdaka este viac
elektrickym bicyklom. KOCR to vsetko vidi

a je pripravena reagovat na nové trendy.
Ako to v tychto dvoch krajoch vyzera

s cykloaktivistami? Su tu nejaké ob¢cianske
organizacie, ktoré sa snaZia tahat veci
dopredu?

Je ich tu vela. Su tu organizacie, ktori sa
sustreduju na organizovanie podujati, mame
tu vela bajkerskych organizacii, ktoré riesia
traily a bikeparky, mame tu cykloturistickych
znackarov. No a mame aj samospravy, ktoré
chcu mat cyklotrasy a pre lepsiu spolupracu
sa spajaju v Specifickych zdruzeniach.
Pravdou vsak je, Ze vo vacSine miest Ziadne
obdianske cyklistické organizacie nepdsobia.
Maiju obcianske organizacie kapacitu

a realny vplyv?

Niektoré ano. Silna je napriklad presovska
SLOMBA, ktora stavia singletracky. Vplyvné
je aj ZdruZenie pre rozvoj horskej cyklistiky
v Spisskej Belej, dobre pracuje Cyklovna

v Starej Lubovni, tradicne aktivny je Fénix
Snina a su aj dalsie.

Pod'me spit do Pre$ova. Mate tu velkd
novinku, CykloZeleznicku. O ¢o ide?
CykloZeleznicka je mnam, je perfektna! Je to
nova sedemkilometrova, tri metre Siroka
samostatna cyklotrasa z PreSova aZz takmer
na Sigord, veduca po telese zrusenej lesnej
uzkokolajky. Doteraz tam bola iba
nebezpecna cesta, po ktorej chodi mnozstvo
aut a medzi nimi stovky cyklistov. Chodia sa
tade kupat a ¢Inkovat na Sigord, je to
pristupova trasa do cyklisticky a turisticky
velmi atraktivnych Slanskych vrchov.
Odkial’ st peniaze a kto je investor?

Pred mnohymi a mnohymi rokmi sa touto
myslienkou zacala zaoberat Polka Sejkova

a dotiahla ju do pokrocilej fazy. Od samého
zacCiatku sme sa snatzili, aby sa tento projekt
dostal medzi priority mesta, ¢o sme napokon
aj dosiahli. No a mesto zase po dlhej dobe

a dalsich prekazkach nakoniec ziskalo
peniaze z IROP. Ludia sa na to velmi tesia,
pretoZe trasa vedie Uplne mimo tej
frekventovanej cesty. Otvara to nové
moznosti pre rekreacnych cyklistov, pre
rodiny s detmi a tieZ pre dochadzanie do
prace. Mam velkd radost!
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Mate tu v PreSove aj dalsie
cyklonovinky?
Tesi ma novy cyklopristresok, ktory
v septembri otvarame tu na krajskom
urade. Kryty priestor pre 14 bicyklov
bude urceny pre zamestnancov Uradu aj
pre verejnost.

Na zaver trochu menej formalne. Aky
vylet by si odporucala cykloturistom
v okoli PreSova?

Urcite vylet na Dubnik a potom na
opalové bane. Je to pre trekingové
bicykle, vedie to cez Sigord, kde sa da
obderstvit a odpo€inut, na trase su
krasne vyhlady. Ale mam tu este lepsiu
ponuku!
Akua?
V KOCR sme vybrali Sest
cykloturistickych tras v Siestich
najvyznamnejsich pohoriach kraja —
Vysoké Tatry, Nizke Tatry, Levocské
vrchy, Pieniny, Slanské vrchy a Poloniny.
Tychto Sest tras preslo Sest cyklistov

a cyklistiek, ktori predstavuju rozlicné
typy cyklistov. Ich autentické dojmy, ako
aj podrobnosti o Siestich trasach,
ndjdete na www.cyklopo.com . Nie su
to Ziadne reklamné texty, su to pravdivé
informdcie s ludskou tvarou.

Tento nas projekt ma svoju hibsiu
podstatu. Nechceme propagovat tisicky
kilometrov tras, ktoré tu mame,
nechceme fludom podrobne hovorit, Ze
¢o maju kde robit. Robime to inak.
Ponukame im len tie trasy, pri ktorych
sa vieme zarucit, Ze su dobré, bezpeéné
a atraktivne. Vieme, Ze ludia chcu
objavovat nové veci a nové zazitky a tak
tychto 6 trds vyuZiju ako zaklad pre
pocetné dalsie cyklistické vylety.

Dakujem za rozhovor.

Jan Rohac

Nadacia Ekopolis


http://www.cyklopo.com/

15.vedecké sympézium Cyklistika a spolo€nost v Bristole

A . . .
l\'. llll(lll\ a\ I|'!I\l‘l‘ i’
L \l(l("‘«‘ :

V driioch 5-7.9.2018 sa v britskom Bristole konalo uz 15
vedecké sympdzium Cycling and Society. Na sympdziu
sa prezentovali zaujimavé prispevky z oblasti
tohtoroénej témy a teda cyklisti a spolo¢nost. Akcia sa
konala na péde Unversity of West England

a spoluorganizatormi bola skupina Science for Cycling
a ECF. Nas moze tesit, Ze Slovensko tam malo 2
zastupené predndsky, o bolo kladne hodnotené
najma zo strany usporiadatelov. Nedaju sa popisat
vSetky predndsky, ktoré boli prezentované, avsak tie,
ktoré nds zaujali sa tykali najma hodnotenia
cyklistickej infrastruktiry z dlhodobého sledovania
spravania obyvatelov. Byvaly prezident ECF Manfred
Neun zase prezentoval ideu, aké nové technologie
¢akaju cyklodopravu z pohladu implementdacie do
systému fuzie mobility.

Celkom zaujimava prednaska bola Bretta Petzera
napriklad o tom, preco sa v Holandsku nedari

a klasickym bikesharingom ale skor inym typov ako
napr. Swapfiest (pisali sme o tom v minulom cisle).

Slovensko prezentovali dve prednasky. Jedna na tému
buduceho vyuZitia smartfénu na zbieranie dat

o cyklistoch (Marian Gogola) aj v rdmci projektu
MoTiV (viac o projekte v budicom ¢isle) a druha

o odpore experimentovania v cyklodoprave (Yannick
Cornet).

Samotné prednasky su volne dostupné a mozete si ich
stiahnut odtialto:
http://www.cyclingandsociety.org/2018programme/

Mimochodom dalsie vedecké sympdzium bude mozno
na Slovensku.:-)

Tak uvidime ako sa to vSetko vyvinie.
14



. [ladd 1

I

¥

Cykloinfrastruktura v Bristole alebo tam kde sa bicykluje Banksy

Text & foto: Marian Gogola

V nadvaznosti na predchadzajuci ¢lanok
z mesta odkial pochadza stale anonymny
pouli¢ny umelec Banksy (znamy svojimi
malbami na stenu nielen v Bristole, ale aj
v Londyne alebo USA), by sme sa radi
pozreli, aké podmienky maju cyklisti

v tomto takmer 600 tisicovom meste.

Ak sa pozrieme na cykloinfrastruktaru, tak
si uvedomime také typické
cyklorie$enia®.

Predradené priestory su skoro na kazde;j
kriZovatke, ale cyklopruhy a cyklocesticka
sl rozne.

Vsak posudte sami.

Na niektorych uliciach cyklisti vyuZivaju
buspruhy, ¢o vsak spdsobuje dost kritické
situacie, ak sa na danom bus pruhu ide 5
doubledeckerov za sebou. V niektorych
pripadoch vsak mo6zu bus pruh pouzivat
spolocne s taxikmi a mopedmi.

15
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Samotné znacenie je zaujimavé
a umoznuje cyklistom vyuZivat
chodnik, ak sa na nom nachadza
takdto mald dopravnd znacka.

Ich Specialitkami su také nic¢
nerieSiace vymedzenia priestoru,
kde mo6zu cyklisti prejst na druhu
stranu alebo odbodit. Avsak tu je
problém, Ze dostat sa do tohto
priestoru musite priamo z vozovky
bez samostatného cyklopruhu.

Pozitivom su spolo¢né priechody aj
s chodcami a cyklistami.
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Vyslovene segregovanych cesticiek pre cyklistov
najdete v meste pomene;j




e

. Priestor pre cyklistov maju
skoro vSade, typickymi pre
nich su tzv. Sikmé Ciary,

. umoznujuce flexibilitu
~ | pohybu v jazdnom pruhu.




V samotnom meste maju cyklisti viacero moznosti, kde
zaparkovat bicykel. Klasické stojany typu ,,U” je mozné
najst na viacerych miestach.

V meste funguje aj bezstanicovy bikesharing YObike.

Podmienky pre cyklistov ma dobré aj samotna univerzita,
kde si Studenti alebo zamestnanci mozu bicykle uschovat
v takomto krytom pristresku.

Vseobecne mozno povedat, Ze podmienky pre cyklistov
su také anglické, kde prave dzentlmensky chct nechat
autd, verejnu dopravu ako aj bicykle, bez nejakych
obmedzeni, avsak niekedy by to chcelo vacsiu odvahu.
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Znovu natreté cyklopruhy, suvisi s dolnou fotkou.Zilina (september)

foto: Monika Mihalikova
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Takto vyzerali pruhy cyklocesti¢ky v Ziline, po asi 2 mesaénom prestriekani (Zilina, august 2018)
foto: Monika Mihalikova
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POZVANKA

NA X. ROCNIK NARODNEJ KONFERENCIE

CYKLISTICKA DOPRAVA

Konferencia o cyklistickej doprave,
cykloturistike a udrzatelnej mobilite

Sucastou podujatia bude aj vyhodnotenie
kampane Europsky tyzden mobility 2018

Zastitu nad konferenciou prevzali minister dopravy a vystavby Slovenskej
republiky I, minister zivotného prostredia Slovenskej republiky

a primator mesta Banska Bystrica

23.-24.10.2018 Univerzita Mateja Bela

Kuzmanyho ¢. 1.
Banska Bystrica

Registracia a blizsie informacie na: www.cyklodoprava.sk

MINISTERSTVO ||ll.elleg-

a RAVY A VYSTAVBY CENTRAL EURGPE 5%
SLOVENSKE| REPUBLIKY




Cyklisticka doprava
Elektronicky odborny ¢asopis o cyklistickej doprave

Cislo 9 Rok 2018 Roénik VIII Web: www.mulica.sk/cyklisticka doprava 1SSN 1338-0486

Spravy, ktoré nemaju uvedeny zdroj su preberané z portalu www.cyklodoprava.sk

Informacie preberané zinych zdrojov, alebo publikované jednotlivcami nemusia odrazat nazor
redakcie. Casopis sa distribuuje bezodplatne. Nepredlo jazykovou Upravou. Uzavierka ¢&isla 10.
V mesiaci.

Skupina Slovensko na bicykli, stranka Cyklodoprava.sk

Eurdopska Gnia
# cyklodoprava - Eurtpay socibiny fond

Je to neziskovy projekt OZ MULICA. Vychadza mesacne.

Tento projekt je podporeny z Eurépskeho socialneho fondu.

Vydavatef: Redakcia:
OZ MULICA ., -
Marian Gogola — Séfredaktor
Blahova 449/21 .
3 Radovan Cervienka —redaktor
01004 Zilina

Martin Bolo — redaktor
Email: info@mulica.sk

Jan Rohac - redaktor
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