Cyklisticka ciso @
doprava




Méme tu opit jesen a s iou mozno uz 3j trogicku smutnejsiu
atmosféru, kedze podmienky na bicyklovanie ako v lete uz nie
st. Preto sme pre vés pripravili niekolko zaujimavych ¢lankov,

¢i uz bohaty informaény blok z diania z domova a zo sveta, vid
napriklad genidlne riegenie cyklocesticky v priekope z Holandska.
Zatiatkom mesiaca sa v Brne uskuto¢nil jedine¢ny veltrh
zamerany na Sport ako aj cyklistiku a samozrejme, nemohli sme

pri tom chybat ani my. Pre nadgencov technoldgie sme pripravili

Maridn Gogola/redakcia

kratke ¢lanky o zaujimavych dizajnoch bicyklov. Ako taky dalsi
startér bude posobit rozhovor s Jardom Martinkom z Ceskej
republiky, ktory m4 toho v oblasti cyklodopravy preskakané
skutocne vela. TaktieZ uzavrieme nas seridl o cyklistike a vyssich
uzemnych celkoch, ktory ndm trosku poodhalil, ako je to

s podmienkami pre cyklistov v jednotlivych samospravnych
krajoch.

Prijemné citanie.



Rendta Jaloviarovd

JEDNOSMERNY CYKLOPRUH -
NEZMVYSEL ZA 178-TISIC EUR?

Novy cyklisticky pruh, ktory len nedavno pribudol na
hlavnej ceste v Turzovke, ozna¢ili predstavitelia mesta

a aj niektori cyklisti za nezmysel.

Po cyklopruhu na hlavnej ceste v Turzovke sa moze jazdit len
v jednom smere od Cadce na Makov.

Autor: Renata Jaloviarovd, Pravda

Takmer patkilometrovy usek je totiz oznaceny len ako
jednosmerny, navyse je na frekventovanej ceste do Ceska, ¢o
ho robi nebezpe¢nym. Naopak, Zilinsky samospravny kraj,
ktory cyklopruh na ceste dal vyznacit, tvrdi, Ze tam pribudol
préave pre vyssiu bezpe¢nost cyklistov.

Ti sa viak stazuju. ,Cyklisti jazdia casto v protismere cez
jednosmerny cyklochodnik. Vznikaju kolizne situécie,

ked sa stretavaju dvaja-traja cyklisti oproti sebe, problém
reagovat maju aj vodici. Cyklistom v protismere pri vyhybani
hrozia celné zrazky s autom,” opisuje vlastné skasenosti

s jednosmernym cyklopruhom paralympionik Vladimir
Gajdiciar, ktory v Turzovke trénuje na trojkolesovom bicykli a
pripravuje sa na majstrovstva sveta v bezeckom lyZzovani.
Nové vodorovné a zvislé oznacenie na ceste v Turzovke

bolo financované z eurofondov a spolu s cyklopruhom vyslo
na 178-tisic eur. ,Do dost vytazeného dopravného uzla na
$tatnej ceste pribudol jednosmerny cyklopas, je to nezmysel,”
mysli si primator Turzovky Miroslav Rejda. Okrem toho
kysucké obce uz dlhsie pripravuju cyklotrasu mimo hlavnej
cesty popri rieke Kysuca. Ak by kraj na riu prispel, obce by mu
boli vda¢né.

ZVOLENSKE NAMESTIE
PATRILO CYKLISTOM

Cyklojazdou chceli icastnici Dita bez aut pripomeniit
motoristom, Ze cyklisti si rovhocennymi icastnikmi
dopravy.

ZVOLEN. Premavka v meste Zvolen ani vcera, po¢as Dna
bez aut, ktory je vyvrcholenim Europskeho tyzdna mobility,
neutichla. Bola rovnaka ako po iné dni. Mimovlddne
organizécie v spolupraci so zvolenskou radnicou vsak
zorganizovali pre verejnost rozne aktivity, ktorych
spoloénym cielom bolo podporit vyuzivanie verejnych
priestorov na zdbavu [udi.

Na zvolenskom ndmesti mali deti k dispozicii dopravné
ihrisko i rady mestskych policajtov. ,Deti ovladaju pravidla
cestnej premavky, no ¢asto na ne prijazde na bicykli

v z4pale hry zabudaju. Treba ich stale upozornovat na

Ten si vsak obhajuje svoje. Cyklisti by podla podpredsedu
kraja Jozefa Strbu mali dodrziavat znacenie a jazdit len

v smere, ktory je na fiom vyznaceny. Cestu spat si mozu
vybrat - bud normalne po hlavnej ceste, alebo cez obec. ,Cely
cyklopruh bol navrhnuty ako jednosmerny, ako je to na
fiom aj vyznacené. Je to odsthlasené v rdmci projektovej
dokumentacie, upozornil Strba. Nepredpoklada, ze by sa
cyklopruh mohol zmenit na obojsmerny v celom tseku.
Nedovoluje to sirka cesty. O inych moznostiach riesenia
véak kraj planuje este rokovat s dopravnym inspektoratom,
uradom dopravy aj predstavitelmi Turzovky.
http://cestovanie.pravda.sk/jednosmerny-cyklopruh-
nezmysel-za-178-tisic-eur-frc-/sk-kcestovanie.
asp?c=A100917_175747_sk-kcestovanie_p12
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nebezpecenstva, ktoré im hrozia,” hovori inspektor mestskej
policie Jozef Michalik.

O opravu bicyklov sa postaral odbornik. Tvrdi, ze bicykle
maju stile miesto v nagom Zivote. ,Roboty mam dost, keby
som robil 24 hodin denne, mam ¢o opravovat.”
Dobrovolnici Slovenského Cerveného kriza boli pripraveni
poskytnut prva pomoc zranenym, poukdzky na opravy
bicykla alebo bicyklové vybavenie. U¢astnici podujatia hrali
i zivé Clovece nehnevaj sa. Vyhralo druzstvo Ob¢ianskeho
zdruzenia Delfin, ktoré ziskalo 700 eur na realizaciu
verejnoprospesného projektu.

Sucastou akcie bolo vyhlasenie vyzvy ,Desat bodov

pre rychle zlepsenie dopravnej situacie v meste’, ktoru
organizitori adresuju vedeniu mesta. Chct upozornit,




aby mesto pri rekonstrukcii ciest myslelo aj na cyklistov. Bezpecny b'cykel
Napriklad, ked sa robia priechody pre chodcov, aby boli
naplanované aj priechody pre cyklistov. Dalsim bodom je Viete, ktoré prvky st na vasom bicykli povinné? Istotne st
upozornenie na fakt, ze cyklisti, ktori pridu do mesta zo to tieto: Predné odrazové sklo - biele, zadné odrazové sklo
sidlisk a chct pokracovat v ceste vlakom alebo autobusom, - Cervené, predny svetlomet, dve na sebe nezavislé brzdy,
nemaji moznost bezpe¢ne ,odparkovat” bicykle na odrazové skl na pedaloch oranzovej farby, odrazové skl4
autobusovej ¢i vlakovej stanici. Chybaju tu totiz uschovne. oranzovej farby na oboch stranach kolies a vage riadidla
musia mat zaslepené otvory.

http://www.becep.sk/index.php/akcie/17-zodpovedny-
cyklista

Prvymi signatarmi vyzvy boli ucastnici Dria bez 4ut, ale zber
podpisov bude pokracovat do konca oktobra.

O 17 hodine z ndmestia odstartovalo asi 20 cyklistov
na prvu neformalnu spolo¢ntt jazdu na sidlisko Sekier.

Ciel jazdy bol na hradzi Métovskej priehrady. Podla slov
Martiny Paulikovej zo ZdruZenia Slatinka by motorové
abezmotorova doprava mali byt vyvazené a touto jazdou
cheeli motoristom pripomenut, ze cyklisti st rovnocennymi
ucastnikmi dopravy. ,Pocas jazdy na sidlisko ndm jeden vodi¢
vynadal, Ze na ceste zavadziame,” konstatovala Paulikova.
Takéto neformalne jazdy sa konaji uz vo viac ako 300
mestach sveta vzdy posledny piatok v mesiaci september. Ich
cielom je, aby si vodi¢i véimli cyklistov a pri riadeni vozidla

s nimi ratali. Jazdy nie su protestom, bicyklisti zvy¢ajne
neblokuju ulice a doprava nie je zastavena ¢i riadend policiou.
http://zvolen.sme.sk/c/5561805/zvolenske-namestie-

Mini scitanie cyklistickej dopravy Konecne aj slovensky minister
v Bratislave na novom moste na hicykli!

________________ Ing. Jozef Schwarz, BicyBa e

Dria 21.9.2010 sa robila v Bratislave cyklojazda po Minister obrany Lubomir Galko podporil Medzinarodny
problémovych bratislavskych cyklotrasach. den bez 4ut, ktory sa konal 22.9.2010. Z ministerstva obrany
V rdmci propagacie akcie (rozdavanie letakov) sa spravilo vystartoval kratko pred 6smou hodinou rannou na bicykli.

improvizované s¢itanie cyklistickej dopravy pri Novom Sprevédzala ho osobna ochranka, pri¢om ako povedal:Isli ti

moste. Vysledky st nasledovne: ¢lenovia ochranky, ktori sa vedia bicyklovat.”

,Na bicykli som este odkedy som ministrom nesedel,

Scitanie cyklistickej dopravy dina 21.9.2010 - Novy most, predtym som mal problémy s kolenom, po banalnej

Rybné namestie

ys-vysnjd-mmm :foipy

operécii som dlho lezal v nemocnici, ¢ize kazdy pohyb

vitam,” uviedol Galko. .

Novy most - lavka pre cyklistov
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1 A Smer Petrzalka )
. B Smer Rybné ndmestie :
Ryhné namestie priechod cez cestu k nabreziu

C  Smer Slovenské narodné muzeum popri Dunaji
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Stvorclenné ,druzstvo” svizne vyrazilo hustou premavkou na
1

detské neurologické oddelenie do bratislavskej nemocnice na

I
Kramaroch, kde minister navstivil choré deti. Mali pacienti :\
dostali rozne darceky, z ktorych mali velku radost. Minister .
potom v obleku a iba s jednym ¢lenom ochranky vyrazil na
Urad vlady. Starostlivo dodrziaval predpisy, celt cestu sa
usmieval, ranny vzduch mu zrejme robil dobre. Na urad vlady
dorazil vysmiaty a spokojny.

V Amsterdame porovnali 1
parkovacie miesto vs hicykle.

Na jedno parkovacie miesto v Amsterdame s rozmermi (6 x

2 metrov) mozete zaparkovat az 12 bicyklov. Amsterdamski
radni cheu totiz zlepsit podmienky pre parkovanie bicyklov
hlavne pri zaujimavych miestach ako su muzea a iné objekty

obtianskej vybavenosti.

Odkvap, lavicka a stojan v jednom
a z New Yorku!.

Skvelym prikladom ucelného vyuzitia priestoru na ulici je
mesto New York (USA) so svojim multifunkénym
,zariadenim". Jedn4 sa o kryt ventilacie metra, ktory bolo
potrebné vyvysit, aby sa zabranilo vtekaniu dazdovej vody
do vetracich $acht. Dizajnér Grimshaw Billings Jackson
vymyslel domyselné spojenie krytu a stojanov na bicykel

s posedenim na lavicke. Vysledok si mézete pozriet na
nasledujucom obrazku:

Zdroj: http://ny.curbed.com/uploads/2008_09_
Grimshaw%20Street%20Furniture.jpg, http://ny.curbed. |
com/archives/2008/10/01 /curbedwire_still_more_
street_furniture_to_hold_off_the_floods_humongous_
high_line_waiting_list.php




Povolia v Dansku cyklistom
odhocenie vpravo na cervenu?

Danske cyklistické kruhy v poslednom obdobi nadsene
debatuju o rieseni, ktoré sa tyka cyklistov a sice ide

o odbocenie vpravo na ¢ervenu. Aj ked ddnska policia
povedala, Zze odbocenie si majt odsthlasit samotné
samospravy, urcite ide o zaujimavy pocin.

Na vysvetlenie uvediem, zZe takéto odbocenie

je dovolené napr. aj v Nemecku.

Zdroj: copenhagenize.com

Cesky minister dopravy si pozrel
Prahu z hicykla.

| Na pozvanie iniciativy AUTO*MAT absolvoval na bicykli
! minister dopravy CR Barta priblizne hodinovi cestu po
Prahe. Doprevadzal ho Ing. arch. Tom4s Cach z prazskej
cyklokomisie, spolu so zastupcami AUTO"MATu
anovindrov. Minister sa zoznamil s dopravno-
urbanistickymi rieeniami niekolkych miest v Prahe 1

a 2, ktoré ilustruju sucasny stav cyklodopravy. Taktiez

si sdm vyskusal podmienky pre cyklistov v premavke

na pozemnych komunikaciach. Na zaver prehliadky sa

Zdroj: cyklostrategie.cz

| zucastnil tlacovej konferencie spolu s dalsimi velvyslancami
1 Danska, Holandska a Rakuska.

V Pizni odstartovali Tyzden mobhility
modnou prehliadkou

Médnou prehliadkou odstartoval program tohtoro¢ného
Tyzdna mobility v Plzni. Niekolko bicyklov a elektrobicyklov
s vymodenymi damami brazdilo v Smatanovych sadoch,

ostatnym dokézat, ze v oblekoch a v kostymkoch sa da
jazdit na bicykli do prace ako je tomu napriklad v Dansku
alebo Holandsku.
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Zdroj:plzenskonakole.cz

Ako sa daju vyuzif priekopy na s
cesticky pre cyklistov.

Isty dizajnér Jean-Paul de Garde vymyslel koncepciu cesticka pre cyklistov. Taktiez nie je nutné zaoberat sa

cesticiek pre cyklistov, ktoré st umiestnené v telese prevedenim vody, ktord v takejto priekope alebo kanéli moze
priekop alebo rigolov, ktoré pozname z okrajov ciest. byt. Okrem toho, takyto sposob riesenia sa moze vyuzit na
Cyklokomunikicia je zlozena z prefabrikétov, ktoré sa uschovu vody ako aj znizenie nakladov na ¢istenie priekop.
tvarovo zmestia do priekop. Vyhody tohto navrhu spoc¢ivaju Niektoré z holandskych municipalit uz prejavili zdujem

v tom, Ze nie je potrebné vyrubat stromy, ktoré inak padnu o tento vynalez. Toto riegenie by ur¢ite naslo uplatnenie

~
S
=
S
N
)
)
195}
+~
Q
=
S
2
S

za obet, ak prave zaberaju miesto tam, kade by mala ist aj na Slovensku.



V Helsinkach zacali scitavat
cyklistov.

\ Uz aj v Helsinkach vo Finsku majti novy automaticky

1 viex . . , . .

| cykloscita¢, ktory bude poméhat mestskej samosprave
I

I

analyzovat udaje o cyklistoch.

Zdroj : copenhagenize.com

Bicykel s kolesom bez $pic si prirodzene viimnete skor. udrzbu a koleso bez naboja vytvéra viac priestoru.

Clovek si moze pomysliet, ze jazda na takomto bicykli je Takyto dizajn sa sustredi na kombinéciu vyhod oboch
velmi zvlastna na pohlad. Tento variant, Lunartic cyklus, velkosti kolies, ktord poskytuje rovnovéhu v rychlosti,
bol navrhnuty Lukom Douglasom a je ur¢eny ako nominacia velkosti a kvalite jazdy. Absencia naboja umoznuje
na Cenu Jamesa Dysona. Na prvy pohlad je tento bicykel jednotlivym ¢astiam pohyb dozadu, vo vnutri zadného
samozrejme smiesny. Velké zadné koleso vam vsak zaisti kolesa, a skracuje tak zakladtiu kolesa pri¢om si zachovava

zdravu davku rychlosti a zd4 sa, Ze posiliuje stabilitu. beznu geometriu.

Monika Nedelkovd

Lunartic je navrh mestského bicykla, ktory objavuje Tento prototyp bol navrhnuty ako dokaz teérie Lunarticu,

kombinaciu odlisnych velkosti plastov, ozubeného pasového je sucastou koncoro¢ného projektu dizajnu a technoldgie
pohonu a prevodové koleso bez naboja ako unikéatny a zatial nepredstavuje finalny produkt na vyrobu. Uvazuje
prototyp, ktory naozaj funguje. Vacsie kolesd sa pohybuju sa 0 masovej produkcii ako sucasti univerzity

v Loughborough, odporuc¢a sa viak praca na dalsom vyvoji.

Zdroj: http://teed.nl/2010/08/16/lunartic-cycle-fiets-
zonder-spaken/

rychlejsie, st stabilnejsie a zabezpecuju pohodlnt jazdu,
zatial ¢o malé kolesa st lahké, kompaktné a lepsie sa

s nimi manévruje. Pdsové pohony su ¢isté, tiché, nevyzaduju



Bicykel s hambusovym ramom

Bambus je nielen setrny k zivotnému prostrediu a trvalo LY
udrzatelny vyrobok, ale aj velmi silny - silnejsi ako ocel, zda W
sa - lahky a pruzny kus materidlu. Nepozname lepsi material - ’

na vyrobu tyéi, podlah, zalizii a plotov. Pre Diega Cardenasa (ERINUMTERE (S8 M B8 LS A8
Landerosa z Mexika je bambus tiez zlatou batiou. R4m jeho 2%
Bamboocyclu UH-02 je z tohto unikatneho druhu rastliny.
Na celkové dokonéenie bicykla pouzil aj ocel a uhlikové
vlakna. Avsak, vzhladom na tento krasny dizajn vazilen
8,8 kg Bicykel je vhodny pre kazdodenné pouzitie, a
dokonca aj relativne cenovo dostupny: 800 americkych

dolarov. Zdroj: http://teed.nl/2010/09/20/fiets-met-
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| Sa znacenie nove.

Pohlad na nové znagenie §
na Hlbokej ceste na
sidlisku VIGince. |

Mesto Zilina ako jedno z méla miest tento rok splnilo
zévazok vybudovat nové cyklokomunikacie v dlzke
cca. 2 km. Magistratu sa podarilo predlzit cyklotrasu
z najvacsieho mestského sidliska Vl¢ince do centra mesta,
pri¢om sa zmenilo aj doterajsie dopravné znacenie a pouzilo

Nové znacenie na
ulici Republiky.

Okrem toho sa na niektorych uliciach odstranil problém
s parkovanim automobilov na chodnikoch, kadial uz
vedu nové cyklokomunikécie ,napr. na ulici Republiky.
Zaujimavostou je to, Ze sa pouzilo nové zelené znacenie na
oddelenie priestoru pre pesich a cyklistov.

Mesto Zilina kone¢ne ukazalo, ze sa d4 aj elegantne bojovat
proti narastajucemu motorizmu a popritom vytvarat
jednoduché podmienky pre ekologicky druh dopravy,
ktory v tomto pripade reprezentuje cyklisticka doprava.

Vyznacenie nového
priechodu pre
cyklistov.

A este pre porovnanie
ako to vyzeralo pred
vyznacenim.
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Autor fotografie: Martin Gdlik
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Typicky obraz

parkovania

automobilov na ulici Tam, kde to Sirkové
Republiky je uz pomery nedovolovali
nasftastie minulostou. holi zrealizované

spolocné chodniky pre
pesich a cyklistov.

| V ditoch7-10.10 sa v Brne uskutoénil najvacs
stredoeuropsky veltrh ktory sa zameral na cyklistiku

v ramci Sport Life Brno a vietko s fiou suvisiace, okrem neho
paralelne prebiehali Caravaning Brno a Boat Brno. Poc¢as
tychto dni prebiehalo vela akcii od autogramidd znamych
cyklocestovatelov az po moznost otestovat si najnovsie
bicykle a elektrobicykle.

Mna zaujala napriklad retroznacka Favorit, ktora

Maridn Gogola

predstavila niekolko noviniek, napriklad svoju skladacku.
Mohli ste si vyskusat najrozli¢nejsie elektrobicykle alebo

lahobicykle, pripadne iné cyklozariadenia.

Testovanie elektrohicyklov
v plnom prude.

Je potesitelné, ze na veltrhu sa medzi zahrani¢nymi
Ucastnikmi nestratili ani zastupcovia zo Slovenska.

Medzi zaujimavé osobnosti patril ur¢ite vitaz etapového
cyklistického zavodu Giro d Ttalia (2001 a 2003), taliansky
pretekar Gilberto Simoni. Z dalsich osobnosti je mozné
spomenut aj ¢erstvého majstra sveta v kros country Jose
Antonia Hermidu. Zaujimavy je koncept elektrobicykla
A2B, ktory nesie batériu v zadnej ¢asti, vid obrazok. O ni¢
menej sa nenechal zahanbit dizajnovy kusok elektrobicykla
GoCycle, ktory ma vietko ukryté v rame, takze ani neviete,
ze ide o elektrobicykel.

Medzi cyklozaujimavosti ur¢ite patrila cyklisticka

stvorkolka, alebo bicykel, ktory mozete pouzit aj na snehu.



Skladacka Favorit.

Novy elektrohicykel A2B.

Dizajnovy elektrobicykel GoCYcle.

BICYCLE
INDUSTRY

Zaujimava reklama ceského
bicyklového priemyslu, ktory
upozoriiuje na neprimerany rast
motorizmu, co tak slovensky
cyklopriemysel?




Cyklostvorkolka.

Bicykel aj do snehu.

Pripadne ak vas omrzelo
Sliapaf klasicky do pedalov,
mozete Sliapat aj vertikalne

Bicykel na vertikalne sliapanie.

Na vystave holo
prezentovanych aj viacero
konceptov skladaciek.

Mna uputala ta od rakuskej
firmy Maderma.

Stylovy City Scooter -
rakaskej firmy Maderna.




Na vystave ste mohli vidiet
zaujimavé bicykle aj pre
rodinnu cyklistiku, napriklad
hicyklovy set hicykla s vozikom,
ktory je umiestneny vpredu.

a piislusenstvi

siska kola, elektrokola

Mestsky hicykel
s vybavou pre rodinu.

Okrem predstavenia noviniek v oblasti bicyklov, prebehla
stbezne aj cyklokonferencia, na ktorej sa zucastnili
popredni ¢eski odbornici vedeni Jaroslavom Martinkom.
Pocas konferencie Bike
konference.

Na konferencii bola predstavena okrem iného aj nova
cyklostratégia aj najnovsie poznatky z oblasti rozvoja
cyklistickej dopravy v Cechéch.

Prednasky si mozete pozriet na nasledovnom linku: http://

www.cyklostrategie.cz/akce/#event384 Dekuji za pozomostl

Snad sa takejto akcie do¢kdme aj na Slovensku.
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1. Sadnit na bicykel a ist. Ale kde? Len tak sa previezt.
Akade? Hm, cez nasu horu vedie pekna asfaltova
cesticka, pojdem iou. Vsak je super, lepSia ako nase
cesty. Hmm, ale vlastne nemozem, nie je to oficialna
cyklotrasa, pretoze je nevyznacena. A preco nemdzem?
Plati zdkon o zakaze jazdy cyklistov po lesoch. A preco nie
je oznacena? No lebo ju nemal kto? A pre¢o nemal kto?

No lebo nikto neurobil $tudiu, nezobral za nakreslenie par
¢iar prachy a nevedia teraz kade to vyznacit. Aha a preco

to vedia v tom kraji hez toho a tu nie. No ehmm, vies

ako iny kraj iny mrav, iné euro a iné podmienky. Aha, tak
nastartujem auto a idem do obchodu.

2. Sadnuf na hicykel a ist . Ale kde? Pdjdem sa previezt
do susednej dediny, je tam jarmok :). Ale kade? Co kade,
po ceste. V tej premavke, ¢o som chory, véak samé nehoda.
Hmm, tak pajdem po chodniku pre chodcov. Po chodniku
nemozem. Pre€o? Lebo je to zakdzané v zékone, cyklista
nemoze pouzit chodnik pre chodcov. Aha, tak sa idem hrat
hru.

3. Sadnut na bicykel a ist. Ale kde? V meste je dohry

film v kine, pojdem kuknit. Ale kade? No po ceste. Hm,
minule tam zrazilo cyklistu pojdem radsej po BUS-pruhu. To
vlastne nemozem. Preco? Lebo podla zakona je zakazane
ist hicyklom po pruhu pre autohusy, ten je len pre
autobusy a taxiky. Tak si pustim film doma.

4. Sadnut na bicykel a ist. Ale kde? Pojdem za kamoSom

a nieco vymyslime. Pojdem po tom novom cyklochodniku,
¢o tak propagovali. Hmm, ale minule som tade isiel a len
natreli farbu na stary chodnik, ale diery ostali. Asi maju
malo petiazi na meste. Ale preco potom vystavali novy
cyklochodnik vedla v ulici, ked’ tam nikto nejazdi. Hmm,
asi maju vela penazi.

5. Sadnut na bhicykel a ist. Ale kde? Kuknem na internet.
Ale kam? Na stranke obce nie s Ziadne informacie. Co
tak nejaké ob¢ianske zdruzenie zaoberajtce sa cyklistikou ;).
Hm, samé ich akcie a Ziadna mapa kade ist. No ni¢, idem
pozriet do chladnicky.

6. Sadnut na bicykel a ist. Ale kam? Pojdem pozriet

na koniec mesta, je tam festival. Ale kade? No po
navrhovanych cyklochodnikoch. Ale este sa ni¢ z nich
nepostavilo. Preco sa nestavaju nové cyklochodniky, viak
uz boli spracované studie? No lebo idi vol'by a peniazky
treba inde. No preco susedna dedina stavia? No lebo idi
vol'by. A ¢o sa stalo so stidiami? St v Supliku. Tak ni¢, idem
pozerat superstar.

7. Sadnut na bicykel a ist. Ale kde? Na namestie, je tam
nejaka cyklisticka akeia. Ale naco, ked nas tam bude par?
Dostanem reflexny prvok, ktory mi hude svietit v izhe.
8. Sadnut na bicykel a ist. Ale kde? Po tom novom
cyklochodniku,co je vyhudovany popri ceste. Hmm, po
tom, ¢o vypada ako husenkovd draha, pretoze na kazdych
5 metroch je zniZzeny prah pre vjazd vozidiel do dvora.

A preco to tak je? To je takd slovenska novinka. A hudem
musief pred kazdym priechodom pre cyklistov zosadat
z hicykla. A preco? Leho je to taka slovenska novinka
davat pred kazdy priechod pre cyklistov znacku ,,zosadni
z hicykla* Pojdem radsej po ceste, tam sa ide lepsie.

9. Sadnut na bicykel a ist. Ale kde? Pojdem za frajerkou.
Ale ako? No po novom chodniku pre cyklistov. Hm,

ale predierat sa pomedzi tych pesich, psov, behajucich
¢iTudi s ko¢ikmi a kor¢uliarov sa mi nechce. A preco to
nekontroluju? A kto? Pojdem na aute.

10. Sadniit na bicykel a ist? A kam? Do hory nemozem
je to zakazané, po ceste nejdem, je to nebezpecne, po
cyklistickom chodniku nemdzem, Ziadny nemame, po
chodniku pre chodcov nemdzem je to protizakonne.

A preco? Pretoze vsetci nato ... A ti, o na to nekasla,
sa nevedia dohodnut medzi sebhou. A ked sa dohodnii
medzi sehou, nemaji peniaze. A ked' sa najdu ludia,
ktori sa dohodli, maju peniaze, chcu nieco urobit pre
cyklisticku dopravu na Slovensku,tak si chcu nahrabat.
A ked’ sa najdu ludia, ktori sa dohodli, nemaju peniaze,
chcu nieco urobhit pre cyklisticka dopravu na Slovensku,
chcu to zadarmo, vzdy sa stretni s lud'mi, ktori na to
..... A ti, co na to nekasl, sa nevedia dohodnut medzi
sehou. A ked.... A stale dookola.




3
S
Sy
O
g
3
N
=

koordinator pre cyklisticku
dopravu v Ceskej republike.

Zaciatky urcite neholi lahke, ako a kde si sa dostal

k rieSeniu cyklostratégie v Cechach?

Cyklistikou se zabyvam cely sviyj profesni zivot. Po promoci
v roce 1993 jsem el pracovat na olomoucky magistrat, kde
jsem koordinoval podporu cyklistiky v Olomouckém kraji.
V roce 1997 jsem odegel do CDV. Bral jsem to jako vyzvu

a musim Fict, ze jsem mél obrovské §tésti na lidi ve vedeni.
Ptiprava vladniho dokumentu tzv. cyklostrategie trvala
zhruba 3 roky. Kdyz jsme ji pak dévali do vlady

(v roce 2004), predevsim jsme nechtéli, aby to byl jen dalsi
papir do supliku. Spig jsme to brali jako podklad pro hledani
klicovych partnert, kteti nam pomohou uvést myslenky do
zivota. Z cyklostrategie se spousta véci odvinula a dodnes
je dobrym zakladem, na ktery se d4 navazovat. Spousta
véci se nepodarila. Jsem ale presvédéeny, ze v ramci nasich
lidskych moznosti jsme délali a i dnes délame maximum.
Proto té taky mozna prekvapim s moji odpovédi na tvou
prvni poznamku — ,zacatky ur¢ité nebyly lehké". Ja osobné
totiz nevnimam dobu pfed 13 lety za tézké obdobi, ale za
dobu, kterd pfinasela prvni vyzvy a prvni problémy a ty
bylo potrebovat ptekonat. Dnesni doba pfindsi jiné vyzvy
ajiné problémy, ale ty je potteba prekonavat. Takze ve své
podstaté je to pofad stejné. A myslim si, Ze za dalsich dvacet
let na tom budeme stejné.

V dnesnom cisle sme si pre vas
pripravili dalSiu lahodku a to

rozhovor s ceskym koordinatorom
cyklistickej dopravy ,

Vieme, Ze Slovensko a Cesko je na dvoch rdznych
poziciach, co si myslis, preco je tomu tak?

Kdysi davno v roce 2003 jsem zahajoval cyklokonferenci
citdtem krale Salomouna, ktery jsem mirné modifikoval
do ¢eského cyklistického prosttedi: ,Kdyz jsem se rozhlédl
pod sluncem, vidél jsem, ze béh nezalezi na rychlych a boj
na state¢nych, ba ani zivobyti na moudrych, bohatstvi

na sikovnych a ptizen na zkugenych, ba ani na tom kolik
mame informaci o cyklistické dopravé, kolik mame kde
znamych, kolik mdme penéz, ale o vsem rozhoduje ¢as,
ptilezitost a nahoda.” A pak jsem jesté dodal. ,Myslim si,

ze Ceské republice preje pravé nyni pithodny ¢as a ma
préavé nyni ptilezitost s podporou cyklistické dopravy néco
udélat:” A zda se, ze jsme tu Sanci fakt vyuzili. Jiny davod mé
nenapada. A nebo si myslis, e je to tim, Ze jsme chyttejsi

a umime spolu lépe komunikovat? ;)

Vedel hy si poradit, Comu sa vyvarovat pri tvorhe
cyklostratégie na Slovensku?

Vi, ze ani nevim. Ale jednu radu ti pteci jen ddm. Tento
zivot mi opakované ukazuje jednu pravdu. Pokud m4
nékdo nutkani néco udélat, rikam ,béz a udélej to"
Neexistuje jedna univerzalni rada. Kazdy z nas ma jiné
moznosti a schopnosti. A kazdy maZe prospét i v ramci
svych malych moznosti. Pokud chces, cestu si najdes — to
je moje zkusenost. A ted jsem ¢etl dobry citat od Vaclava
Havla: ,Nadéje neni v tom, ze véci, které dél4s, dopadnou
dobte. Nadéje je v tom, ze mas jistotu, ze véci, které délas,
maji smysl.* Chyb se prosté nevyvarujes. Ptijdou ze stran,
ze kterych bys to nejméné ¢ekal. Ale pokud budete mit
nad chybami nadhled a jasny cil, tak se o slovenskou
Cyklostrategii nebojim.

Na Slovensko chodis casto, v akom stave vidis rozvoj
cyklodopravy na Slovensku v sucasnosti?

Odpovéd je velmi jednoduch4. Vase mésta maji velké
rezervy, ostatné jak ty nase. Mozna jsme trochu déle nez
vy, ale oproti jinym evropskym méstm jsme vsichni na
chvostu. To je tieba si ptiznat. Zalezi jen na vagich méstech,
zda si to opravdu pfiznaji a zda s tim néco budou chtit délat.

Ako koordinator cyklodopravy sa uréite stretavas casto
s politikmi, akym sposohbom ich presviedcas, aby sa
postavili za tvoju vec?




Tak predné bych chtél #ici, ze i politik je jen clovek. Tim
chci #ici, ze potkds mnoho politikd, se kterymi si lidsky
prosté sednes. Prosté stanete se kamarady a s nékterymi
siitykam. Ty pochopitelné neni potieba presvédcovat.
Naopak. Oni mé pomahaji realizovat mé myslenky, oni dale
presvédeuji své okoli. To je samoziejmé ten idedlni scénar.
Pak jsou samoziejmé i jini, kteti kolo moc nemusi. Je pak
nepfesvédcuji. KdyZz uz mam moznost s nimi mluvit, nebo
jim pfednéset, tak se dnes uz snazim vyhybat zdkladnim
témattum, pro¢ vitbec podporovat cyklistickou dopravu, ale
spise konstatuji redlné skutecnosti a hovotim o problémech,
které brani cyklistické dopravé v dalsim rozletu. Nejde ale
jen o setkavani. Je tfeba s nimi udrzovat kontakt nejen

prosttednictvim konferenci, ale i prostfednictvim informaci

na www.cyklostrategie.cz, nebo na www.cyklokonference.
cz. Vz4jemna vymeéna informaci je velice dtlezita pro dalsi
vyvoj. Proto také pfipravujeme newsletter s pozvankamina
akce, informacemi o nové oteviranych stezkach

a o novinkéch v cyklodopravé a cykloturistice vubec.

Akym sposohom sa vam podarilo zahezpecit, ahy
cyklisticka infrastruktiara dostavala systematicky
finanénu podporu zo statu?

To ani nechtéj slyset. Prosté ve spravnou chvili a na
spravném misté byl clovek, ktery mohl ovlivnit, ze do
pripravovaného zékona o Statnim fondu dopravni
infrastruktury vsunul véticku o podpote vystavby
cyklostezek a bylo to. Pak uz jen to chtélo ¢as, kdy najednou
véem doslo, ze je to dobrd podpora a Ze je o ni zajem a tak
se zacal postupné navysovat rozpocet. Za 10 let glo tak
nakonec do cyklistickych stezek vice jak jedna miliarda
korun. No a pak tu mame jesté Strukturalni fondy EU. Tam
zase bylo nutné, abychom si pohlidali rok 2006, tj. rok, kdy
se teprve tvotila pravidla pro ¢erpani financi pro obdobi
2007 — 2013. Objizdéli jsme kraje a presvédcovali jsme je

o tom, aby nezapomnéli na kolonku pro cyklistické stezky
— nezapomnéli. A vysledek — Doposud slo na cyklostezky
téméf 3,0 miliardy korun.

Jardo,minuly mesiac sa vam podarila skvela vec, ked’
sa novelizovala vyhlaska o prevadzke na pozemnych
komunikaciach,ktora ma zasadny dopad na cyklistiku.

Vedel hy si citatelom povedat, ako je to pre vas dolezité?

Pro mé osobné je to vzkaz, Ze je viile po zménach, které
jsou spojeny i s konkrétnimi opatfenimi.. To je asi to
nejdilezitéjsi. Zmény na Ministerstvu dopravy se rozhybaly
za vedeni Gustava Slamecky. Koncem roku 2009 na MD
vznikla pracovni skupina pro zménu legislativy, ve které
jsou zastoupeni kromé ministerstva také reprezentanti
krajtt, mést, Policie CR, CDV, projektantit a odborné
vefejnosti. Skupina nejprve vytvotila podklady pro zménu
jiz zminované vyhlasky, ale to byl teprve zacatek. Jejim
soucasnym cilem je ptipravit pracovni podklady pro navrh
novelizace zakona ¢ 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich. Navrh se bude zaméfovat na doplnéni

zakladnich pojmu, na vymezeni jednotlivych pravidel

pro vzdjemné vztahy mezi cyklisty a ostatnimi ucastniky
silni¢niho provozu, ale i na otazky k vozikam, nakladnim
kolum a elektrokolum. Navrh by mél byt hotovy na jare
pristiho roku. A to je pro mé nejdulezitéjsi, ze prace na
zménach pokracuji, nebot ¢eska legislativa ma stale velky
dluh vuei cyklistické doprave. Nova vyhlagka je zatim jen
ptislovecnou vlastovkou, ktera by mohla prinést jaro. Cast
procyklistickych fesent, které vyhlaska zavadi, jiz byla
néjakym zpusobem mozna i v predchozich letech. Znacky

byly oviem definované jen obecné jako dodatkové tabulky ¢i

népisy na vozovce. V praxi existovalo nékolik variant jedné
znacky a pro povoleni a instalaci znacky ¢asto rozhodovalo
to, zda zodpovédny pracovnik sympatizyje s cyklisty.
Jasnd definice podoby znacek ma tak velky vyznam pro
projektanty dopravnich feseni a v dasledku i pro cyklisty.

Ktoré mesta su pre teha osohne inspirativne z hladiska
riesenia cyklistickej dopravy v zahranici a ktore

napr. v Cechach?

Uz dlouho pracujeme na zméné naseho webu www.
cyklostrategie.cz a jedna z kapitol odpovida na tvou
otazku. Je jasné, ze ted nemohu Fici vse, co tam bude, nebot
dané informace by zabraly cely nas rozhovor, ale aspon
kousek ti ukazi, co tam bude — dovolim si citovat

znaéeho nového webu:

Inspirace - Svycarsky a dansky model

Je mnoho zpuisobty, kterymi je mozné ¢eskd mésta
inspirovat k podpore cyklistické dopravy. Prostfednictvim
zahrani¢nich kontaktt se v sou¢asné dobé zamétujeme
predevsim na $vycarsky a dansky model cyklistické
infrastruktury, ktery by mohl byt uplatnén v ¢eském
prostredi. A pro¢ dva modely? Casto je slychdno z mnoha
stran, ze Cesko se nikdy nemtize srovnat z Danském, ¢i

Nizozemskem. Neni to pravda! Jsou preci regiony, kde tyto




moznosti mame — tieba v Pardubicich. Ale pak jsou zase
jiné regiony, kde je opravdu reliéf ponekud kopcovitéjsi,
treba v Brné, &i v Praze. Pak tedy srovnavejme Brno a Prahu
s jinymi mésty, napiiklad §vycarskymi. Bern, Zurich, nebo
Luzern mohou inspirovat dopravni odborniky v tom, Ze

za mélo penéz lze hodné udélat. Svycaii totiz dokazi velmi
uspornymi opatfenimi vhodné regulovat dopravu tak, aby
pohyb po mésté byl bezpe¢ny a pohodIny. Svycarsky model
je vhodnéjsi pro vétsinu ¢eskych mést. Je finanéné

a prostorové méné naro¢ny a je snazsi jej budovat postupné
— tam, kde opatfeni zatim neni, pokracuje cyklista ve
spole¢ném provozu s motoristy. Tim je zajisténa navaznost
v kazdé fazi budovani systému. Dansky model by bylo
mozné uplatnit pouze v nékterych ¢eskych méstech, a to
jen ve spojent s celkovou dopravné-urbanistickou koncepci,
jez by cyklistické dopravé ptirkla zasadni vyznam. Pak

ten ¢lanek samoztejmé dale pokracuje, ale to uz se nechte
prekvapit. No a pak tam uvadim t#i inspirativni ptiklady.
A proc¢ ony byly vybrany? Opét, pockejte na novou podobu
strdnek a uvidite.

@ Pardubice — cyklistickd laboratot & princip aplikace
danského modelu do ¢eského prosttedi. Novinky o méste
sledujte na adrese: www.mestonakole.eu.

Praha, Brno — cyklistické laboratore & princip aplikace
gvycarského modelu do éeského prosttedi. Novinky o
méstech sledujte na adrese: cyklo.praha-mesto.cz, www.

prahounakole.cz/, wwwbrnonakole.cz/. (Praha a Brno jsou

Doprava a pohyb st dve nerozdelitelné veci. Vak velmi
¢asto sa doprava berie len sadnut do auta a ist. No véak na
svete je aj iny dopravny prostriedok ako auto. Napriklad
taky bicykel. U nas sa len pomalicky dostava do popredia
aludia si zvykaju, ze pocas mestskych kongescii je

bicykel ovela rychlejsi a prisposobitelnejsi dnesnému
upondhlanému svetu.

Vo vela krajinach prisli na to, ze investovanie do cyklistickej

mésta, kterd byla dosud s cyklistickou dopravou spojovéna
pouze okrajové. Kazdy si je védom, Ze prostorové moznosti
takovychto mést jsou zna¢né omezené. Pi jakémkoliv
pretvateni, resp. doplfiovani vnitinich struktur mésta

je nutné koordinované a koncepéné pottebné prvky
integrovat. Evropsky ovéfeny integra¢ni modele je tzv.
$vycarsky, na jehoz zakladé 1ze soucasny uli¢ni prostor
vhodné prerozdélit tak, aby vsichni jeho uZivatelé byli

v tomto uzemi sobéstacni, tj. aby byly odstranény bariéry
pro co nejsirsi skdlu obyvatel (uzivatel).)

Kto je Jaroslav martinek?

Ing. Jaroslav Martinek, narozeny 12.71969, Hrachovinka
13, Olomouc — Chomoutov, 783 35, e-mail: jaroslav.
martinekecdv.cz, mobil: 602 503 617

Vzdélani: absolvent VUT FAST v Brng, obor Konstrukce

a dopravni stavby, silni¢ni a méstské dopravni inzenyrstvi.
Promoval v roce 1993.

Odborne zkusenosti:

Ctyti roky puisobil na méstském ufadé v Olomouci a od
roku 1997 pracuje na CDV, v soucasné dobé pak ve funkci
vedouctho oblasti nemotorové dopravy, se specializaci na
rozvoj cyklistické dopravy v Ceské republice. V roce 2009
byl jmenovan ministrem dopravy Narodnim koordinatorem
rozvoje cyklistické dopravy CR a tuto tuncici vykonava
doposud. Podilel se mimo jiné na projektech a pracich pro
MD, zejména na ptipraveé vladnitho dokumentu Narodni
strategie rozvoje cyklistické dopravy CR. V soucasné

dobé se podili vyznamnou miru na implementaci daného
materialu, poskytuje koordina¢ni a metodickou pomoc
krajim, obcim a Statnimu fondu dopravni infrastruktury.
Podilel se na zpracovani publikace ,Rozvoj cyklistické
dopravy v CR — ILdil" (2001), publikaci ,Cyklostrategie: Cile,
Realizace, vyhlidky” (2005), nebo na metodickym materidlu
,21 pilitt pro cyklistickou infrastrukturu® (2007), metodiky

3 ,Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty” (2008).

Porad4 pravidelné narodni cyklokonference. Spravuje
webové stranky www.cyklostrategie.cz
awww.cyklokonference.cz.

dopravy sa oplati, preto maju uz ddvno vybudované
cyklisticku infrastruktaru. Na Slovensku je tento proces len
v plienkach a je na nagich volenych zastupcoch, aby sa tento
proces rozbehol naplno.

Medzi volenych zastupcov udu patria aj fudia na VUC. Teda
sme im napisali, ako sa oni pozeraju na cyklistiku a ¢o robia
preto, aby sa v ich kraji rozvijala.



e
]
<
=
O
3
2
2
§
N
a
+
+
<
=~
2
S
N

Tychto 6 otazok im holo pomocou mailu zaslane.

@ Co robi V43 zastupitelsky trad pre cyklisticka dopravu?
Ako ju podporuje a ako financuje vystavbu cyklistickych
chodnikov?

@ Kolko finan¢nych prostriedkov vynalozil na cyklistiku?
Ak pripravujete nejaké cyklistické akcie tak kde a kedy su?
Aké iné informacie my viete poskytnut ohladom

cyklistiky?

Internetova stranka kraja: http:/wwwwvucbb.sk/
Zakladne informacie o kraji

Rozloha: 9455 km’

Pocet ohyvatelov: 662121

Pocet okresov: 13

Sidlo kraja: Banska bystrica

Histéria kraja siaha do ¢ias Keltov, Kvadov i Rimanov.
Vyznamny rimsky cisar Marcus Aurelius napisal na brehoch
rieky Hron svoje filozofické dielo ,Hovory k sebe samému.”
V ¢ase stahovania narodov sa tu v 6.storo¢i usadili natrvalo
Slovania. Po zaniku Velkej Moravy sa uzemie stalo sucastou
Uhorska a v 13. storoci sa v kraji zacali usadzat osadnici z
cudziny, najma z Nemecka. Kolonizécia ozivila banictvo a
hutnictvo, ktoré v tom ¢ase patrilo k prestiznym nielen v
Uhorsku, ale aj v stredovekej Eurépe. Po bitke pri Mohaci
roku 1526 sa cesta otvorila Turkom, juh kraja sa stal st¢astou
Osmanskej rise. Zmeny priniesla 1. aj 2. svetovd vojna ako

aj roky 1968 a 1989, kedy sa mesto Banska Bystrica stalo
sidlom kraja a od roku 2002 aj sidlom Banskobystrického
samospravneho kraja. Kraj lezi v juznej ¢asti stredného
Slovenska obkoleseny desiatkami chranenych tzemi

s maximélnou nadmorskou vyskou 2043 metrov (Dumbier)
aminimalnou 130 metrov (Ipelskd kotlina). Hodnoty
mimoriadneho krajinného vyznamu predstavuju narodné
parky Nizke Tatry, Slovensky raj, Muranska planina a Velka
Fatra i chranené izemia ako Stiavnické vrchy, Ponitrie,
Cerova vrchovina ¢i Polana, ktord je sucasne aj biosférickou
rezervéciou v ramci programu UNESCO Clovek a biosféra.
BBSK sa rozprestiera na rozlohe 9 455 km2 a tymto ¢islom
sa v ramci SR radi k najrozlahlejsim krajom na Slovensku.
Napriek tomu ma oproti ostatnym malo obyvatelov - len 662
121. Hustota na 1 km?2 predstavuje necelych 70 obyvatelov,
¢o je najmenej zo vietkych krajov. Nachadza sa tu 516 obci
av 24 mestach zije 55 % obyvatelstva. V produktivnom veku
je v stcasnosti v BBSK podla udajov Statistického aradu

z posledného s¢itania obyvatelov v roku 2001 vyse 62 %
obyvatelstva, ¢oje v silade s priemerom v SR. Takmer 19

% predstavuju dochodcovia a starsia populdcia. Zdmerom
BBSK je podporovat najma rozvoj regiénov prostrednictvom

ponuky kvalitnych projektov v ramci Eurépskej unie,

@ Mite nejaku stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy
(nejaky plan vystavby chodnikov, znacenia atd.).

V tomto ¢isle uvddzame informacie o poslednych dvoch
VUC, ktoré chybali v nagom ¢asopise VUC Kosice
aVUC Banska bystrica.

vznikajucich priemyselnych parkov, rozvijajucej sa
infrastruktiry a moderného dopravného spojenia.

V budticnosti mozno oc¢akavat prosperitu cez prilev
investorov a tym i rast novych pracovnych prilezitosti

a zlepsenie kvality zivota ludi aj v tejto casti Slovenska.
Cyklisticka doprava v Banskohystrickom
samospravnom kraji

Na nas email odpovedal z uradu Banskobystrického
samospravneho kraja pan Mgr. Imrich Fekete (Odbor
cestovného ruchu a kulturneho dedic¢stva).

Dobry de,

Na zdklade Vasej otdzky - otdzok, si Vids dovolujeme
pozvat na pripravovany cyklosemindr v meste Tisovec,
ktory sa uskutocni dria 18.06.2010 o 14:00 hod., na
ktorom budi odprezentované aktivity samosprdvneho
kraja v prospech rozvoja cyklodopravy.

Zial, na tomto seminari sme sa nemohli zcastnit. Jeden

z dovodov netcasti bol aj ¢as, kedze o tomto seminari sme

sa dozvedeli z mailu 16.6 2010. Skoda, Ze organizétori tento
semindr nepropagovali viac. Mozno v takom pripade by
mohlo byt viacej prispevkov, alebo viacej ludi, organizicii, ale

aj odbornikov a tym vacsia propaganda cyklistickej dopravy.
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VUC KOSICE

Internetova stranka kraja: http://wwwwvucke.sk,

Zakladne informacie o kraji

Rozloha v km2: 6 753

Pocet ohyvatelov: 769 068

Pocet okresov: 11 (Gelnica, Kosice I, Kogice I, Kosice III,
Kosice IV, Kosice-okolie, Michalovce, Roziiava, Sobrance,
Spisska Nova Ves, Trebigov)

Pocet miest: 17

Pocet obci: 440

Sidlo kraja: Kosice

Kosicky samospravny kraj zaberd viacero historickych
uzemi. Kazdé z nich je jedine¢né, spolu vytvéraju rozmanity
a pozoruhodny celok, plny nadhernych kontrastov.
Geograficky je roznorody. Najmohutnejsim pohorim

v zapadnej ¢asti je Slovenské Rudohorie. Srdcom kraja

je Kogicka kotlina, ktoru z vychodu ohrani¢uju Slanské
vrchy. Za nimi sa uz rozprestiera Vychodoslovenska nizina.
Vody z nej zbiera rieka Bodrog. Miesto, kde opusta uzemie
Slovenska, je s nadmorskou vyskou 94 metrov najnizsou
slovenskou kétou. Na uzemi kraja st styri velkoplosné
chrénené uzemia. Skvostom medzi nimi je Slovensky

raj vyhlaseny v roku 1988 za narodny park, s typickymi
hlbokymi tiesnavami, kafionmi a vodopadmi. Vyhlad4vané
Klastorisko ponuka ruiny stredovekého kartuzianskeho
klastora. Na juhozapade kraja je nage najrozsiahlejsie krasové
uzemie Slovensky kras. UNESCO ho vdaka bohatstvu
krasovych javov a osobitnym druhom fléry a fauny zaradilo
do siete medzindrodnych biosférickych rezervacii.

Na severovychode kraja posobi impozantnym dojmom
sope¢né pohorie Vihorlat, s klenotom prirody —jazierkom
Morské oko. V povodi rieky Latorica mozno néjst unikatne
chranené uzemie nizinného typu — jedine¢ny luzny les, ktory
prekryva mftve ramend rieky so vzacnymi rastlinnymi

a zivo¢isnymi spolocenstvami.

Historické dedi¢stvo kraja dokumentuju architektonické
skvosty, predovietkym hrady, zamky, kastiele i celé
historické centra miest. K eurépskym unikatom patri
najrozsiahlejsi slovensky hrad - Spissky hrad s rozlohou vyse
styri hektare. UNESCO ho zaradilo do Zoznamu svetového
kultarneho dedi¢stva. Jeden z najzachovalejsich hradov je
na Gemeri — Krasna Horka. Skvostom je renesan¢ny kastiel
v Betliari s pévodnym interiérom a bohatymi zbierkami
trofeji. Ziskal cenu Europa Nostra za pamiatkova obnovu.
Jednym najkrajsich barokovych komplexov na Slovensku

je premonstratsky klastor v Jasove. Krasny barokovo-
klasicisticky kastiel s anglickym parkom mozno n4jst

v Trebisove, Michalovce sa pysia klasicistickym kastielom.
Atrakciou Zemplina su drevené kostoliky,

ktoré su najzapadnejsim prejavom architektury
vychodného krestanstva.

Vzéacnostou Kosického kraja je tokajska oblast, kde sa pestuje
a doraba jedine¢né tokajské vino, najuslachtilejsia sorta na

Slovensku. Tokajské vino oznadil francuzsky kral Ludovit
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IV. za krala vin a vino kréalov. Len v tejto geografickej oblasti,
najuznych svahoch Zemplinskych vrchov, st najvhodnejsie
klimatické a pddne pomery na pestovanie $pecidlnych odrod
hrozna.

Cyklisticka doprava v KoSickom samospravnom kraji

Na nag mail ndm odpovedala Mgr. Tunde Dzurov Vargové

z Odboru kultiry a cestovného ruchu

Dobry dei pdn Cervienka,

odpoveddm Vdm na Vds e-mail zo dia 14. jina 2010.
Kosicky samosprdvny kraj dal podnet k vypracovaniu

2 studii uskutocnitelnosti: Cyklotrasy v koridoroch
Gotickej cesty, Cyklotrasy v koridoroch Vinnej cesty.
Spolu s tymito materidlmi boli vydané aj propagacné
materidly: Cyklospirevodca Vinna cesta, Cyklosprievodca
Gotickd cesta. Vsetky tieto materidly mézete stiahnut z:
http://www.vucke.sk/APIR/sk/Urad_KSK/Cinnosti_
KSK/Cestovny_Ruch/KoncepcneMaterialy/Stranky/
default.aspx

Co sa tyka financii, zatial neboli vystavby cyklotrds
financované (pisem vdm za referdt Cestovného ruchu),
nepripravujeme Ziadne cyklistické akcie existuju v kraji
celkom slusne fungujtice zdruZenia, ktoré tieto aktivity
zabezpeluju.

Neviem sa Vdm vyjadrit k Vasim otdzkam iba od roku
2007, odkedy referdt funguje, skuste kontaktovat

pdna Ing. Filipa milan.filip@vucke.sk,ktory sa tejto
problematike venoval uz skor.

S pozdravom

Dakujeme za odpoved, no zial pan Ing, Filip nom neodpisal.

Ako sa vravi iny kraj, iny mrav. U nés to pre jednotlivé kraje
plati na 100%. V jednom kraji napisu ze nemaju prostriedky
v druhom Ze idu stavat cyklomost. V jednom Ze nemaji na
to zazemie, Ze je to starost jednotlivych miest, v druhom si
davaju vypracovavat rézne stadie.

Pocas styroch mesiacov sme vam predstavili nazory
jednotlivych krajov. Tieto ndzory neboli vobec upravované
aboli zverejnené od slova do slova.

Poznamka autora.

Pri pisani tejto série clankov som sa stretol s velkou
ochotou jednotlivych ludi na VUC. Chcel by som véetkym
podakovat za ¢as a odpisanie na moj mail. Osobitne dakujem
Tudom z VUC Bratislava, Trenc¢inu a Trnavy, kde nadalej
komunikujeme a som rdd Ze som tam tych ludi spoznal.
Vsetkym VUC zelam vela uspechov v oblasti cyklistiky ;).
Vsak vSetci sme cyklisti.
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www.Fietsershond.nl Qam_’ _
Webstranka www.Fietsersbond.nl je venovana holandskému

cyklistickému zdruzeniu, ktorého hlavnym cielom je podpora

rozvoja cyklodopravy v Holandsku. Medzi ich hlavné ¢innosti patri  krs FIETS - e —
1

zlepovanie podmienok pre budovanie cyklokomunikacii, :

1

zvysovanie bezpecnosti pre cyklistov, boj proti kradezi bicyklov 15.000¢te lid voor 35-jarige Fietsersbond!

ako aj zvy$ovanie miest pre zaparkovanie bicyklov. Zdruzenie ma

e

vyse 35 tisic clenov a vyse 120 pobociek. Stranka obsahuje velke

mnozstvo materialov ohladne cyklistiky vo vztahu k mestu, inym

druhom dopravy a pod,, ktoré st viak dostupné iba v holand¢ine.
Avsak pomocou Google translatora je mozné ich prelozit

aj do slovenciny.

»Kvalitny usek*
Dubravskej radialy v
Bratislave. Po tomto

chodniku odporiucame

si zohrat
»superodtimeny*
hicykel.
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Ing, Bibidna Poliakova bibiana.poliakovaefpedas.uniza.sk

e tohoto Casopisu.
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