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No ani sme sa nenazdali a mame tu 12 ¢islo, ¢o znamen4, ze je uz
koniec roka. Sme radi, ze sme pre vas mohli pripravovat spravy

z oblasti cyklistickej dopravy, ¢i uz zo sveta alebo z domova po
cely rok. Tegi nas, ze nas ¢itaju, ¢i uz na mestskych odboroch
dopravy ako aj na niekolkych vyssich uzemnych celkoch.

To, ¢o sme si pri vzniku ¢asopisu uréili, ze chceme aspon trosku
pomodct s osvetou v oblasti cyklistickej dopravy, sa ndm podarilo.
Podakovanie patri samotnym prispievatelom ako aj redaktorom
Casopisu, pri¢om stale plati, ze ak mate novinky z oblasti

cyklodopravy, nehanbite sa a podelte sa s nimi v nasom ¢asopise.

Takisto sa musime podakovat aj nasej graficke Emilii Jesenske;j,
ktora sa ndm starala o krasny dizajn ¢asopisu.

V poslednom rade sa chcem podakovat aj vam nasim ¢itatelom,
Ze nas ¢itate a dufam, Ze ndm zachovéte svoju priazen aj
vbuducnosti. No a aby som nezabudol, ur¢ite si nenechajte ujst
decembrové ¢islo!:)

Prijemné prezitie Viano¢nych sviatkov a véetko dobré v Novom
roku 2011 a hlavne, aby sme zase o krocik pokrocili v zlepseni
podmienok pre cyklistickt dopravu. Tak to vam za celu redakciu

praje Marian Gogola



Daniel Duris

8. decembra 2010 sa v Nitre uskuto¢nila minikonferencia
nazvana Bicyklova(nie) v EU mestach. Konferenciu pripravil
a zorganizoval David Tur¢ani z OZ Kraj na pode Katedre
ekologie a enviromentalistiky UKF. U¢astnikov tvorili najma
$tudenti enviromentalistiky, v pocte cca 40 ludi.

Podujatie bolo rozdelené do piatich ¢asti — v prvej ‘O 2
kolieska naviac” David Tur¢ani poukazal na neuspokojivy
stav cyklodopravy v Nitre. Nasledovala mestska cyklistika

v Bratislave prezentovana Tomagom Peciarom a mnou.
Spomenuli sme hlavné problémy, ktoré na cyklistov cakaju,
zmeny po komunalnych volbach a potencial na zlepsovanie.
Nevynechali sme ani informacie o cyklojazde Critical Mass
¢i zalozeni platformy Cyklokoalicie. Hlavny re¢nik Justin
Hyatt, Americ¢an zijuci v Budapesti a posobiaci v ekologicke

orientovanej organizacii Zold Fiatalok, vystupil na zaver

OZ MULICA v tomto roku iniciovalo sutaz s ndzvom
Zelena Zilina, ktorej cielom bolo ocenit tych, ktori vyuzivaju
pri cestich do a z prace ekologicky druh dopravy. Medzi
ekologické druhy dopravy v tomto ponimani patrila pesia
doprava, cyklisticka doprava a MHD. Tento pilotny projekt
bol zamerany na zamestnancov, ktori tento druh dopravy
vyuzivaju a oproti pouzivatelom osobného automobilu nie
st nijako zvyhodneni. Forma sutaze bola nastavena tak,
aby sutaziaci mohli sutazit bud vo forme jednotlivcov alebo

s troma prezentéaciami. Justin sa dlhodobo venuje tipravam
verejnych priestorov tak, aby boli priatelskejsie k pesim ¢i
cyklistom. Najprv porozpraval o vyvoji a stave bicyklovek
dopravy v Prahe a Budapesti a neskor predstavil vizie

a projekty zlepsenia verejnych priestorov z celého sveta.
Ucastnikov zaujal najma priklad mesta Bogota, kde vzniklo
800 km cyklotras za necelych osem rokov, ¢i socidlny
vyznam bicykla v meste.

Paralelne s konferenciou sa tiez konala vystava KarikAUTury

od Andyho Singera. Mediélne pokrytie konferencie
zabezpecila Televizia Nitricka, ktora podujatie zaznamenala
a tiez polozila otazky jednotlivym prezentujucim.

Viac na : http://www.kraj.sk/report-bicyklove-
mesta/?album=>5&gallery=9
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v timoch. A aby z toho nieco aj mali rozhodli sme sa oslovit
aj spolo¢nosti vo forme sponzoringu, ¢i by boli ochotni nam
pomoct s vecnymi cenami pre sutaziacich. Boli sme milo
prekvapeni ochotou spolo¢nosti podporit takyto ekologicky
projekt. Sutaziaci boli hodnoteni za najvacsi pocet ekobodoyv,
teda skuto¢nych dni, kedy vyuzili do prace ekologicky druh
dopravy. Z jednotlivcov vyhral pan Martin Sinak

(na obrazku) a z timov skupina s ndzvom Holandika.
Sutaziaci mali moznost ziskat napriklad listky do mestského
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divadla v Ziline, listky do kina od spolo¢nosti Cinemax

ako aj cyklistické doplnky od spolo¢nosti Kubica Sport ako
aj zlavu na vybrané druhy bicyklov. Sutaziaci, ktori cestovali
MHD mali moznost vyhrat bezplatny stvrtro¢ny listok

na zilinska MHD.

Pocas sutaze jednotlivi ucastnici presli celkovt vzdialenost

" Vitaz sifaze
~ Zelena Zilina
- Martin Sinak.

9344 kilometrov, pri¢com len samotny dopad na CO2 je
uvedeny na nasledovnom obrazku.

Verime, ze v buducnosti budu takéto ocenenia ekologickych
druhov dopravy samozrejmostou.
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Najbezpecnejsi
zamok z Nemecka.

V Nemecku prisli so zaujimavym konceptom zdmku, ktorym

Ak vam niekedy ukradli bicykel, urcite viete, ze to ¢loveka
mézete bicykel uzamknut, bud o stlp verejného osvetlenia

:

I

! nepotesi. Kazdy si zabezpecenie bicykla riesi zvycajne sam,
[ alebo strom, pripadne o nejaky iny stlpik. Cely figel spociva
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¢ uz pouziva jednoduchy zdmok alebo zamok, ktory je !
1
I v tom, Ze na zdmku su pripevnené kolieska, ktoré pohana
4

tazko prestrihnutelny.

maly motoréek. Ked teda bicykel umiestnite na takyto zamok
o strom, mozete pomocou dialkového ovlddania vyzdvihnut
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nebezpecenstvo.

Népad je to perfektny, uz len presved¢it mestskych policajtov,
Ze to nie je nicenie verejnej zelene.:)

Pozrite si video: http://www.youtube.com/
watch?v=pTPFrww6zdA

A ak si ho chcete postavit, pozrite sa na toto video:
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I zdmok vyssie, kde nanho nebude ¢ihat ziadne potencionalne
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| www.youtube.com/watch?v=kvcOA_cWUCU




Nemecki cyklisti sa len tak Holandske ministerstvo dopravy
lahko nedaju vykazat prec < prispeje sumou 21 milionov EURO
z ciest na cyklotrasy.

Zaujimavy sudny spor riesil Nemecky spolkovy sud. Holandské ministerstvo infrastruktury a zivotného

Podstatou sporu bolo rozhodnutie, ktorym v meste prostredia podpori sumou 21 miliénov EURO na rozsirenie
Regensburg (Rezno) boli cyklisti nuteni prostrednictvom a vybudovanie cyklistickej infrastruktury. Pre cyklistov
dopravnej znacky opustit cestntt komunikaciu a pouzit je totiz lepsie ak sa na existujucich cestickach pre cyklistov
odstrénia bariéry, zlepsi povrch a v§eobecne podmienky,

ktoré mozu zrychlit ich cestovnu rychlost a pohodlie.
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nebezpetenstvom v premévke. Voci tomu sa ohradil jeden |

ob¢an, pricom podal na mesto staznost na Nemecky I V priemere tak $tat investuje 1,3 miliéna EURO na

 kazdu cyklotrasu.

spolkovy sud. Tam uspel, takze mesto muselo danu dopravnu
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cyklotrasu na okraji mesta. Mesto to zdévodnovalo |
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znacku zrusit. Spolkovy sud odovodnil svoje rozhodnutie,
|

ze na danej ceste nebolo mozné preukézat, & skuto¢ne islo
o nebezpe¢nd situéciu.

Zdroj: http://www.tagesschau.de/inland/
radwegpflicht104.html

Eindhoven spustil novy sposob
parkovania bicyklov.

Novy systém nazvany Velo Move umoziiuje pomocou
mestskej karty zadarmo zaparkovat bicykle na vybranych
zastavkach hromadnej dopravy, ndkupnych miestach

a inych miest ako napr. Neckerspoel Shopping Woensel,
Kastelenplein, Genneper Eindhoven Parks

a Sports Complex North.

Parkovacie zariadenie mozno vyuzit do 48 hodin a je
vhodné pre vietky druhy bicyklov.

Pozrite si video: http://www.youtube.com/
watch?v=wpFSBIL_RIE

Netradicny vianocny stromcek
zZ hicyklov.

[sté australske nakupné centrum sa tento rok rozhodlo
umiestnit pre svojou budovou stromcek, ktory je postaveny
z viac ako 100 bicyklov a jeho sucasti. Toto ndkupné centrum
sa snazi kazdy rok vymysliet novy tematicky stromcek,
napriklad v roku 2008 to bol strom zo stoli¢iek a v roku
2009 z fliag. - WL LSS gD
Zdroj: http://freshpics.blogspot.com/2010/12/christmas- Wl % F'ti. Lt ",'rw-
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ree-made-from-100-bicycles.html



Svetlo na vianocnom stromceku
z hicyklov.

A pri Vianociach este ostaneme. Minuly rok ozdobili

v Kodani viano¢ny stromcek LED Ziarovkami, ktoré svietili
za pomoci 15 bicyklov. Rozsvietit stromcek tak mohli ¢i uz
bezni ob¢ania Kodane alebo aj turisti.

Co tak ist si do hory po Stylovy
Vianocny stromcek?

Americky bloger Mark Stosberg si stylovo isiel odrezat svoj
viano¢ny stromcek na bicykli, pricom vyuzil aj ndkladny
privesny cyklovozik. Ak ste aj vy dostali chut mat takyto
pravy prirodny stromdek, radsej si ho chodte kupit na trhy:)
Zdroj: http://mark.stosberg.com/bike/2010/12/
christmas-tree-by-bike-2010.html

Prejst na bicykli a to nie na hocijakom, ale na trojkolke s
nazvom ,Rocket Trike* priblizne 2500 mil z mesta Boulder
(Colorado) do hlavného mesta USA Washingtonu,D.C, tak to
uz chce poriadnu odvahu. Toto sa podarilo Tomovi Weisovi,
ktory si zaumienil prejst tuto trasu bez pouzitia fosilnych
paliv, aby Ameri¢anom ukézal, Ze sa d4 na prepravu pouzit
aj iny druh energie ako benzin.

R

Zdroj: www.greendump.net




O bezpecnosti motoristov, ktori cestuju v automobiloch sa
stard airbag, ktory sa pouziva uz nejaky ten rocik. A ¢o tak
airbag pre cyklistov? Myslite si, Ze to je nejaké SCIFI?

Tak ani ndhodou. Dve dizajnérky zo Svédska vytvorili airbag
pre cyklistov, ktori by mal cyklistom pomoct ochréanit hlavu,
ak by spadli na bicykli. Autorky tohto napadu Anna Haupt

a Terese Alstin vytvorili tento koncept v ramci svojej

(puzdre) okolo krku, ktory pripomina golier, takze moze
sluzit ako modny doplnok. St v fiom umiestnené senzory,
ktoré reaguji na nestandardny pohyb a rychlost. Takze ak
sa vam stane nejaka nehoda a igli by ste spadnut z bicykla,
airbag sa aktivuje, pricom vytvori akusi helmu okolo vagej
hlavy. Jeho napéjanie je riesené cez USB port. Odhadovana
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1 cena tohto cykloairbagu je 300EURO.

Zamok alebo vystrazny trojuholnik
pre cyklistov? Ohoje a v jednom!

Ak dostanete defekt na ceste za plnej premavky a nie je
mozné bicykel odtiahnut niekde nabok, kde by ste si ho
opravili, tak je to poriadna ostara. Cinsky dizajnér Chen e
Guan-Yuan, prigiel so zaujimavou ideu, ako vyuzit zamok na - '
bicykel ako vystrazny trojuholnik. Pouzil na to jednoduchy
zémok v tvare ,U", ktory ma v sebe zabudované LED diody.
V meste ho tak vyuzijete ako klasicky zamok a v pripade
defektu alebo nehody ako vystrazny trojuholnik.

Zdroj:
www.yankodesign.com/2010/12/13/a-fair-warning/




Vzdy ked sa vraciam domov na bicykli stretdvam susedov, priechod je priestupkom, ktory vas moéze stat viac, ako

ktori sa ma, vidiac bicykel, pytaju, ¢i som bol ,bicyklovat” mavate bezne v peniazenke. Okraje ciest byvaju rozbité:
(alternativne ,$portovat”)? Neurcito odpovedam: ,Tak deravé ¢i dostatocne zvlnené - vyberte si. Jazda cez ten

najcentralnejsi most je priam inicia¢nym ritualom pre

som len oby¢ajny mestsky cyklista. Bicykel vyuzivam na bratislavského cyklistu - vyskakujuce drevené dosky

nepridavaju pocit bezpecnosti, uzky chodnik so zdbradlim
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nejak,” mysliac si pritom, ¢o by asi povedali na zistenie, ze .
1
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prepravu :

1

v meste, byvanie v §irSom centre mi to umoznuje. Bicykel mi priam vyzyva k zachyteniu riaditok a gkaredému padu,

sluzi ako efektivny dopravny prostriedok a navyse dennymi ozstvo uhybajucich chodcov bez miesta na obiehanie

$printami superiacimi s autami poskytuje aj moznost udrzat. (azvam ich pride luto) je nekone¢nym dokonalym
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si kondiciu. > rdérom. Dostat sa zo Starého mesta do najvacsej casti

Cyklista s prilbou (a cez den aj slne¢nymi okuliarmi) je mesta - Petrzalky - je ¢asto bud nemozné, nebezpeéné alebo

v Bratislave automaticky povazovany vi¢sinou ludi za to znamena tak dlhu obchadzku cez neosvetlené
gportovca. Aké zvlastne. VIubovolnom gkandinavskom, provizorium (odpoved magistratu: ,nie, lampy neplanujeme
holandskom ¢i belgickom meste byva mélokedy cyklista postavit®), ze to dokaze odradit aj otrlejsich cyklojedincov.
povazovany za nieco viac ako ucastnika dopravy. Narozdiel Mesto ani mestské ¢asti nemaju vypracovany program
od toho bratislavského nemusi superit o samostatné stavanie cyklociest, uz vobec nehovoriac o zmenach istych

cesticky s chodcami ¢i nebodaj autami

(,och, kolka to absurdita

ulic ¢i chodnikov tak, aby mohli pojat cyklopremavku. Ak sa
v Bratislave ro¢ne postavi aspont 10 km cyklociest (a navyse
v cyklopremavke - auto!). Dokonca ho ani zakon nenuti aj to len tych rekrea¢nych), uradnici magistratu rozpravaju
zosadat z bicykla pred kazdym priechodom alebo na o uspechoch. Pritom postavit (a vo va¢sine pripadov len
krizovatkach. Semaféry m4 samostatné, ¢asto s prednostou poriadne vyznacit) niekolko desiatok kilometrov
pred odbo¢ovanim aut a dokonca aj prechodu chodcov. cyklistickych cesticiek je lacnejsie ako vybudovat kilometer
Nehovoriac o jednosmerkach, v ktorych sa moze legalne
pohybovat opa¢nym (!) smerom. Nirvdna mestského T4 bude mimochodom najneskoér o tyzden opat rozkopana.
cyklistu? Nie, bezna realita. Ano, casto takyto cyklista musi Pravda, restrikcia je jednoduchsia: vytla¢me cyklistov
davat pozor na hufy u¢astnikov preméavky vyuzivajucich ten z ,pesej” zony, ved tam nastdvaju kolizie s chodcami”. Inak:
isty dopravny prostriedok. Avsak takmer vzdy sa n4jde policajna statistika neeviduje za poslednych pér rokov ani
moznost obehnut ¢ dokonca predbehnut pomalsie jeden pripad takejto nehody. A kadial asi maju cyklisti ist,
jednostopé vozidla. ked je to absolttne centrum mesta?
obmedzenie. Politici a policajti ve¢ne sa stazujuci na skaredu Bratislavskému cyklistovi sa veru ziariva budtucnost ne¢rta.
statistiku dopravnych nehéd a tarajuci ¢osi o ,dalsich Aj dalgi mestsky druh - chodec bratislavsky je postupne
opatreniach na znizenie nehodovosti® by sa tiez mohli marginalizovany, nuteny prekondvat stdle vacsie a vacsie
nechat ingpirovat: samostatné cesticky znizuju riziko vzdialenosti na presun medzi miestami A a B (sem $upneme
dopravnych nehéd s vaznymi nasledkami, rovnako nadchod, tychto dvadsat metrov nahradime
pomahaju plynulosti premavky. Nehovoriac o $etreni miesta polkilometrovou obchadzkou cez parkoviska — pripomina
na parkovanie ¢i pozitivnom vplyve na zdravie obyvatelov. vam to Aupark?). Nuz ¢o: mestski byrokrati pred volbami
Stredoeurdpska neskora jeseri a zima sice nie je cyklistovi nanovo vyasfaltuju par ulic a vytvoria niekolko novych

velmi naklonens, ale v snehovej kalamite to nemaju lahké arkovacich miest. Zatlieskame, odvolime a o par mesiacov
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! dialnice, ¢i dat kvalitne zrekonstruovat jednoliaty kus cesty.
1
I
I
1
I
1
I
I
|
I
1
I
I
1
I
1
I
I
|
I
1
I
I
|
I
1
|
|

ani vodi¢i automobilov. Prsiplast moze byt riesenim ?és strach o vlastni bezpe¢nost prinuti odlozit bicykel: za A:
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E Vodic¢i stojaci v zapchach dostavaju prostriedok na ich
I
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| niektorych; MHD, samostatny automobil ¢i taxi ako _1_do pivnice, za B:na balkén, za C: na chodbe.
I sekunddrna moznost prepravy zas inych. Nakoniec ani
 vBruseli nie je problémom vidiet bicyklujucich panov

| voblekoch v strednom veku bezne na uliciach (a to sa spytajte
: akéhokolvek Brusel¢ana na pocasie - prsi vela a stéle).

! Cyklista bratislavsky to nema lahké. Agresivnych (vlepsom
1 pripade netolerantnych) vodicov je v meste dost. Cyklociest
|

1

(ak neratame tie rekreacné) takmer vobec. Jazda cez




Legislativne prekazky pre cyklisticku

dopravu na uzemi
Slovenskej republiky

V Slovenskej republike je v legislativnej oblasti pre oblast
cyklistiky situdcia neinosna. Kedze nase zaostalé normy
v tejto oblasti, &i zékon o cestnej premavke nemajt ani
néaznak riesenia tejto problematiky prindsame niekolko
moznych riegeni. Verime Ze tento ¢lanok pomoze k tomu aby
sa cyklista mohol pohybovat bezpe¢ne a s ismevom na tvari.
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PROBLEMY PRI TECHNIC
NAVRHOVANI CYKLISTIC
KOMUNIKACIH NA UZEMI
SLOVENSKEJ REPUBLIKY.

V Slovenskej republike je cyklistickd doprava roztrusend
nielen po viacerych ministerstvach, ale aj po viacerych
normdch, alebo technickych predpisoch. Tento dokument
vymenuva najproblematickejsie body pri navrhovani
cyklistickych komunikacii ako aj odporuca niektoré ich
rieSenia.

/

Na Slovensku je velky problém zorientovat sa podla
ktorej normy kde navrhovat cyklistické chodniky. Vseobecne
sa navrhuju cyklistické chodniky podla STN 73 6110
Projektovanie miestnych komunikacii z augusta 2004. Tato
norma obsahuje len niekolko odstavcov pre navrhovanie
cyklistickych komunikacii. Je uz zastarala v tejto oblasti
a chybaju mu niektoré zdkladné parametre popisana nizsie
v texte. Dalsou normou podla ktorej by sa mali navrhovat
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: priechody pre cyklistov a vedenie cyklistov cez krizovatku je
: STN 73 6102 Projektovanie krizovatiek na pozemnych

| komunikéciach z februdra 2004. V tejto norme sa véak

! nachadza iba jeden odstavec o tejto problematike.

1 V tejto problematike by teda prospelo uplné nova STN, ktord
: by spajala nielen informacie z tychto dvoch noriem, ale aj

| z ostatnych ako je projektovanie ciest mimo tizemia obci,

! znacenie cyklistickych komunikacii atd.. V zahranici je tato
1 norma tplne bezna ajej plnenie je kontrolované. V Ceskej

: republike je tento problém uz takisto vyrieseny

| samostatnym technickym predpisom.

! &V normach nie je presne stanovend sirka cyklistickej

I komunikacii. Je problém presne sa zorientovat v ich sirkach,
| ¢o stanovit zizené podmienky. Je tplne vypadnuta moznost
|
I

robenia cyklistickej komunikacie o sirke 1m, kedZe 2 na seba
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nadvazujuce clanky tuto moznost vylucuju (prvy cldnok

1
! stanovuje $irku, no druhy stanovuje ze medzi nimi musi byt

1 deliaci pés o sirke 0,5 m. Tym narastd priestor na

: cyklochodnik z 2m na 2,5 m ¢omu sa uz vyrovna chodnik

I nutné stanovit a doplnit aj o vzorové rezy za akych

o sirke 1,25 m ktory je povoleny v norme). Je teda presne

1 podmienok a kedy sa aka sirka méze pouzit. Priklad zo
1 zahrani¢ia bezne stanovuje moznost 1m bez deliaceho pasu.
}
1

I' chodcov a cyklistov. KedZe toto nie je vyrieSené v nasej

Dalsim problémom je sirka spolo¢ného chodnika pre

1 legislative vobec, mest4 si zvykli oznacovat tieto chodniky
~znackou pre spolo¢ny chodnik a nazyvat to cyklisticka
omunikécia. Toto v§ak v zahrani¢i ak sa oznadi uz nenesie
pojem cyklisticky chodnik- Odportucame aby boli stanovené
I presné parametre pre spolo¢né komunikacie pre cyklistov

I vz i .
i achodcov ako sirka, povrch, sttpanie...

I obrubnikovu upravu a kedy nie. Vela chodnikov je bez

Dalgim nevyriesenym problémom je kedy je nutné davat

1 obrubnikov a vela chodnikov je s obrubnikmi. Je nutné

| stanovit za akych podmienok je mozné pouzit obrubnikovu
| Upravu a za akych nie.

! Velkym problémom je napojenie cyklistického chodnika

1 na priechod pre chodcov. Ak ide chodnik pre chodcov priamo
| amésa napojit naraz kolmo na priechod podla nagej

| legislativy je to mozné ak dodrzi uréity polomer. Vsak

I v tomto pripade je nutné sa vzdiali od osi cyklochodnika

I a zabrat dalsie Gzemie. V zahrani¢nej literature je bezné

: stanoveny uhol mozného kolmého napojenia na cyklisticky

| priechod. V Ceskej republike je tito moznost v uhloch od
170 do 105°. Je nutné presne toto $pecifikovat aj u nas.

+ @ Vedenie cyklistov cez okruznu krizovatku je v zahraniei

| bezné samostatnym pruhom pre cyklistov cez okruh popri

! vozidlach. U nds je této moznost z nasej zastaralej legislativy

[}
I vypustend aje nutné ich viest cez priechody pre cyklistov na

1 vSetkych ramenéch. Okrem toho Ze je tdto moznost drahsia
1 je aj z hladiska bezpe¢nosti horsia. Je jasné, ze ked sa tvori




normy v roku 2004 neboli tieto met6dy dostupné, no
v momentélnej dobe je tento problém nutné riesit.

Dalsou problémovou oblastou je oddelenie chodcov
a cyklistov. V zahraniéi sa pri navrhovani chodnikov vzdy
uplatiiuje samostatny a fyzicky oddeleni chodnik pre
cyklistov od chodcov a to kvoli bezpe¢nosti deliacim pasom
alebo pevnymi prvkami. Je nutné zaviest za akych
podmienok je mozné delit.

V zahranidi, ¢i blizgom, ¢i vzdialenejsom je bezné
umiestniovat cyklistické stojany k budovam ob¢ianskeho
vybavenia. Naga STN norma to prikazuje no zial toto je
malokedy dodrziavané a ak aj je nie je presne stanovené aké

tie stojany maju byt. V niektorych pripadoch nie je mozné do

1
1
! @ Dalsim problémom v cyklistickej doprave st

spomalovacie prahy. Tieto telesa, ktoré su u¢inné spomalovat
motorovt dopravy, st viak pre cyklistov v niektorych
pripadoch nebezpec¢né. Okrem nutnosti prekonavania
prekazky v mestskych zénach nuti spomalit cyklistu na
minimum a dochadza k strate stability, ako aj brzdenia
motorovej dopravy, neraz cyklisti riskuju zdravie a radia sa
do miest ako to najjednoduchsie obist. Je priam nutné
stanovit presné rozmery tychto spomalovacich prahov
aumoznit nechania medzery pre kolesd bicykla. Tato mald
medzera taktiez nuti spomalit cyklistu ( pretoze sa musi

trafit do medzery) a neohrozuje vozidla.

stojanov ani vlozit bicykel a su nefunkéné. Je nutné aby bolo
v norméch presne stanovené aké maju byt parametre Tychto 10 bodov je vybranych par bodov, s ktorymi som sa
jednotlivych stojanov ako aj ich umiestnenie pri budovach. stretol pri navrhovani cyklistickych komunikacii ja alebo
V nasich normach je tplne vypustend u nas novinka niektory ostatny projektanti ¢i cyklisti. Ak sa tieto problémy
a to zvysené priechody pre chodcov a pre cyklistov. neaplikuju ¢im skor do nasej legislativy bude zase len tapanie
Je problematické nie len, kto m4 prednost na tychto pri snahe ulah¢it ludom ekologicku, zdraviu prospesnu, malo

komunikéciach, ako aj jednotlivé ndbehové uhly. Je nutné nékladnu prepravu. Je ¢as dobehnut ostatné krajiny.
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toto urychlene doriesit ¢i uz kvoli bezpecnosti ako aj kvoli

technickému rieseniu.

NEDOSTATK
CYKLISTICK
SLOVENSKE

V nasej Slovenskej republike st pravidl4 cestnej premavky Dany zakon obsahuje aj vykonavaciu vyhlasku s ¢islom I

stanovené v zékone 8/2009 o cestnej premavke. Tento zakon 9/2009, ktora sa zaobera dopravnym znacenim na cestnych
vsak vynechal niekolko zékladnych prvkov pre cyklistov, komunikéciach. V tejto vyhlaske Zial nebola zapracovana ani
ktoré su v zahrani¢i beznou vecou. jedna znacka tykajuca sa informovania cyklistov tak ako je
to bezné v zahrani¢i. Odporucame napr.:

St to napriklad tieto: @ Doplnit smerové dopravne znacky pre cyklistov

o Dat prednost cyklistom na priechodoch pre cyklistov (nie st v stcasnosti).

[putg Av|sipo] "qyd

(doteraz len pre chodcov,)ak st vedla seba priechod pre @ Umoznenie vodorovného dopravného znacenia na

chodcov a pre cyklistov, je nelogické, aby jeden mal prednost krizovatkach pre cyklistov

adruhy nie.

Radovan Cervienka, Ing. Maridn Gogola

o Cyklista nemusi ist pri pravej krajnici — v pripade ze je tam Tieto problémy boli odoslané formou listu aj na dotknuté

neporiadok, alebo nebezpené, moze ist po ceste(napr. aj po ministerstva. Zial odpoved neprisla ziadna.
strede).

R @ Pri zvysenom priechode pre cyklistov presne stanovit kto

I

, md prednost a kto nie.




Ak sa pozrieme von oknom vidime kopec snehu. Brrr. Co tak
sa aspon trogku zohriat. Na zahriatie sme pre vas pripravili
kratky fotoreport pre nas z exotického miesta, ktoré je

synonymom pre dovolenku a oddych na plazi. Palma de
Mallorca je hlavné mesto a hlavny pristav ostrova Malorka
a hlavné mesto autonémneho spolocenstva Baledry

v Spanielsku. Lezi na juznom pobrezi ostrova v Zatoke
Paliem. V roku 2005 tu zilo 375 773 obyvatelov,

s aglomerd4ciou 474 035. V meste Zije takmer polovica
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obyvatelov Mallorcy. O Palme je zndmy fakt, e je to centrum
turistického ruchu hlavne cez leto. To, e majt vcelku dobre
vypracovant infrastrukturu pre cyklistov sa az tak velmi
nevie. Z hladiska riegenia cyklistickej infrastruktary v rdmci
mestského dopravného systému je zrejmé,

ze cykloinfrastruktura je segregovana, vid obr. 1. Cesticky
pre cyklistov su charakteristické svojim typickym cervenym
povrchom. Na cestickach je mozné vidiet rozne doplnkové
vodorovné znacenie ako napriklad vystrahy pre svetelne
riadenou krizovatkou, priechodom pre chodcov a podobne

(obr.2).

Cesticky pre cyklistov st vedené bud v hlavnom
dopravnom priestore (napr. na hlavnej ceste, alebo
st vedené ako sucast chodnika.

Upozorneniami sa snazia upovedomit cyklistov o moznych
stretoch s chodcami napr. v blizkosti zastavok MHD (obr.4),
pri¢om pouzivaju aj rozne spomalovace pre cyklistov

(obr.5).
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uhla 0br.6.

V Palme maju aj verejné bicykle v obmedzenej podobe. Nie
st sice dostupné v celom meste, ale iba na zastavke MHD,
ktord je cielovou zastavkou metra pre BIC (technologicky
ingtitut) ako aj mestsku univerzitu (vid obr. 7-10).

Segregacia je viditeIna hlavne, ak by sa chceli motoristi
dostat na cesticku pre cyklistov 0br.10, kde by im v tom
zabrénili rozne pevné prekazky.

Samotnd cyklistickd siet nie je obrovska, avsak snahou
mesta je pokracovat v roz§irovani cyklistickej
infrastruktary (sicasnd siet je na obr.11). St¢asny stav
dizky cyklistickej siete je priblizne 42 vybudovanych

kilometrov.

[ S—

Celkom zaujimavi bola cyklocesticka vedena do pravého™ |




Pamitate si, ako sme v prvej rubrike cykloklik v janudri tohto roka
predstavili ¢esku stranku cyklostrategie.cz. Tak ak si kliknete na
stranku v stcasnosti, zistite, ze ma tplne nova podobu a grafiku.
Kladne moézeme hodnotit fakt, ze hned na prvej strane vas zaujmu
ponuky a to pre cyklisticku verejnost, pre cyklopolitikov a pre
odbornu verejnost. Na stranke najdete skuto¢ne vela materialu,
ktory vam moze pomoct prirozvoji cyklodopravy. No na¢o vela slov,
kliknite si a uvidite. A este len taka zaujimavost, jej nové struktiaru
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sme konzultovali aj my:)z.
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