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okolo Bratislavy, su¢asnych moznostiach prepravy bicykla MHD
ako aj osobnym automobilom. A kedze technolégie hybu svetom,
nieco si povieme aj o novom koncepte mobility, kde bicykel

zohréva vyznamnu ulohu. Zaroven pripdjame tri pozvanky,

Sme radi, ze vés ¢asopis oslovil a posielate svoje postrehy,

napady a ¢lanky, ved ¢asopis tvorite aj vy. Obsah ¢isla bude preto
obsiahlejsi a r6znorody, slovom “z kazdého sudka nie¢o”. Okrem v Kodani, druht na stretnutie véetkych, ktori maju neodbytnu
potrebu ,mutit” vody v rozvoji cyklodopravy na Slovensku a na
predstavi sa Bystricykel z Povazskej Bystrice ako aj dlhoro¢na jednu akciu, ktord muti aspor lokélne vody — cyklojazdu v Ziline.

cyklisticka aktivistka Vierka Stupakova z Presova. V ramci
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: jednu na svetovu odbornt konferenciu o cyklistickej doprave
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1 Ako perlicku pripgjame seriél cestopisu ,Na bicykli po Hodvébne;j
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Znacka odfotena v nasom hlavnom meste na ulici Odborarska .

Asi sa jednd o nejaky modny doplnok Bratislavy.

Ruzomberok 9. februara - Zamer vybudovat v Ruzomberku
ajeho okoli cyklotrasu za¢inaju predstavitelia miestnej
samospravy postupne realizovat. Nechali vypracovat
stadiu cyklotras v meste a blizkom okoli, uskuto¢nili prvé
rokovania o trase a v priebehu najblizsich mesiacov chct
zalat s procesom vysporiadania pozemkov. ,Cyklotrasa
by mohla viest z Podsuchej cez centrum mesta az
do Hrabova a Cutkovskej doliny. Pri jej projektovani
i realizcii jednotlivych usekov musime dodrziavat
pozadovant girku cyklotrasy, bezpecnost, zabezpecenie
vyhovujuceho povrchu a dalsie podmienky. Trasy
musia byt logické, no zaroven technicky realizovatelné.
Vystavba sa ndm preto javi ako dlhodoba zalezitost,”
vysvetlil blizgie situciu primator Ruzomberka Michal
Slastan. Zatial najjednoduchsim usekom na riesenie sa
javi ulica Makovického v Ruzomberku. Preto za¢ne mesto
s uskuto¢tiovanim svojich planov pravdepodobne na tomto
useku. Cyklotrasu budt méct vyuzivat nielen rekrea¢ni
cyklisti, korculiari a v zime aj bezkdri, ale bude sluzit aj
pre Iudi dochadzajucich do prace na bicykli. Zvysi sa tak
bezpec¢nost na cestich a znizi sa nehodovost cyklistov
a korculiarov, ktori doteraz v Ruzomberku museli na
svoj sport vyuzivat len chodniky ¢i cestné komunikécie.
,Chceme obéanom vybudovat kvalitnu a bezpe¢nu
cyklotrasu. Pri jej budovani véak budeme musiet prizerat aj
na zaujmy chodcov
a automobilistov. Verim ale, Ze tento rok sa veci pohnu
vyrazne dopredu aspon na niektorych usekoch,”
ukonéil primétor.
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Cyklotrasa medzi Spisskou Belou

a Tatranskou Kotlinou bude realitou

V rdmci Programu cezhrani¢nej spoluprace 2007-2013
Slovenska republika - Polska republika Mesto Spigskd Bel4
podalo spolu s Gminou Bukowina Tatranszka spolo¢ny
projekt pod nazvom ,Belianske Tatry - spolu a lepsie” na
podporu rozvoja cezhrani¢nej spoluprace v oblasti turizmu.
Koncom maja bol tento projekt vyhodnoteny ako uspesny
a mesto Spisskd Bela ziska nendvratny finan¢ny prispevok
vo vyske 1745 000 EUR (95 % z celkovych nakladov
projektuw), pricom celkové néklady projektu su 1.836.844
EUR (cca 55,3 mil. Sk) a spolufinancovanie z rozpoé¢tu
mesta je vo vyske 91 842,- EUR (cca 2,8 mil. Sk). Hlavnym
cielom je vybudovanie cyklotrasy medzi Spisskou Belou

a Tatranskou Kotlinou v dlzke cca 9 km. Pojde

o cyklochodnik rovnaky, aky je dnes vybudovany od konca
mesta po Beliansky rybnik - ¢ize s asfaltovym povrchom

o éirke 3 m so 4 premosteniami - po celej dlzke po pravej
strane vedla statnej cesty. Cyklotrasa bude za¢inat

v Spisskej Belej pri parkovisku na konci uz existujuceho
cyklochodnika k Belianskemu rybniku. Pokracuje pozdiz
Belianskeho potoka, statnej cesty 1/67, okolo Sarpanca
apenziénu Limba, az po zastavku Carda v Tatranskej
Kotline. Na trase si navrhnuté 4 odpo¢ivadla, kde budu
umiestnené drevené pristresky s exteriérovymi mapami
regionu Belianskych Tatier a s prislusenstvom (lavicky, stol,
odpadkovy kos, stojan na bicykle).

,Prace na vystavbe cyklochodnika sa mézu zacat az po
vyberovom konani dod4vatela stavebnych préc, ¢o bude
trvat niekolko mesiacov, ale nasou snahou je zacat prace
este v tomto roku a dokondit ich niekedy v lete 2010. Tento
projekt je 1. etapou velkého projektu budovania cyklotras
v podhori Belianskych Tatier, ktoré mame naprojektované
ana ktoré budeme rovnako sa snazit ziskat finan¢né zdroje.
Na samotnu cyklotrasu je predbezne urcenych 1.571.284,-
EUR (47,3 mil. Sk). V ramci tohto projektu sa okrem
vystavby cyklotrasy zrealizuje aj velka marketingova
kampan nésho mesta a okolia Belianskych Tatier za 153
208 EUR (takmer 4,7 mil. SKK)"
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Bystricykel z Povazskej Bystrice

V Povazskej Bystrici sa mestskej cyklistike venuje ob¢ianske zdruzenie Bystricykel. Nagou prvou aktivitou bolo
pripomienkovanie navrhu uzemného planu Povazskej Bystrice a neskor niekolkych studii pripravovanych mestom.

V sucasnosti sa snazime presadit do mestského rozpoctu vyélenenie finanénych prostriedkov na spracovanie generelu
cyklistickej dopravy. Dopravna koncepcia mesta totiz i napriek silnej tradicii bicyklovania v Povazskej Bystrici sa tomuto
druhu dopravy v meste nevenuje a uzemny plan berie cyklistiku takmer vylu¢ne ako rekrea¢nu aktivitu. Rozpocet mesta bude
schvalovat zastupitelstvo na marcovom zasadnuti.

Bystricykel podnietil zriadenie pracovnej skupiny pre riesenie cyklistickej dopravy v meste Povazska Bystrica, ktorej ¢clenmi su
okrem ¢lenov zdruzenia zastupcovia mesta a mestskej policie. Pracovna skupina by sa mala systematicky venovat zlepsovaniu
odmienok pre pohyb na bicykli a hladat konkrétne riesenia. Bod, ktory sa pontka na prvé zasadnutie skupiny je uprava
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opravného znacenia v centre mesta, ktoré pohyb cyklistov v tomto priestore zakazuje.

V Mexico city spustili system
Pozvanka na Velo-city Global 2010  verejnych hicyklov

22.az 25.juna sa bude v Kodani konat najvacsia svetova Mesto Mexico City spustilo novy systém verejnych bicyklov

konferencia zamerana na rieenia cyklistickej dopravy. nazvany Ecobici. V prvej fize projektu je umiestnenych
1000 bicyklov na 85 stanovistiach. Aby ste mohli vyuzivat

urbanistom a architektom ako aj aktivistom.
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! Urcend je jednak politikom, dopravnym inzinierom,
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Viac na: www.velo-city2010.com zaplatit ro¢ny poplatok vo vyske 300 pesos (cca. 17 EURO).

= Mesto si od zavedenia systému slubuje znizenie kongescii
WELOHOTY ELOEAL J
N COPEMNHALEN ¥
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JUNE B2-BE, BOAD :

na uz beztak vysoko preplnenej dopravnej sieti.

V Madarsku spustili velku medialnu kampan za pouzivanie bicyklov pri cestach do prace. Cez vtipné video spoty chcu prilékat

nasledovnych linkoch:
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1 viac cyklistov a tym znizit individudlny motorizmus. Vide4 st kratke a krdsne vystihuju podstatu. Videa si mozete pozriet na
I
I
|
I

http://wwwyoutube.com/watch?v=3DA2e-vbyFY&feature=player_embedded



Google mapy umoznuju vyhl'adavanie aj pre cyklisticke trasy

Spolo¢nost Google spustila 10. marca moznost vyhladavat vo svojich mapach trasy pre cyklistov. Takze okrem pesej dopravy
a MHD sa moze vyhladavat dalsi ekologicky druh dopravy. Navyse je mozné umiestnit si na svojej stranke aj mini googlovsku
aplikaciu, pomocou ktorej mozete navstevnikov navigovat ako sa bicyklom dostat tam, kde byvate. Je to urcite zaujimava
moznost, aviak nie vzdy sa urcenie trasy podari. Funguje celkom dobre v USA, kde vdm pomocou ,Street view" ukaze aj

kam méte zabocit. V Eurépe tato aplikacia zatial dobre nefunguje ( skisal som SR,CR aj Holandsko). Aj ked je dostupna na

Slovensku, Google trasu nevyhladal.

Cyklojazdy v Ziline sa zuéastni
Velvyslankyna holandskeho kralovstva.

karneval na prechode pre chodcov. Spolozna exhibacia

V Ziline sa dna 22. aprila uskuto¢ni 6. cyklojazda. Hlavnym
ucelom cyklojazd (22. aprila, na Den zeme prebehne skaterov, workshop na ozvuzovanie byciklov, vyrobu
cyklojazda vo viac ako sto mestach sveta) je stretnut sa, zavesnych vozikov na bicykle a niekolko inych aktivyt.
spolo¢ne sa bavit, sutazit s vetrom o preteky. Cyklojazda Aj preto budeme radi, ak prijmete pozvanie do Ziliny

je aktivinym ¢inom pre komunitu, pre seba, stretnutim na pracovné stretnutie Cyklistickej aliancie v tomto

a v druhej rade tlakom na motoristov, politikov nech pustia termine. Bude pre nés ctou hostovat zastupcov hlavnych

bicykle na cesty, chodniky, do miest. Uz gieste stretnutie cykistickych zdruzeni.

ma podtitul FREE ZEBRA - a je spojené s kampartiou za

A

zvys$enie bezpecnosti a ohladuplnosti automobilistou
nielen ku pesim na prechodoch pre chodcov a zvysenie
frekvencie zelenej pre chodcov. Organizétori vyzyvaju
cyklistov nech sa ozvucia rapka¢mi, trubkami, zvon¢ekmi
aby zobudili cyklosezonu, prehlucili motori a ozdravili
vzduch mesta. Ak nas bude pocut, za¢uju nés aj ti, ktorym

Cyklojadu otvori jej excelencia, pani Daphne Bergsma,
velvyslankyna Holandského kralovstva na Slovensku, ktora
sa cyklojazdy zucastni aktivne. Trasa dlha 8 km za zakon¢i
v parku na Boriku vystavou navrhou revitalizacie stvrti,
ktoré pripravili studenti architektury z Bratislavy

a Nitri v ramci workshopu Mesto_Zahrada v marci.
Vernisaz bude spojend s exhibiciou cyklotrialistov. Na
samotny zaver premietneme na Stanici Zilina Zariecie

v slovenskej premiére film Auto'mat reziséra aktivistu

a otca Martina Marecka, ktory pojednava o ,zrode”
cykloaktivizmu v Cechach. Premietanie bude doplnené
diskusiou s ¢clenmi zdruzenia Automat z Prahy.

V ramci kampane FREE ZEBRA sa uskoto¢nia freezingy,
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Pracovne stretnutie Cyklistickej aliancie - 20. april!

Rozhovor s cykloaktivistkou F
Vierkou Stupakovou

V ramci cyklistickej koordinacnej platformy by sme vés chceli pozvat na workshop — pracovné stretnutie s cielom

zadefinovania si konkrétnych aktivit platformy. Stretnutie sa uskuto¢ni v utorok 20. aprila od 9:00. Pre tych, ktori by radi

prisgli uz v Pondelok vecer, je pripraveny volny program - premietnutie filmu Automat a spolo¢na vecera. Vysledkom stretnutia

bude dohoda ohladne postupu a naplanovania konkrétnych aktivit pri rozvoji podmienok pre cyklisticku dopravu na

celoslovenskej urovni. Program stretnutia je nasleujuci:

@ Poziadavka zastre$enia cyklistickej dopravy rezortnym ministerstvom

@ Poziadavka vytvorenia finan¢ného fondu, z ktorého by sa financovali cyklistické komunikacie

@ Otézka formalnosti alebo neformalnosti Cyklistickej aliancie

@ Dalsie vase navrhy a pripomienky lokalneho charakteru

Ubytovanie a stravu hradi hostitel stretnutia — ob¢ianske zdruzenie Mulica. Vase navrhy, pripomienky a prihlasky na noclah

radi uvitame na info@mulica.sk.

Narodila sa v Ziline, vyrastala v Martine, zije v Presove.
Najlepsie je jej na horach. Nevie dobre plavat. Najradsej ma
jesen pre krasne farby. Bicyklovanie povazuje za otazku
kulturnosti a vyspelosti naroda. Rovnako tak aj stav
pamiatok, parkov alebo kupelov.

Na Slovensku ta ludia poznaji ako horlivii zastankynu
cyklistickej dopravy. Ako si sa k tomu dostala a preco?
Ako vela inych veci v Zivote, problematika cyklodopravy sa mi
jednoducho stala. A kedze som sa nie¢o o dopravnych stavbach
ucila v skole, mala som k téme pomerne blizko. Nemala som
bicykel, ale mala som pred sebou tému - vyzvu, ktora ma zaujala
okrem iného svojou takmer neposkvrnenou povestou - takmer
ziadne dostupné informacie a uradnikmi deklarovana tuplna
zbytoc¢nost sa vobec nie¢im takym zaoberat. Minimalna $anca

na uspech! No kto by to nechcel skusit...

V Presove si pred niekolkymi rokmi spolu zakladala
ohéianske zdruzenie Kostitras. Co ta k tomu viedlo?
Ako v sucasnosti fungujete?

Chceli sme sa osamostatnit od Nad4cie Zelend nadej, ktorej profil
a priority boli inde. Tu sme posobili len ako ,bicyklova skupina
pri Nad4cii Zelend nadej” no a my sme chceli mat vlastné meno.
Tak vznikol Kostitras. To bolo pred 15-timi rokmi. Dnes sme

v obdobi mierneho utlmu ¢innosti, verim Ze je to len prechodné
stadium. Rozvoju cyklistickej dopravy sa viak venujeme naplno

iked nie pod hlavickou Kostitrasu.

Ak porovnas situaciu teraz a povedzme pred 10 rokmi,
vidis nejakiu zmenu?
Musim si ¢astejsie farbit vlasy a uz nevydrzim tolko ponocovat

ako pred tym, ale inak je to OK.:)

Kde su podla teba najvicsie problémy systematickej
podpory cyklistickej dopravy na Slovensku?

Ryba smrdi od hlavy. Chyba ndm priazniva dopravna
politika statu pre ¢isté druhy dopravy, problémom je

aj nezdujem miest investovat do rozvoja cyklistickej
infrastruktary. Osobne povazujem za dost velky problém aj
nekooperativny pristup Slovenskej spravy ciest, napriklad
pri rekonstrukciach mestskych komunikacii.

Na Slovensku absentuje systematicka podpora zo strany
Statu, preco si myslis, Ze tomu tak je?

Chyba ndm slovensky Jaroslav Martinek - odbornik a zéroven
horlivy popularizator cyklodopravy nielen medzi ludmi ale aj
medzi politikmi. Presadit systematicku podporu cyklodoprave
vyzaduje nielen osobnu zaangazovanost, ale aj institucionalnu
podporu. V Cechach to je Centrum dopravniho vyzkumu

a Ministerstvo dopravy. Verim, Ze v blizkej buducnosti sa

vyprofiluje nie¢o aj u nas.

Mas nejakeé ohlibené cyklistické mesto? Ak ano, ktoreé
a preco?

Presov ma najlepsiu infrastrukturu, Martin ma
najsympatickejsich cyklistov, Kosice najsexi cyklopolicajtov.
Amsterdam ma najviac vtipnych konferen¢nych bicyklov,
Barcelona najviac verejnych mestskych bicyklov a Peking
najviac cyklistov. Najkrajsie art cyklotrasy su v Anglicku

(napr. Tarka trail) a najndkladnejsie v Amerike. Mam vela

oblubenych cyklistickych miest, kazdé pre nieco iné.
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Integrace hez legrace Popis dosavadniho pristupu k rozvoji
P === m - i i - infrastruktury pro cyklisty v CR
Odpovida dosavadni zpiisoh rozvoje cyklisticke
infrastruktury pozadavkium na rychlost, komfort,
hezpeci a primost?

Je nutné predeslat, ze tento ¢lanek se zabyva vyhradné

Je zvykem, ze zakladnim principem pti budovéni infrastruktury
pro cyklisty je jeji segregace od automobilové dopravy. Cyklisté

cyklistickou dopravou — nikoliv tedy cyklistikou jako formou jsou odvedeni z hlavniho dopravniho prostoru do ptidruzeného
rekreace. V ¢lanku bude pouzit piiklad Pardubic — mésta na takzvané stezky pro cyklisty, nebo nejéastéji na stezky pro
s nejvétsim podilem cyklistické dopravy v CR (zhruba 20% cest pésia cyklisty (bud s oddélenym, nebo spole¢nym provozem
do skol nebo zaméstnani je vykonano na kole). chodct a cyklist). Graf 1. llustruje zastoupeni jednotlivych

druht infrastruktury pro cyklisty v Pardubicich.

2% o . PR e .
povinen ji pouzit. Od této chvile dava automobilim v hlavnim

Zastoupeni jednotlivych

drubi infrastruktury
pro cyklisty 55 '
v Pardubicich / 26,1

(Jirsa, 2008) %2

2%
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8.4 dilia / km; ! : Pokud je stezka k dispozici, je cyklista dle platné legislativy
1
1
I dopravnim prostoru vzdy prednost. Pokud je kiizeni stezky
1
1 asilnice oznaceno jako prechod pro chodce, musi dokonce
: sesednout z kola. Timto zpisobem, s umyslem zvysit bezpe¢nost
: cyklodopravy, dochazi k jeji degradaci, snizeni pfepravni
1 rychlosti a komfortu cyklistu. (viz obr. 1)
1
1
1
1

® Stezka pro cyldisty V Pardubicich je ve vétsiné pripadi (64% - viz graf) cyklista

8 Stezka pro p__t @ cyklisty 5 odd_le | odveden na stezku pro pési a cyklisty se smiSenym provozem

 Srezka pro p__i 8 cyklisty se smi_ : — jinymi slovy je v podstaté odveden na chodnik. Zde je tieba
@ \ryheazen jizdnd pruh pro cykisty 1| PEizpusobit rychlost pésimu provozu. Takto separovana
WOEOWCT

infrastruktura muze vyhovovat nékterym uzivateltm -

rekrea¢nim cyklistim, rodi¢tim s détmi, pripadné starsim lidem,
B/ VYHRAZENY JIZDNI PRUH V HDP

podminek pro cyklisty, ztraci segregaci cyklisticka doprava svou

1
1
1
1
1
1 ale neni optimélnim fesenim pro mésto. Pod heslem zlepseni
1
i
I atraktivitu. Navic je takovato infrastruktura velmi nakladna

] ] 1] 1

I anaro¢na na prostor. Z tohoto divodu je prakticky nemozné
B2 / VYHRAZENY ZVYSENY PAS V HOP :

vytvorit ucelenou sit prostorové segregovanych tras. .

ﬂ h ” h ” “: Povinnost cyklisty dat pFednost

C | STEZKA V PRIDRUZENEM PROSTORU v jizdeé - rizné druhy infrastruktury
(Cyklisticka infrastruktura a jeji

<] ﬂ ﬂ 4 ﬂ ﬂ ® n F specifické aspekty, T. Cach, 2008)

Integrovana infrastruktura pro
cyklisty - nechme cyklisty v hlavnim
dopravnim prostoru

Koncem roku 2008 byla publikovana Ministerstvem dopravy CR nova metodika, ktera shrnuje problematiku tzv. integrace cyklistické
infrastruktury — ,Cyklistickd infrastruktura a jeji specifické aspekty” (dostupna na strankdch www.cyklostrategie.cz). Metodika, ktera
¢erpd ze zahrani¢nich i domacich zkusenosti, predstavuje vyhrazené jizdni pruhy, radici pruhy, prostory pro cyklisty v krizovatkach

a dalsi integra¢ni opatteni a uvadi, kdy je vhodné je pouzit.

dobé ¢asto zbyte¢né naddimenzovany) je ¢4st vyclenéna pro cyklisty.
Integrace je odpovédi na problémy spojené ze segregaci cyklodopravy do pfidruzeného prostoru. Pro prehlednost jsou

v nasledujici tabulce uvedeny mozné vyhody a nevyhody integrované infrastruktury ve srovnani se segregovanou. Vzdy je oviem

1
1
1
1
|
1
1
1
Myslenka integrace je prostd — cyklisté jsou ponechani v hlavnim dopravnim prostoru. Z prostoru pro automobily (ktery je v sou¢asné )
1
1
1
1
1
1
|
1

treba komplexné posoudit konkrétni situaci.



Vyhody a nevyhody integrované infrastruktury ve srovnani se segregovanou.

Vyhody
@ Cyklista neztrici prednost v jizdé

Nevyhody

@ Nekdy spatnd kvalita povrchu u krajnice — diry,
@ Cyklista neni omezovéan pésimi a naopak kanalizace, kaluze, v zimé snih
@ Bezpecnost v kiizovatkach - #idi¢i automobilt si zvykaji @ Nizi pocit bezpeéi — zejména pti projizdéni podél
na piitomnost cyklisti parkovacich pruhi
@ Nizka cena - integra¢ni opatfeni ¢asto mohou byt @ Nevhodné ptivysokych intenzitach automobilové
realizovany pouhou zménou dopravniho znaceni dopravy nakladni (tézké) automobilové dopravy, nebo

@ Zklidnéni automobilové dopravy v disledku zuzeni rychlostech > 50 km/h p¥i minimalnich sitkovych

jizdnich pruha a pfitomnosti cyklist parametrech

@ Mensi naro¢nost na prostor — ¢asto lze realizovat tam,

kde by jiné opatteni nebylo mozné — dosazeni ucelenosti sité ®

@ Vhodné pro zobousmérnéni jednosmérek pro cyklisty e o

®e
° - o ‘ .

Pardubicky priklad °,
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V Pardubicich bylo vybudovano zhruba 40 km stezek pro nebude automaticky predpokladat segregaci cyklistu,

cyklisty (i kdyz v mnoha ptipadech byl pouze umoznén naopak bude usilovat o jejich integraci.

vjezd na chodnik). Segregace cyklisti od automobilové Pti vzristajicim vyznamu cyklodopravy a vzrustajicich

dopravy byla automatickym predpokladem p#i rozvoji intenzitach cyklistd, které pfichazi automaticky s rozvojem

infrastruktury. Vzhledem k charakteru uli¢nich profila infrastruktury, nabyvaji integra¢ni opatfeni na vyznamu.

nebylo mozné separovanou infrastrukturu vybudovat Pokud je cyklistti hodng, je jejich koexistence na spole¢nych

u mnoha dualezitych méstskych komunikaci. Sou¢asna sit stezkach s chodci nepredstavitelna. Tento fakt se jiz

stezek v Pardubicich je neucelena a ¢asto prerusovani, je projevuje v nékterych profilech v Pardubicich, kde se budou

pomald. Paradoxné byly stezky budovény na mistech, kde paralelné se stavajici stezkou v dohledné dobé realizovat

Casto byly nesmyslné utréceny penize za infrastrukturu, Neni nutné, aby rozvoj infrastruktury v jinych méstech

ktera spise komplikuje situaci cyklistti a chodct. opakoval znamé chyby. Kdyby v Pardubicich nebyla od

Na zakladé zkusenosti, zhodnoceni dosavadni situace pocatku hlavnim predpokladem v budovéni infrastruktury

a poznatku z nové metodiky zménily Pardubice svij segrgace cyklista, mohl by dnes byt podil cyklisti

ptistup k rozvoji cyklistické infrastruktury. Aby bylo na dopraveé srovnatelny s nékterymi zahrani¢nimi

mozné vyhovét skute¢nym potrebam cyklisti, byly pilotné cyklistickymi mésty. Integra¢ni opatfeni nejsou vzdy lepsi

zobousmérnény dvé jednosmérky. Nekolik dalsich navrha nez stezky pro cyKklisty, ale pro méstskou dopravu jsou

ve vétsiné piipad vhodnéjsi. Sksenost z Pardubic
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technického planu cyklistické infrastruktury, ktera jiz vravi — nebrante sa cyklistom na cestach, oplati sa to.

Prijazdach na bicykloch do zahranicia ma vzdy potesilo, ked sme na zatiatku mesta narazili na cyklochodnik. To ma
viedlo k myslienke vytvorit Cyklomagistralu okolo Bratislavy, ktora by mohla byt finan¢ne nenaro¢na skor. Bratislava ma
na to predpoklady, ved vicsia cast trasy by vyuzivala uz existujuce cyklotrasy a po zvysku cyklisti jazdia, i ked povrch

nie je asfaltovy.

€o by Bratislave priniesol takyto okruh-ohchvat?

Zabezpeil by bezpe¢ny tranzit cudzincom i nasim cyklistom, prichadzajucim z hociktorého smeru. Vzdy by narazili na
orienta¢ny panel, ktory by ponukol moznosti bezpe¢ného obidenia, bud severom, alebo juhom, pricom tu by mali do centra
mesta len kusok.
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Petrzal¢anom by ponukol novi dostupnost do Karpat na bicykloch, bez névratu po tej istej trase, bez pouzitia auta k ich
prevozu a bez zatazenia parkovisk tymito autami. Myslim, Ze Petrzal¢anov nebavi sa vozit stale po hradzi, pretoze sa boja
cez mesto prejst na bicykli, hlavne s malymi detmi a nie kazdy m4 auto pre styri bicykle.

Tento 60 km okruh umoznuje rekrea¢nym cyklistom absolvovat bezpe¢ny celodenny vylet okolo Bratislavy, umozni



organizovat vikendové vylety na bicykloch so sprievodcom, i viac denné pre cudzincov prichadzajucich lodami.

Cyklomagistréila pontka na trase a odboceniach z nej pristup k mnozstvu zaujimavych pamatihodnosti (historické centrum

Bratislavy, Stefanikova mohyla, hrad Pajstun) a prirodnych kras, rekrea¢nych moznosti (kipanie, ¢Inkovanie, turistika)

a tiez moznost napojenia na dalsie zaujimavé cyklotrasy (Vinna cesta, Devin, alavium Moravy, VD Gab¢ikovo, mlyny Malého

Dunaja, pttnické miesto Marianka...).

St¢asne s cyklomagistralou by bolo v buducnosti potrebné vybudovat pristupové cyklochodniky z mestskych ¢asti,

aby sa véetci obéania mesta mohli dostat bezpe¢ne do jej okolia.

Z centra mesta a z Petrzalky mozno na okruh nastupit
medzi Novym a Pristavnym mostom, na trasu Dunajskej
cyklomagistraly. Nabrezim a popod Stary most a most
Apollo po hradzi pridete k Pristavnému mostu, odkial

sa da ist po hradzi do Rusoviec, Cunova az Gab¢ikova.

Tu treba odbocit na cyklochodnik po Pristavnom moste

a pokracovat po fiom k lavke cez Bajkalsku ulicy, po ktorej
sem prichadza z Ruzinova cyklochodnik. Pred lavkou
chodte po cyklochodniku doprava kusok popri Bajkalske;
ceste a potom na Nové pristavisko az k Malému Dunaju.

Z tejto Dunajskej cyklomagistraly za mostikom cez Maly
Dunaj odbotite vlavo na cyklochodnik popri Malom
Dunaji, ktorym sa dostanete az do Vrakune. Tu prejdete cez
Maly Dunaj novou lavkou pri moste na Hradskej ulici. Sem
sa tiez dostanete cyklotrasou z druhého konca Ruzinovskej
cyklomagistraly. Za mostom pokracujte hned doprava po
ceste popri Malom Dunaji spolu so zelenou cykloznackou
po panelovej ceste, ta sa zmeni na §trkova a neskor pri
plote letiska zase na panelovi. Po tej pokracujte aj po
opusteni zelenej cykloznacky pri moste so signaliza¢nym
zariadenim pre lietadl4, ktoré tu lietaju uz pekne nizko.
Zelena pokracuje rovno popri Malom Dunaji do Mostu pri
Bratislave, popri jazere Zelend voda. Popri oplotenti letiska
smerom na sever sa dostanete k Stefanikovej mohyle pri
Ivanke pri Dunaji. A dalej s ¢ervenou turistickou a zelenou
cykloznackou smerom na Ivanku pri Dunaji pokracujte po
Sursky kanal. Po jeho pravej hradzi pokracujte az po NPR
Sur. Podjazdmi pod mostmi prekrizite st. cestu 61/E571/,
zeleznicu, dialnicu i cestu Vajnory - Cierna Voda. Za tiou
za¢ina NPR Sur, do ktorého sa dostanete, ked pojdete dalej
po hradzi po most spéjajuci Vajnory a Biologicky ustav SAV.
Pokracujte po hradzi, kym pri Surskom rybniku nezidete na
panelovu cestu, ktora Vis privedie k mostu a ceste, ktorou
sa tiez dostanete do NPR a k ustavu. Vy pokracujte vlavo
po ceste cez most a podjazdmi pod Zeleznicou a §t. cestou
502 vyjdete na razcestie v Sv. Jure, ktory mate po pravici.
Polnou cestou vlavo do kopéeka poza kostolik a kusok

cez vinohrad sa dostanete na asfaltku popod vinohrady.
Pokrac¢ujte smerom do Race a pred konecnou elektriciek
vstupte zase do vinohradu a popri jeho kraji pridete k
mostiku cez potok, za ktorym uz po miestnej komunikacii
pokracujte ulicou Pri vinohradoch na Namestie hrdinov.
Odtialto po modrej cykloznacke a aj turistickej pokracujte
do Malych Karpét. Na razcesti asfaltiek za lyziarskym
vlekom odbo¢te vlavo na Dolny Cerven)'l kriz (cestou

vpravo by ste prisli na Biely kriz a odtial sa da pokracovat

do Sv. Jura, alebo cez Kogariské do Borinky a Stupavy), kde

sa napojite na Stefanikovu magistralu a zelenu cyklotrasu
vedticu na Zeleznt studni¢ku. Miniete rdzcestie Krasnany
s odboc¢kou na Peknu cestu, razcestie U Slivu, odkial vedie
cesta do Marianky a razcestie Hruby vrch s odbockou do
Lamaca cez Kacin. Pri Snezienke je odboc¢ka na Kamzik
apri Zeleznej studnicke dalsia miernejsia odbo¢ka na
Ka¢in a do Lamaca. Pokrac¢ujte k Cervenému mostu, kde
pred nim pri parkovisku odbo¢te doprava po panelovej
ceste do kopca ponad Zeleznicy, za nim miestnou cestou
prikolajniciach do Lamaca. Miniete odbo¢ku k OD Tesco
pesim podchodom pod Zeleznicou a prejdete novym
mostom ponad Zeleznicu a svetelnou krizovatkou ponad
dialnicu do Dubravky. Tu pred zimnym stadiénom
odbocte vlavo do ulicky k sportovému aredlu Krcace,
popred futbalovy stadion, kupalisko Rosnicka a Iuventu
pokracujte na Lig¢ie udolie. Prejdite lesoparkom a cestou
pokracujte az po razcestie so Svr¢ou ulicou. Tu chodte vlavo
do kopca a vpravo okrajom aredlu UK pridete k nadchodu
nad Botanickou cestou. Po cyklochodniku pridete k mostu
Lafranconi, cezen lavkou pre cyklistov na druhu stranu
Dunaja, kam prichadza z Bergu cyklotrasa. Odtialto po
hradzi k Novému mostu, cez ktory sa polahky dostanete do
centra Starého Mesta.

Ak som dal tip na zaujimavy cyklovylet, ktory ste este
nerobili a zapa¢i sa Vam myslienka cyklomagistraly okolo
Bratislavy, podelte sa o svoje dojmy s dalgimi, ktorych to
moze zaujat. Budem rad, ak sa o tom bude hovorit, ¢im viac,
tym lepsie. Mozno sa dostane az tam, kde potrebujeme,
aby sa lady pohli. Projekt som uz ponukal véelikde, ale bez
odozvy. Mozno niekto neznami, kto toto ¢ita a nie je mu
buducnost Bratislavy a nagich deti lahostajna, bude mat

moznost prispiet niekde na sprdvnom mieste k presadeniu

ak realizécii dobrej veci, Cyklomagistraly okolo Bratislavy.

Asvay sidog




Pripravili: Ing. Radovan Cervienka & Ing. Peter Vilky

Cyklistika tvori vo velkych mestéch nenahraditelny spésob prepravy. Cyklistika tiez spifia podmienky ekologickej dopravy. No dostat sa
na niektoré miesta moéze byt naro¢né, priam nebezpecné. Rovnako néhla zmena pocasia, ¢i technické problémy cyklistike neprospievaju
a akje ¢lovek uz na ceste do ciela je to velmi neprfjemné. Jednou z moznosti ako sa prepravit v meste je Hromadna doprava. MHD
obsluhuje va¢sinou celé mesto a je sa s fiou mozné dostat skoro vsade. No je mozné fiou prepravovat bicykle? Bicykel je velky a moze

zaberat aj velku plochu v dopravnom prostriedku, no stale mensiu ako auto na ceste. Preto sme diia 25.1 2010 prostrednictvom emailu

1
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:
: polozili nasledovnu otdzku prevadzkovatelom MHD vo vgetkych krajskych mestach na Slovensku.
! Otazka znela:

1 Chcel by som sa touto cestou spytat ¢i je mozné a za akych podmienok prepravovat hicykle v MHD XXX.. Popripade ak
: by ste mi mohli napisat aka je vasa stratégia (ak nejaki mate) v tejto oblasti. Dakujem.

| Pri hladani kontaktov mi vyrazne pomohla stranka www.imhd sk, ktora pontka rozsiahle informacie o MHD vo vietkych vacsich

I

I

mestach na Slovensku Jednotlivé odpovede prichadzali pomalicky, niektoré vobec neprigli. A boli rozne.

Trnava: SAD Trnava, a.s. (www.sadtrnava.sk) Nitra: Veolia Transport Nitra, a.s. (www.veolia-transport.sk)

MHD v Trnave zabezpetuje sikromna spoloénost SAD V meste pod Zoborom zabezpecuje mestskd autobusovt dopravu
Trnava, a. s. na 16 linkach pomocou 36 autobusov. Premavka (pouziva sa skratka MAD) Veolia Transport Nitra, a.s. Doprava
je zabezpecovana od cca 4:30 do 22:30. Rozsahom dopravy na 28 linkach je zabezpecovana len autobusmi, ktoré premavaju
mozno trnavski MHD zaradit medzi mensie, kedze vzhladom od cca 5:00 do 22:30. Pocet a pravidelnost spojov je na vysoke;

urovni. Vozidlovy park, ktory tvori 90 vozidiel, z toho 40 tplne
pracovnymi a skolskymi prilezitostami po¢as pracovnych dni. alebo ¢iasto¢ne nizkopodlaznych sa neustédle obnovuje. Cena
Cena zékladného cestovného je 0,50 €. zékladného cestovného je 0,60 €.
Na nase otdzky nam odpovedal Ing. Juraj Kuzma, riaditel divizie Nami odoslany mail na adresu sekretaridtu nasiel svoju cestu az

dopravy. Odpoved prisla promptne. k riaditelovi, kde sa objavila aj odpoved na nasu otdzku. Bola to prvd

1
|
1
1
|
1
I
|
1
I na velkost a usporiadanie mesta zabezpec¢uje najma dopravu za
1
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| odpoved rozsiahlejsieho typu a vysvetlovania.
:o Bicykle nie je mozné v MHD Trnava prepravovat

Pokial je ndm zname mesto Trnava ako objednavatel MHD Odpovedou na Vami sledovant oblast sa nemame moznost
neuvazuje s moznostou prepravy bicyklov v autobusoch pochvalit. Nasa spolo¢nost neprevadzkuje Zziadne $pecidlne
Dakujeme za odpoved, aj ked nepotesila. Podobné otazky budeme ,cyklobusy” a preprava bicyklov nie je v beznych spojoch MHD
musiet adresovat aj na mesta ¢i VUC-ky. Sme preto zvedavi, ako Nitra povolena. V ostatnych rokoch sme pomerne vela investovali
sa vyjadri primétor Trnavy. Samozrejme je mozné, aby prisla najmé do riegeni pre zdravotne postihnutych cestujucich
(bezbariérové spoje, akustické hlasenie zastavok), otazka
chciet. prepravy bicyklov zatial nevystupovala ako zvlast aktualna.
Len zo zvedavosti sme si klikli na cestovny poriadok MHD V sucasnosti nedokazeme odpovedat, ¢i v budicnosti pristtpime

a zistili sme, Ze intenzita spojov je dost mal4, takze je mozné,
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! k nejakym zlepseniam podmienok pre cestujucich, ktori by mali
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I iniciativa aj zo strany prevddzkovatela. Vietko sa d4, len treba
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ze do ciela by sme predsa len zasli rychlejsie pesi.
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: zaujem v ramci MHD prepravovat so sebou bicykel. Na zaklade
1
|

skusenosti zo zahranitia sa totiz domnievame, ze pre prepravu

e000000 bicyklov je potrebné najprv vytvorit podmienky - prisposobit
- * y interiér autobusov, resp. skor na tito moznost mysliet uz pri

objednavke novych vozidiel. Prosté ,papierové” povolenie

! prepravy bicyklov v autobusoch bez adekvatneho technického

| riesenia by podla nasho nazoru bolo prazdnym gestom, navyse
1 nie celkom bezpe¢nym pre ostatnych cestujucich v preprave.

V pripade dalsich otazok ma bez vahania kontaktujte.
Ostavam s pozdravom.

Veolia Transport Nitra a.s.,

Bc. Vladimir Simko

Dakujeme pdnovi Simkovi za odpoved. Myslim si ze mail je dostatocne
rozsiahly a aj sebakriticky, takze k mailu netreba ni¢ doddvat a len difat ze
niekedy....

Nitra a Trnava ndm uz odpovedali, ale ¢o dalsie krajské mest4?

g V nasledujucich ¢islach uverejnime ich odpovede.



Vancouver (Kanada) ndm este dlho zostane vyryté v pamiti ako

zimné olympijské hry. S cca. 600 tisic obyvatelmi predstavuje

I
I
: miesto, kde sa konali posledné a pre Slovensko najuspesnejsie
I
|

mesto, ktoré je charakteristické vysokou zivotnou uroviiou ako
aj ekologickym pristupom k Zivotnému prostrediu. V meste
vyuziva cyklistiku ako dopravu priblizne 3,6 % obyvatelov,
ktori maju k dispozicii priblizne 179 km cesticiek pre cyklistov.
V ramci celej Vancouverskej metropolitnej oblasti je to podiel
priblizne 1,7% zo vietkych ciest a 1 380 km cesticiek pre

cyklistov. Sucastou cyklistickej infrastruktury su aj zelené cesty,

Pripravil: Maridn Gogola

tzv. greenways a to zelend cesta v celkovej dizke 24 km nazvana

ako Central Valley Greenway.
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| @E=®) Central Valley Greanway
| = Millennium Line SkyTrain

Porovnanie
vybudovanych
cyklistickych
komunikacii

Oblast cyklistickej dopravy m4 na starost regionalny dopravny
urad Translink. Ten je zaroven zodpovedny, za vietky druhy

dopravy v meste. Vypracoval ambiciéznu dopravnu stratégiu

s nazvom Transport 2040, ktord v sebe zahfna investicie

a podporu spolo¢nosti pre vyuzivanie verejnej osobnej,
cyklistickej a pesej dopravy ako aj vybudovat kvalitny,
bezpe¢ny a dostupny dopravny systém. Zaujimavd je hlavne
stratégia nazvand ,Cyklistika pre kazdého', ktora ma za ciel
poskytnut nasmerovanie na to, ako moéze cyklisticka doprava

prispiet k dosiahnutiu cielov Transport 2040. Tento rok urad

Vancouver nepatri medzi top cyklistické mest4 vo svete ani

v severnej Amerike. Co je teda na tomto meste zaujimavé?

To, za ¢o si zasluzilo nagu pozornost, spoc¢iva v cielavedomom
pristupe, ktory umoziuje podporovat a rozvijat podmienky pre
cyklisticku dopravu.

Celé to odstartoval Vancouversky cyklisticky program, ktory
vznikol uz v roku 1988. Nasledne nan nadvazovala cyklisticka
studia z roku 1992, ktorej cielom bolo zintegrovanie cyklistov
do dopravnej infrastruktary mesta. Vysledkom bolo, ze cesticky
pre cyklistov su zva¢sa umiestnené ako sucast miestnych ulic.
V roku 1999 vypracovali novy Generel cyklistickej dopravy,
ktorého cielom bolo zistit, ¢i zodpoveda sucasnym poziadavkam
obyvatelov. Jeho déraz sa kladol na styri ,E“ kategorie a to:
,Education” — vzdelavanie, ,Enforcement” - presadenie,
,Encouragement” — podpora a ,Engineering - inzinierstvo.
Stcastou tychto opatreni bola vypracovand politika a Public
relation opatrenia ako cyklistické mapy, brozurky, zriadena
hotline linka pre cyklistov a pod. Délezitou sucastou bolo
vybudovanie dalsich kilometrov cyklistickych komunikacii,
takze oproti roku 1988, kedy bol vypracovany prvy Generel
cyklistickej dopravy sa pocet cyklistickych komunikécii znasobil.

Fagure 1.2 Bicyels Rowte Connirernion in Fancouver, 19582007
- | B
P

: Elrma

napriklad zverejnil ndvrh regionalnej cyklistickej stratégie,
ktor4 je v ob¢ianskom pripomienkovom konani. Vydavky
spojené s vystavbou cyklistickej infrastruktury predstavovali
v roku 2007 priblizne 6,8 miliéna kanadskych dolarov, pricom

predchadzajuce roky sa vynalozilo priemerne 4,8 miliéna
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Délezité je spomentt, ze cyklistickd dopravu je podporovana s e et
strategickych dokumentoch ako je Provin¢ny akény plan a Plan
rozvoja VOD. Okrem $tatnych institucii sa podporou cyklistickej

dopravy venuju aj neziskové organizacie, ktoré su velmi aktivne.

Napr. vo Vancouvri existuje od roku 1998 aj Vancouverska
cyklisticka koalicia - VACC (Vancouver area cycling coalition).
VACC je neziskova organizicia, ktorej cielom je napoméahat
rozvoju cyklistickej dopravy, pricom disponuje v 7 mestskych

¢astiach aj cyklistickymi komisiami, ktoré sa vyjadruju

Zdroje: www.th.gov.bc.ca/BikeBC,www.vacc.bc.ca

k problematike cyklistickej dopravy. Navyse pracuje na viacerych
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sa dotykaju cyklistickej dopravy, podpora vyuzivania cyklistiky

namiesto osobného automobilu a pod.

“Usa the enargy stored in
“your bicycle as a currancy
‘o pay for your bus ride.”

Minuly rok vypisali v Londyne sutaz ohladne novych konceptov A perlicka na zaver. Energiu, ktoru ste si vytvorili gliapanim

mobility. Tato sutaz bola zamerana na to, ako by mala vyzerat do pedélov bicykloskutra, mézete vyuzit ako platidlo na jazdu
mobilita v Londyne v roku 2030. Styria mladici na ¢ele autobusom.
Martenom Wallgrenom (Svédsko) vyhrali cenu SeymourPowell Akedze sikovného dizajnéra si vsimla Toyota, momentalne je

s konceptom nazvanym Londynska zahrada. Koncept u nich na stazi.

Viac na: http://martenwallgren blogspot.com/.

mimochodom vyhral aj cenu za najlepsi Eco dizajn vo Frankfurte
nad Mohanom. &

Népad v sebe spdja vyuzitie elektrickych autobusov, taxikov ako
aj ,bicykloskutrov’, ¢im sa podla ich predstav vytvori ekologicky

¢istd z6na bez automobilov.

Zaujtmavy je hlavne koncept bicykloskiitra, pozri obrdzok.

Pripravil: Maridn Gogola

Ten méze pracovat v troch rezimoch.

@ Prvy ako normélny bicykel, pri¢om sa nabija batéria.

@ Druhy rezim : vyuzitie ako stacionarny bicykel — Energia sa d4
vyuzit na nabijanie batérie.

@ Treti rezim :vyuzitie ako skuter — pohanany elektrickou
energiou z batérie.

Dizajn bicykla je skuto¢ne prepracovany, pretoze je lahko
skladovatelny a nezabera vela miesta. Dizajnéri zasli tak
daleko, ze navrhli aj autobusovu zastavku, ktord sa da vyuzit
aj na parkovanie na bicykla. Zastavka je pritom energeticky
sebesta¢na, vyuziva energiu zo slnka, vody a vetra.




Moznosti prepr
osohnym autom

Vela l'udi ma na hicykli prejdené mnohé miesta v hlizkosti
svojho hydliska. Ked’ vSak ma cyklista zaujem ist d'alej

a spoznavat krasy inych krajov, ma niekolko moznosti.
Jednou z nich je aj preprava hicykla osobnym automohilom
do miesta, kde sa nasledne bude hicyklovat.

Sposoby prepravy bicyklov v osobnom automobile:

@ Na streche,

@ vo vnutri,

@ na taznom zariadeni,

@ na piatych dverach.

Kazdy z uvedenych sposobov prepravy ma svoje vyhody
anevyhody, ¢i uz z hladiska obstarévacej ceny, bezpe¢nosti
prepravy, problematiky nakladania, ochrany voci

odcudzeniu a inych faktorov.

Jeden z najefektivnejsich sposobov prepravy bicyklov na
automobile. Umoznuju prepravu az 4 bicyklov, lahkt manipulaciu
s nimi, sklapanie nosi¢a na pristup k batozinovému priestoru

a ich uzamknutie k nosi¢u. Mozno ich pouzit na automobily so
sfrkou va¢sou ako 1600 mm. Pri ich mont4zi je nutné premiestnit
eviden¢né ¢islo vozidla na nosi¢, aby bolo dobre ¢itatelné.

Za najvacsiu nevyhodu mozno povazovat ich cenu.

St vhodnou variantov pre tych, ¢o nemaji namontované tazné

zariadenie. Nosi¢ sa jednoducho pripevni na zadné dvere typu

2 bicykle a svojim priestorom nezakryva evidenéné ¢islo

I
I
I
I
| automobilov hatchback a combi. MéZzeme na fiom prepravit
I
I
I

vozidla ani osvetlenie.

b e e e e e e e =

Preprava na streche

Pri tomto druhu prepravy je nutné mat na streche automobilu
namontovany stresny nosic, na ktory sa pripevni nosi¢ na
bicykle. Jeho vyhodou je najma nizka cena. V st¢asnej dobe sa
robia nosice uz aj s moznostou zabezpeéenia voci ukradnutiu,
¢o v minulosti nebolo zvykom. Za nevyhodu mozno povazovat

fakt, ze cyklista musi vlastnou silou bicykel vylozit na strechu

automobilu, ¢o moze urcitej skupine ludi robit problém.

Okrem moznosti prepravy bicykla (¢i uz v celku, alebo
rozobratého) v batozinovom priestore bez zaistenia, je vhodnou
alternativou drziak na bicykel ur¢eny do interiéru automobilu.
Umoziiuje upevnenie niekolkych bicyklov za prednu vidlicu

a popruhom upevnenie zadnych kolies. Kostra bicykla sa zaisti
do drziaka na vodiacej liste sedadla, treba véak demontovat
jedno alebo viac sedadiel, ¢im sa moze cely proces stat ¢asovo
néro¢ny a namahavy. Najvacsou vyhodou je, ze bicykel je cely
¢as vo vnutri vozidla ¢im je chraneny vo¢i zlodejom, ale aj

poveternostnym Vplyvom.

Pri vybere vhodného nosi¢a na bicykle ur¢ite mnoho cyklistov
bude brat do uvahy cenu jednotlivych druhov. Z toho dévodu
uvaddzam orienta¢né ceny nosi¢ov. Ich hodnota sa pohybuje

v $irokom rozmedzi podla toho kolko bicyklov umoziuju

prepravit, vyhotovenim, bezpe¢nostnymi prvkami a inymi

faktormi.
b oo o o o e e e e e e e e e o e e e e e e e e e e e e e e e o
r===== Tl R 1
: 1 Preprava hicykla :
Fmm e e e e e e e e e e e e e e e e
1 1
; Orienta¢né : Strecha tazné zariadenie vo vozidle piate dvere |
:cenyv€ Fmmm e e e e e e e e e e e
1 I 50-150 200- 560 90-110
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Pripravovany cyklisticky chodnik

v Detve 2.c¢ast.

Nebolo by zl¢, keby sme mohli konstatovat, ze cyklochodnik

v Detve je uz vo finalnej faze realizacie. Este vela vody potecie
detvianskym potokom kym si budeme moct povedat hotovo.
Zatial mézeme konstatovat, ze sme pokroc¢ili o krok dalej

k budovaniu hlavného cyklochodnika.

V auguste 2009 sa skonstituovala pracovna skupina, ktora pracuje
pri Mestskom urade v Detve na podnet Cykloklubu Polana, ktory
zacal vroku 2002 riesit cyklochodnik a dal impulz na opatovné
riesenie budovania hlavného cyklochodnika v Detve.

Tomuto véetkému predchadzal aj velky zaujem ob¢anov mesta,
¢o sme sa presvedcili, ked studenti Spojenej skoly z cvi¢nej firmy
Jedna stopa, s. 1. 0. urobili prieskum v meste, dotaznikovou
formou na vsetkych typoch skél, anketou na stranke mesta
Detva a v uliciach mesta.

Pracovnd skupina sa schadza podla potreby, stretnutia pracovnej
skupiny koordinuje Ing. Jan Luptak a Mgr. Olga Fejesova.

l i, '}‘5"1"'-".'!.- T L N
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Studia je vyhotovena v tlacenej — papierovej a elektronickej
podobe. Clenovia Cykloklubu Polana, studiu aj s dalsimi
odbornymi riesitelmi vypracovali a v mesiaci oktéber 2009
odprezentovali pracovnej skupine, poslancom na mestskom
zasadnuti a zdujemcom z verejnosti, aby véetci zainteresovani

nadobudli ucelent predstavu o budovani cyklochodnika v Detve.

Zamerom riesitelského kolektivu je nielen vybudovanie
cyklochodnika, ale pontknut obé¢anom Detvy moderna
komunikaciu pre chodcov, cyklistov, in-line korculiarov, proste
pre ludi ktori sa radi pohybuju po ¢erstvom vzduchu. V ¢asti,
kadial bude viest cyklochodnik popri potoku Detvianka sme
navrhli revitalizaciu jeho toku, aby sme vytvorili tak prijemné
prostredie s mobilidrom, vysadbou a infrastrukturou, ¢im by
vznikla peknd odza pre mladych, ale aj starsich obéanov mesta
Detva k posedeniu pri potoku, prechddzkam s malymi detmi atd.,
tak ako to vidime aj v inych krajinach eurépskej unie a ,ticho im
zavidime". Na poslednom zasadnuti mestského zastupitelstva

v decembri 2009, poslanci odstihlasili finané¢nu ¢iastku na
vyhotovenie projektovej dokumentécie.

V tejto faze je potrebné, aby sa zacalo jednanie s majitelmi,

ktorych pozemky vedu po planovanej trase v ur¢itych etapach

c{ﬁ’- cyklomobilita

ALTEEMATTVA FRE TELEND PLANETU

V pracovnej skupine spolupracuju zamestnanci uradu z réznych
oddeleni, ktori st ndpomocni pri rieseni cyklochodnika, ¢lenovia
Cykloklubu Polana a niektori{ poslanci mestského zastupitelstva.
Ako bolo uz v minulom ¢isle tohto ¢asopisu spomenuté,

k spracovaniu projektovej dokumentacie bolo potrebné, aby sa
vypracovala $tudia uskuto¢nitelnosti, ktora riesi podrobne navrh
cyklistického chodnika aj s variantmi z bodu A — Zelezni¢n4
stanica, ktora sa nachadza na zac¢iatku mesta, do bodu

B — amfiteater v starej ¢asti Detvy, ktory je vyznamnym bodom
mesta nachadzajucim sa uz za mestom Detva. Cyklochodnik bol
navrhnuty v celkovej dizke 4, 6 km. Tymto cyklochodnikom sa
zabezpeci dosah cyklistov v celom uzemi Detvy. Chodnik bol
rozdeleny do VIIL etdp aby sa ulah¢ila jeho vystavba. Jednotlivé
etapy je mozné samostatne realizovat. Studia sa okrem

samostatného chodnika zaoberala aj stvisiacimi zariadeniami

pre cyklistov.

a dohodlo sa na dlhodobom prenajme alebo ich odkutpeni.
Problematiku vykupovania pozemkov bude riesit

Mgr. Bystrianska z Mestského uradu. Cykloklub Polana poziadal
Mesto Detva, aby pri tvorbe nového uzemného planu mesta
zaradili do UPM novu trasu cyklochodnika aj s planovanymi
vedlajsimi trasami, ktoré budu spéjat vacsie uzly mesta Detva.
Problematicka4 je etapa ¢ [ v ¢asti zo Zelezni¢nej stanice, kde
musime vsttpit do jednania s predstavitelmi Narodnej dialni¢nej
spolo¢nosti o zaradeni vystavby cyklochodnika etapy ¢.Ido
sprievodnych investicii pri vystavbe rychlostnej komunikécie
R2 Pstrusa — Krivan.

Zial v case ked sme zacali riesit cyklochodnik tak v navrhovanej
etape ¢ VI na namesti v starej ¢asti Detvy bol rozpracovany
projekt, ktory je v tomto ¢ase uz schvaleny a bude sa v tomto
roku rekonstrukcia aj realizovat. Z povodného projektu
revitalizacie ndmestia SNP v historickej ¢asti Detvy viak
naplanovany cyklochodnik projektanti vylu¢ili kvoli nedostatku
finanénych prostriedkov ( aj ked cyklisticky chodnik v prvych
fazach v studii bol navrhnuty) a tak sa znova musi riegit
dodatocne, ¢o moze byt problém kedze integrovanie liniovej

stavby do priestoru sa stretava s mnohymi komplik4ciami.




Priecny rez cyklistického chodnika
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Pre¢o? Prvy, v kom skrsla pod vplyvom ¢insko - japonského
televizneho seridlu myslienka prejst na bicykli po historickej
Hodvabnej ceste, bol cyklisticky nadsenec Jano Luptak z Detvy.
Peter z Malaciek na cykloceste za polarnym kruhom spoznal
Japonku Emiko a Steva z Australie. Tito sa potom zastavili so
svojimi bicyklami untho doma a pozvali ho do Japonska. Na cestu
do Japonska cez Sibir by nikoho nenahovoril, preto sa rozhodol
ist do Japonska po Hodvébnej ceste spolu s Janom, s ktorym sa
poznal z narodnych zrazov cyklistov. Mna oslovil na Vanderfeste

po videoprezenticii mojej cesty okolo Slovenska po hranici
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I vlastnou silou (peso, po vode a na bicykli). Zaujala ma myslienka
: ist do Japonska na bicykli po Hodvabnej ceste, pretoze som

: tiez so zaujmom pozeral TV-serial o nej. Bola to silnd vyzva do

: dalsieho nového nepoznaného dobrodruzstva. Vlete 2001 Peto
I' s Bratiom z Krupiny skusaju reakciu organizmu cyklistu na

: pustne hort¢avy v Tunise a na konci roka sa stretdme, aby sme
: dohodli stratégiu. Jano ija navrhujeme dat si do loga

: a prezentovat ako realny ciel Hodvébnu cestu a do Japonska ist
: ako bonus pre nas i sponzorov, ak na to budeme mat sil

I afinancie. S touto taktikou Peto zdsadne nesthlasi a az velmi

I

I

neskoro som pochopil, pre¢o. Jano jednoznaéne do Japonska

Zruseny cyklochodnik na namesti SNP

Dakujeme véetkym, ktori nas podporuju a poméhajt pri riegeni
problémov. Hlavne dakujem za pochopenie vsetkym poslancom
mestského zastupitelstva v Detve, ktori st vzdy tou hlavnou

bodkou pri schvalovacom procese. Bez podpory v zastupitelstve
by sme nemohli pokracovat dalej a nedostali by sme sa tam, kde

v sucasnosti sme.

&

POLANA

Radovan Cervienka

Ked mi poslal moj kamarat Peto Jankovi¢ na email 160 stranovi knizku o ceste na bicykli, nikdy som nemyslel Ze ju do¢itam. No len

putavy nzov - Hodvébnou cestou na bicykli ma dostal:) a aj ked knizky ne¢itam, pustil som sa do nej. Ked som ¢ital 11000 km na sedle
bicykla, pripadalo mi to ako zazrak. Nikdy by som nepovedal ze méze nie¢o také niekto zazit. Smutok, radost, nenavist, utrpenie smiech,
krédeze, havarie, choroby.. hadam vsetky pocity ¢o su na svete. Knizka je vazne putava a skoda ze sa nenaslo vydavatelstvo ktoru by
juvydalo. Ur¢ite by to bola pekna reklama pre Slovensko, Slovékov ¢i cyklistiku. Preto aspon prostrednictvom tohto ¢asopisu vam

predstavime to najkrajsie z 5 mesiacov stravenych na dvojkolesovych tatosoch.

ist nechce a nevyhovuje mu ani termin odchodu po skon¢eni
skolského roku, dokedy sa zase pedagég Peto nemoze uvolnit.
Vtedy m4 Jano sezonu a najviac pracovnych povinnosti a tiez
ist do tychto kon¢in a horu¢av v tomto obdobi, nepovazoval

za najrozumnejsie. Odriekol ucast, ale jeho myslienka a jeho
logo Hodvébnej cesty nam zostali. Nastastie uplne z expedicie
nevypadol, absolvoval s nami aspon druhu polovicu od
Taskentu. Bola to velka skoda, Ze nemohol ist celu trasu, vela
veci mohlo byt inak.

Trasu som vybral z dostupnej literatury a pod vplyvom realnych
moznosti ziskania viz. Taktiez pod vplyvom suc¢asnej politickej
situdcie, kedy cez Afganistan prejst neprichadzalo v uvahu

a podchadzat ho by bolo v tych hortu¢avach naro¢né a nadaleko.
Materidlovo sme boli sponzorsky dobre zabezpecent, ale

nagimi hlavnymi finanénymi sponzormi zostali predsa

len nage manzelky.
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Slovensko

Na Hodvabnu cestu na bicykloch startujeme z Bratislavy
29.6.2002 v spolo¢nosti priatelov len traja, Peter, Bratio aja.
Sliapeme popri Dunaji a rimskom téborisku v Iz, starom ako

nasa Hodvabna cesta.

Nachddza sa v severnej ¢asti Balkanskeho polostrova. Severnu
avychodnu hranicu v dlzke 362 km a 169 km utvéra s Ukrajinou
a Moldavskom (450 km), na juhu s Bulharskom (608 km). Na
severozapade hrani¢i s Madarskom (443 km) a na juhozapade so
Srbskom (476 km). Vychodné brehy obmyva Cierne more v dlzke
225 km. Od 1. januara 2007 je Rumunsko ¢lenom Eurépskej tunie.

Cez nov colnicu za Kiszomborom prechddzame bez problémov
do Rumunska na Timisoaru. Sliapeme na Detu, Orsovu, Oravitu
k Dunaja. V Moldova Veche stretdvame v meste Japoncov na
bicykloch, ktori poznaju Petovych kamaratov z Japonska. [deme
nadhernym prostredim popri Dunaji na Orsovu. Fotime sa pri
Zeleznych vratach a v Turne Severin upttavame pozornost radia

Sud. V Calafate trajektom prechadzame do bulharského Vidinu.

Turecko

Prevazna ¢ast krajiny patri k Azii. Turecko obmyvaju styri moria
a susedi s viacerymi krajinami. V eurépskej ¢asti st to Bulharsko
a Grécko a v 4zijskej ¢asti m4 spolo¢né hranice s Gruzinskom,
Armeénskom, Azerbajdzanom, Iranom, Irakom a Syriou.Turecko
je prevazne hornat4 krajina. Niziny sa nachadzaju len v eur6pske;j
Casti. Prijemné plaze su na pobrezi Egejského mora a v juznom
Turecku pri Stredozemnom mori.Obyvatelstvo sa sklada
prevazne z Turkov a ndrodnostnych mensich, z ktorych najvacsie
zastupenie maju Kurdi. Turci vyznavaju islamské ndbozenstvo.
Celu cestu od hranice az do Istanbulu tvoria malé stipania
aklesania. V tejto hort¢ave velmi neprijemné, lebo niet sa

kam ukryt do tiena. Do Istanbulu prichddzame neskoro v noci

Po odlah¢enti batoziny od zbyto¢nosti v Stirove uz sami
prechadzame novym mostom do Madarska a pokra¢ujeme po

ceste na Budapest. Po Szeged.

Nachadza sa v geografickej a geostrategickej zéne, ktora spaja
Europu s Aziou a Ciernomorskym regiénom. To predurcilo
bohatt a réznorodu histériu krajiny, ktorej uzemie je jednym

z prvych osidlenych ¢lovekom na eurépskom kontinente Krajina
susedi na severe s Rumunskom (dizka hranic 608 km), na zapade
so Srbskom (258 km) a s Macedénskom (248 km), na juhu

s Gréckom (493 km) a na juhovychode s Tureckom (259 km).
Vyichodni hranicu tvori Cierne more (378 km). Rie¢nu hranicu
tvori 686 km.

Nechavame za sebou Rumunsko, z ktorého mame velmi
prijemné pocity. Za Vidinom bludime nastastie na lepsiu cestu
na Montanu. Peter v kopcoch nevladze a tak sa cez hreben

a sedlo Petrochan prevazame do Sofie stopom. Som z tohto
konania smutny, lebo myglienka ¢istoty nasej cesty je tymto
krokom vaZzne poskodend. Neospravedlnuje to ani mesgkanie
vo¢i harmonogramu a presne vybavenym vizam. K stopovaniu
sa z takéhoto dévodu pristupuje az tesne pred hranicou pred
uplynutim viz a to aj na rovine. Pri stanoveni dennych dévok sme
precenili svoje sily a podcenili ¢as na oddych a relaxaciu. Jeden
deni za mesiac ako rezerva pri takejto ceste urcite nestaci.

Po obhliadke Sofie a jej pamatihodnosti v sprievode chlapca,
ktory pracoval v Brne, travime vecer na nagom velvyslanectve.
Sofiu opustame po dialnici na Ichtiman, Plovdiv a Svilengrad.

Po kolizii s bulharskymi vojakmi a naslednom péade z bicyklov
mna a Bratia tesne pred tureckou hranicou, tuto uz prechadzame

bez problémov.
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a tak prespavame v parku. Dalsi deri uz v centre mesta, v hoteli
Elena, odkial koneé¢ne po riadnej hygiene vyrazame do mesta na
obhliadku pamiatok. Stihame len tie najblizsie

a najsldvnejsie, ako Modru mesitu, Aya Sofiu, Univerzitu

a Velky bazar. Eurépsku ¢ast Istanbulu opustame v sprievode
policajtov po dialnici cez most Galata ponad Bosporsku uzinu.
V azijskej casti pokra¢ujeme smerom na Sile k moru, popri
ktorom chceme ist az do Trabzonu a odtial sa vratit do
vnutrozemia do Erzurumu. Tento plan nam narusil opity mlady
vodi¢, ktory ma nabral odzadu autom. Okrem odretého boku,
pokriveného bicykla a zlomeného zadného rafiku sa mi nastastie
ni¢ vdznejsie nestalo. I tak travime pol dna na policajnej stanici
a odchadzame az v noci stopom do Izmitu, kde ndm mézu
opravit bicykel, aby bol pojazdny. Blizsie servis nie je. Zase
nevyuzivame druhu a poslednt moznost oddychnut si a okupat
sa aspon v Ciernom mori (po Marmanskom).

V Izmite v servise dobry predny rafik prehadzujeme dozadu

Iran

Irdnska islamska republika (Dzomhurije ismlamije fran), je st

v juhozapadnej Azii. Iranu vladnu 10 ajatollahovia (islamski
duchovni hodnostari). Ich vldda je hlavne strategicka. Posobia

v roznych komisiach a vyboroch. Praktickym uskuto¢iovanim
politiky je poverena vlada vedena prezidentom. K opatreniam,
ktoré prijima prezident, sa mozu ajatolldhovia vyjadrovat.
Vyskytuje sa tu akdsi dualita moci, kde sa prelina svetskd

a duchovna moc ajatollahov.

Irdnska cast colnice je pekna, ¢ist4, modernd a nas pustaju
prednostne dopredu bez akychkolvek problémov, na rozdiel

od svojich. Asfaltky su v Irane kvalitnejsie, ludia este milsi

a privetivejsi, ako v Turecku. Chodia pekne poobliekani,

v tradi¢nych oblekoch, ale i v eurépskom style. Zdravia nas

ludia pri ceste i mavajt z prechadzajucich 4ut, ktoré su véak
starsich ro¢nikov a stragne dymia, ¢o je snad jediné minus tejto
krajiny, okrem toho, Ze cenu za vietko si musite vopred dojednat.
Vodi¢i jazdia ohladuplnejsie a auta nas viac obchadzajy, ako

v Turecku. O to viac vsak vytrubujy, az je to neprijemné. Takto
nas zdravia, povzbudzuju i upozorfiuju na seba. Z hrani¢ného
Makuy, umiestneného v nddhernom katione pokracujeme na
Evogli, Marand, Tabriz a do Miyanu. V iom sa chceme dostat

k mesite, ktort sme videli z cesty. Na trznici nas zastavuje policajt
a privolané auto nas odvadza na policajnt stanicu. Po objasneni,
kto sme a ¢o chceme, sme ponuknuti studenym melénom a
prepusteni. Pokra¢ujeme smerom na Zangan, Takestan, Qazvin,
Karaga vstupujeme do Teheranu, dufajuc v skoré dosiahnutie
nasej ambasady. To, €o nas v tomto meste ¢ak4, je ako zly sen.

20 km v hustej premévke strasne dlhymi ulicami by sme za svetla
nezvladli bez pomoci mladenca na mopede a neskér jedného
starsieho pana, ktory ndm uz potme zabezpecil odvoz dodavkou
na novu adresu nasej ambasady. Ked nam uz v tychto no¢nych

hodinach nikto neotvéra, vedu nés prespat do blizkeho parku

a dopredu ddvame oby¢ajny hlinikovy. Menim aj zadny nosic.

In4c to neslo. Po tejto ¢asovej strate vraj nema zmysel vracat sa

k moru a tak pokracujeme vnutrozemim na Duzce, Bolu, Gerede,
Tosyu, Osmancik a Amasyu. Odtialto cez Tasovu, Erbaau, Susehri,
Erzincan do Erzurumu. T4to trasa vedie velmi peknymi dolinami,
obklopenymi horami fantastickych tvarov. Na bicyklovanie je
néroc¢na, takze sme si kopcov uzili, ale este ¢astejsie sa cez ne

zase prevazali stopom. V mestéch i na vidieku je vela peknych,
modernych stavieb, ale na ich okraji su aj stragné chatrce.
Vhorach si ludia na kurenie susia hnoj, lebo stromy tu uz nie st.
Velmi praktické je umiestnenie véetkych dielni a sluzieb v jedne;j
ulici na kraji mesta. Pekny zvyk je, ked sa v nedelu celé rodiny,

i viac generécii vybert za mesto na piknik. Tu v trave pri ceste
oddychuju, hraju sa a popijaju ¢aj. Vietci Turci k ndm boli mili,
povzbudzovali nds a pozyvali na ¢aj. V Erzurume, v ktorom sa
napé4jame na trasu hodvabnej cesty, venujeme pol diia obhliadke
mesta a historickych pamiatok, ktorych sme zatial vela nevideli.
Odetialto sa vyd4vame smerom na Horasan, Agri a Dogubayazit,
kde prechadzame popod majestatny a zasnezeny Ararat k irdnskej

hranici. Z Turecka do Irdnu bicykle prenasame po schodoch a cez

aneskor ndm prindsaju i veceru. Za vietky tieto starosti, prevoz
ijedlo nechcu vébec nic.

Po troch dnioch oddychu v Teherdne, navsteve rezidencie $acha
Rézu Pahlaviho, vojenského muzea i bazaru, opustame toto
megamesto s mnozstvom krasnych budov, zelenych parkov pod
néadhernymi horami, ale i s ulicami preplnenymi autami

a chudobnymi okrajovymi ¢astami. Za Teherdnom za¢ina step

- polopust, siroko daleko pusta rovina zarastend iba bodliakmi.
Zelen je iba pri rieke a pri dedindch vdaka déomyselnému systému
zavlazovania poli¢ok. Ideme cestou na Semnan, Damgan, Sahrud.
Cestou obdivujeme staré dediny, zbytky pevnosti, mesit a studni,
véetko z tehal. Za Mayamey obdivujeme ruiny Miyandast, ktoré
teraz restauruju. Tato odzu obohnant murom tvori mnozstvo
nadvori s miestnostami, ktoré sluzili ako utociste pre karavany
putyjuce touto nehostinnou krajinou. Za Sabzevarom ndm
personal vritnice z&vodu prindsa obcerstvenie a koberec na
oddychovanie. Tiez sa sprchujeme a perieme si veci v ich zdvodnej
kupelni. V Mashade navstevujeme obrovsku trznicu

a obdivujeme fantasticky chramovy komplex so zlatymi vezickami
akopulami, s obrovskymi sdlami povykladanymi zrkadlami.
Khranici s Turkmenistanom prechadzame pestrofarebnymi
horami s nadhernymi kafionmi a obrovskymi suchymi rie¢istami.
Poslednych 30 km k hranici nas sprevadzaju vojaci a potom

policajti. Uplne pokazili pekné dojmy z pohostinného Iranu.
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Turkmenistan

Turkménsko je étét v strednej Azii. Hrani¢i s Afganistanom,
Iranom, Uzbekistanom a Kazachstanom. Je byvalou zvizovou
republikou Sovietskeho zvizu, clenom SNS. turkménsko je
najrovinatejsia Stredodzijska krajina. Rozklad4 sa v pustnom
péasme na juhu Strednej Azie. 80% rozlohy zabera pust Karakum,
ktor4 je sucastou Turanskej niziny. Prevaznu cast puste

tvoria pieskové presypy. Pozdlz Kaspického mora sa rozklad4
slaniskova Kaspicka nizina, na ktorej sa nachadzaju loziska ropy
a zemného plynu. Na vychode do Turkménska zasahuje pohorie
Kugitangtaou dosahujuce vysky az 3000 metrov nad morom.
Prechod do Turkmenistanu cez hranicu v Sarachse je bez
problémov, len plny zvedavych otdzok a obdivu nad nasim
putovanim. Za hranicou si nas hned vyzdvihuju zastupcovia
cestovnej kanceldrie, ktord ndm zabezpecila pozvanie, bez
ktorého nie je mozné ziskat ich viza. Presvied¢am ich, Ze
nepotrebujeme ich drahé doprovodné vozidlo a po zaplateni len
za pozvanie pokracujeme uz sami. V Mary nés prichyluje kamarat
z hranice, ktory nas sprevadza po tomto utulnom mestecku,
plnom fontan a obrovskych plagétov ich prezidenta. Tiez nas
odviezol do historického Mervy, jedného z najstarsich miest
Hodvébnej cesty na nagej trase. Vdaka jeho pozvaniu spoznavame
narodné jedla a zivot ludi v bytovke i na vidieku.

Ziju jednoduchym a skromnym zivotom. Vela nezarobia, ale ani
sa od roboty nepretrhnu. Ti ¢o podnikaju sa maju lepsie. Dlho sa
v Turkmenistane nezdrzujeme, i ked by sme tu radi pobudli, ved
tu sa d4 bez problémov dohovorit po rusky a v dobrom spominajua
na Ceskoslovensko. Na prechod krajiny mame len

5 dni, pri dlhsom pobyte by sme potrebovali dalsie drahé

povolenia. Prechddzame pustou Karakum a rieku Amurdaria

prekondvame po ponténovom moste.
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Uzhekistan

Uzbekistan, dlhy tvar Uzbeck4 republika, je stat nachadzajuci sa

v Strednej Azii. Hlavné mesto je Taskent. Na zapade a severe susedi
s Kazachstanom, na vychode s Kirgizskom a Tadzikistanom, na
juhu s Afganistanom and Turkménskom. Je byvalou zvizovou
republikou Sovietskeho zvizu, clen SNS. Podstatnu ¢ast krajiny
zaberd pust Kyzylkum, delta Amudarje (45000 km?) a plosina
Usturt. Pust pokryvaju vo velkej miere pieso¢né presypy miestami
spevnené krovinatym porastom. V severozapadne;j ¢asti krajiny sa
nachddza v st¢asnosti rychlo vysychajuce Aralské jazero. Na juhu
vybiehajt horské chrbty Tan-§anu (Turkestansky, Zeravsansky
ainé), ktoré dosahuju vysky 2000-4000 m n. m. V horskych
dolinach zije okolo 80% obyvatelstva.

Do Uzbekistanu prechddzame bez problémov, avsak po prvej
obhliadke batoziny. Asi to bolo kvéli sucasnej kontrole z hora,
nastastie st spokojni len s otvaranim bragni. Pokra¢ujeme na
Bucharu, ale pred fiou si ideme pozriet chramovy komplex Chor
Bak. V Buchare mame stastie a cely deri ndm robi sprievodcu
historickou ¢astou Anvar, ktorého priatelka pracuje na nasej
ambasade v Tagkente. Buchara mé velmi pekne zachovanu
historicku ¢ast s rekonstruovanymi mesitami, bazarmi

a malebnymi starymi ulickami. Cestou na Samarkand spozndvame
kladné i z&porné stranky pohostinnosti Uzbekov, ked nds najprv
pozvt k stolu a potom chct od nés zaplatit. Prijimame pozvanie

do rozostavaného hotela v Samarkande a tiez na svadbu, ktorou
nazyvaju oslavu obriezky malych chlapcov. V Samarkande

okrem historickych pamiatok, z ktorych najkrajsia je Registan,
navstevujeme i stary nemecky pivovar, v ktorom im pivo vari ¢esky
sladok. Cestou do Tagkentu prechddzame pred Dzizakom pohorim
s prielomom nazvanym Temerldnove vréta, ktorymi prechadza
sti¢asne cesta, zeleznica i rieka. Raritou a dal§im $tatom na nagej
ceste je, ked prechadzame z Uzbekistanu do Uzbekistanu 26 km
cez Kazachstan a len cez policajné kontroly. V Tagkente na nasom
velvyslanectve nés ¢akd prijemné zvitanie a pohostenie. Stthame
inahrdvanie v Oriat Dono FM radii i pre Uzbecké radio. Spomenuli
nasiv televizii. Vlakom zo Slovenska docestoval i Jano, §tvrty ¢len
nasej expedicie, ktory s nami absolvuje zvysnu ¢ast cesty.

Po styroch dnoch oddychu opustame novovybudované

(po stragnom emetraseni v 1966) hlavné mesto Uzbekistanu
smerom na Angren. Za nim prechddzame cez hory s tunelmi

av sedle Kaméyk travime noc v izbe Horskej sluzby a v spolo¢nosti
stavbérov, ktori tu buduji nemeckou technolégiou beténovu cestu
cez tieto hory. Z hor schadzame do Ferganskej doliny, prechadzame
cez rieku Syrdarja do Kokandu, kde navstevujeme palac Chudar
Chana. V Margelane navitevujeme historicku fabriku Yodgorlik,

v ktorej stale vyrabaju prirodny hodvab klasickym sposobom.
Poslednym zndmym mestom na Hodvabnej ceste v Uzbekistane

je Fergana, v ktorej okrem pekného parku nie je ¢o historicke
obdivovat. Véade cestou mame moznost obdivovat upravené
dediny, polia a sady. TaktieZ pracovité zeny na bavlnikovych
poliach a pri ceste, kedy muzi bud ich len riadia, alebo sa opieraju

o lopatu. Mame pocit, ze tu vietci pestujt len melény a zavideli

sme ich predavacom, vyvalenym na posteliach pri ceste.
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Kirgizsko

Kirgizsko alebo Kirgizstan dlhy tvar Kirgizska republika, je stat |
v strednej Azii, hraniciaci s Cinou, Kazachstanom, Tadzikistanom :
a Uzbekistanom. Je byvalou republikou ZSSR, v st¢asnosti je
¢lenom SNS. Kirgizsko je krajinou vysokych pohori a rozsiahlych
dolin. Vyplira ho horské ststava Tan-$anu a Alaja. Uzemie sa
rozklada v rozmedzi 500 az 7 000 metrov nad morom. Doliny riek
Cu, Talas a obvod Ferganskej kotliny lezia vo vyske

500 - 1 000 metrov, polovica izemia sa rozklad4 vo vyskach 1000
az 3000 metrov nad morom. Medzi mnozstvom horskych chrbtov
(Kungej-Alatau, Kirgizsky a Talasky Alatau, Terskej-Alatau,
Kadakokty, Alaj a iné) sa nachadza vela horskych dolin, depresii

a kotlin, ktoré sa postupne rozsiruju na zapad. Vo vyskach okolo
3000 metrov lezia zarovnané zvlnené plosiny — syrty. Podnebie je
vyrazné diferencované a zavislé od nadmorskej vysky.

Do Kirgizska vstupujeme bez viz a bez problémov. V Ogi si

robime put na ich posvitnu horu v centre mesta, z ktorej je nan
pekny vyhlad. Pred odchodom pri foteni sa pri soche V.I.Lenina
nas pozyva k sebe i sdm gubernator, ktory je nasou cestou
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nadseny. Ved ich mesto oslavuje 3000 rokov svojej existencie.

Biskek
Nasledujucich 190 km cez hory do dediny Sary-Tas (3144 m.n.m.) , L KIRGIZSKED
gliapeme sice tri dni, ale v ndro¢nom vysokohorskom prostredi I'-I;BEP_:IE'T""E'I ]
o LT

3604 m.n.m. Ideme po velmi nekvalitnych cestach, ale TAGTIFISTAN -
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a véetci s osobnym rekordom cez sedlo Taldyk vo vyske 1
I

I
nadhernymi horami a spoznavame srde¢nu pohostinnost :
miestnych obyvatelov jurt. Nadielka snehu nas nuti odpocivat :
a robime silen maly vylet v okoli za pastcimi sa yakmi. Oplatilo sa 1
I
deni pockat a k ¢inskej hranici uz pokradujeme v slne¢nom pocasi.

Cinaje so svojimi skoro 10 miliénmi km’ priblizne taka velka ako USA alebo cela Eurépa az po Ural. Z toho vyplyva, ze sa jej povrch,
klimatické podmienky a s tym aj predpoklady pre ludsky zivot v regiénoch velmi odliguja. Uzemie Ciny je vymedzené prirodnymi hranicami:
na vychode a juhovychode st to moria (Zlté more, Vyichodoc¢inske more a Juho¢inske more), na juhu, juhozépade a zapade a severozapade
delia Cinu od jej susedov vysokeé horské masivy a na severe stepi a puste.

V Irkestame opustame Kirgizsko a bez problémov vstupujeme do Ciny na bicykloch iste ako prvi na svete. Problémy zacinaju neskor, pri
komunik4cii a snahe nieco si kupit alebo objednat. S angli¢tinou sa nechytame a s posunkovou recou tiez tazko. Vsetky ceny treba zjednavat,
¢o stoji drahocenny ¢as. Viade sme stredobodom pozornosti a musime si zvykat na ich véade pritomnost a zvedavé pohlady. Musime
obdivovat ich pracovitost a zavidiet im stale dobrt naladu a tsmev. Velmi neprijemné je vytrubovanie ¢inskych vodicov.

Spustame sa fantastickou krajinou do sléavneho Kaggaru a snazime sa nemysliet na to, ¢o nds tu este ¢aka. V Kasgare je popri megite

Id Kah najzaujimavejsie staré mesto v kontraste s modernou vystavbou mesta. Pri doplani zasob vitame ponuku samoobslih. Pokracujeme
smerom na Aksu s pohorim Tan San po lavej ruke a pustou Taklamakan po pravej. Cesty st tu dobré, len ked ich opravuja alebo buduju,

tak ideme aj 40 km po polnej obchadzke. Stretdvame sponzormi dobre vybavent rodinku z Tajwanu, ktord chce na bicykloch obist svet za
400 dni. Za Aksou zbiehame z hlavnej cesty na vedlajsiu s umyslom navstivit v Kizile jaskyne Tisic Budhov. Potom si robime z Agi Xiangu
nalahko cyklovylet do pohoria Tan San popri rie¢ke Kuca. Vraciame sa do Kuée a za Korlou odbo¢ujeme opat do hér, pozriet si slavnu

trasu Zeleznice vybudovanej cez Tan San. Popri nej po ceste sa chceme dostat do Toksunu. Zbiehame z trasy navétivit lamaisticky klastor
azazivame tu Tibet v malom. V Balguntay kon¢i asfaltka a dalej pokracujeme po sotoline. Jano si uplne nalahko vylepsuje osobdk, ked
vybieha na odlahé¢enom bicykli do sedla Shengli Daban vo vyske 4481 m.n.m. Peter s Brafiom idu zatial dopredu s tym, ze ich ja s Janom po
jeho navrate zo sedla dobehneme. Nez4visle prekonavame v nakladnom vlaku odplaveny 40 kilometrovy usek cesty. Stretame sa aZ rano za
Turfanom, ked tu v noci bivakujeme 200 m nezavisle od seba. Tu sa rozchadzame druhy krat, pretoze my ideme este raz do mesta pozriet si
muzeum s fosiliami prehistorickych zvierat a Sugong Minaret. Posledny raz, s ¢im sme neratali, stretdme Peta s Bratiom, uz vracajucich sa

z odbocky k solnému jazeru Aiding, ktoré je s -161 m.n.m. druhé najnizsie polozené jazero na svete. Za Horiacim pohorim este odbo¢ujeme

k zrtcanine starobylého mesta Gaochang. Potom navstevujeme Budhove jaskyne v Bezekliku, kde dostavame poslednu informéciu



o pritomnosti Petra s Braniom. Nezavisle obe dvojice pokracujeme cez Hami do Dunhuangu. Tu sa sp4ja alebo deli Hodvébna cesta na
severn, ktorou prichddzame my a juznt popod pust Taklamakan. Nachadzaju sa tu skuto¢né pieso¢né duny vysoké az 1600 m, lebo
doteraz sme poriadne ani nevideli, len samé kamene a prach tvorili sever puste Taklamakan. Pre turistov tu maju rézne atrakcie, od
sankovania cez vozenie na tavach. Tiez sme si ich vyskusali. Za Dunhuangom sa nachadzaju v Mogao dalsie Budhove jaskyne. Cez Anxi
pokracujeme do Jiayuguanu s nddhernou pevnostou a prvy krat vidime slavny ¢insky mur, ale este z hliny. V Jiuquane navstevujeme

zéhradu oddychu s jazerom a klasickymi stavbami, vo Wuwei leziaceho Budhu. V Lanzhou prechadzame Zltu rieku a cez Dinxi a Pingliang

pokracujeme az do Xianu fantastickou krajinou, po nahornej plosine rozbrazdenej mnozstvom kanionov, ktorych svahy s pokryté

upravenymi terasovitymi polickami. 31.10.2002 nam prvy krat od startu prsi pocas gliapania, ked nerdtam nemnohé no¢né dazde. V tento

dent dobiehame i cykloturistu z Malorky - Miguela, ktory s nami sliape az do Xianu, kam spolu prichadzame dalsi den.

Tu kon¢ime svoje putovanie na bicykloch (z domu mam cestovania, zarasteny, vychudnuty, ale stastny, Ze som zase

najazdenych 11000 km, Jano o polovicu menej) po najdlhsej doma. A ze som manzelke splnil slub, ze sa domov vratim zivy
anajslavnejéej historickej Hodvabnej ceste. Dalej pokra¢ujeme asnad i zdravy.
vlakom do Pekingu. Janovi nedovoluju pracovné povinnosti P.S.: Po ¢ase v mnohych dennikoch a ¢asopisoch vyslo vdaka
uvolnit sa na dlhsi ¢as aja som sa rozhodol este pred rozdelenim Petovej iniciative mnozstvo ¢lankov o nasej expedicii. I ked
sprevadzat ho na este dlhej ceste vlakom Transibirskou zeleznicou sa vnich hovorilen o jej pozitivach a uspechoch (¢o asi hlavne
z Pekingu cez Rusko do Moskvy a odtial cez Bielorusko a Polsko chcu ¢itatelia ¢itat), su v nich mnohé nepresnosti a zavadzajuce
domov. Do Bratislavy prichadzame (ja po 142 drioch) rdno informadcie. Zase prevlada kvantita a tzba po prezentovani
1711.2002 plni dojmov a nezabudnutelnych zazitkov. uspechu nad kvalitou, kontrolou ¢lankov pred ich publikovanim,
Peter s Bratiom prisli do Xianu o den skor a hned pokracovali ¢o sme chceli s Janom presadit. Tiez presadzovanie autorstva
na bicykloch az do Pekingu, kam prisli na slovenskt ambasadu fotografif sa stretlo u druhej strany s nepochopenim. Tak sa stalo,
den po nasom odchode domov (9.11.2002). Z Ciny pokracovali ¢o sa stat muselo a i na Slovensku tahdme kazda dvojica za seba.
trajektom do Juznej Korey, cez Soul do Pusanu, z neho zase Je to velka gkoda, Ze sa to muselo stat prave prvej a snad uspesnej
trajektom do Japonska. Prechadzaju cez Hirosimu, Kobe do Osaky cykloexpedicii na tom nasom malom Slovensku. Ale na Slovensku
a po névsteve priatelov spat lodou na kontinent do Vladivostoku
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I je to tak. Mne nechcu chlapci poskytnut ,svoje” fotografie, pokial
: a vlakom cez celé Rusko domov (po 176 dhoch 21.12.2002).
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im ja neddm svoje zapisky pre spolo¢nu knihu, ktoru by stvoril
ich redaktor pod ich réziou a na ich obraz a slavu. Tak som sa

Napriek nemnohym problémom, ktoré neobchadzaju ziadnu rozhodol, Ze radsej len s Janom (ktory mi este do Vianoc poslal
expediciu, myslim, ze ako amatéri sme vsetci podali velmi slusny vetky svoje zdbery z diafilmov naskenované na CD) vydame
$portovy vykon a tiez pekne reprezentovali Slovensko knihu (a ktora doposial nevysla) i bez fotografii z prvej ¢asti, za
17.11.2002 - Slovensko.

0 6,15 prechadzame slovenski hranicu, v Cadci rugim SMS

¢o sa ¢itatelom ospravedliujem, ale pravdivia a pou¢nt. Aby sa
takéto situdcie a problémy v dalsich expediciach uz neopakovali.
roaming a volam kone¢ne domov. Pred 7,00 sme v Ziline. Cakame Ktosi mudry povedal , Merajte tspech cesty nie dosiahnutim ciela
narychlik z Tatier - Lomnicu. Pokojni sme, az nds vagén k nemu v geografickom zmysle, ale mierou potesenia z cesty! ,.
A ¢o na zaver?

Za $tyri mesiace na cestach som videl velmi vela kontrastov.

pripojili. Zilinu opustame len s trojhodinovym meskanim.

Nakoniec t4 dlh4 cesta vlakom nebola az taka namahava a mam
pocit, ako by sme predvéerom vysli z Pekingu. Fantastické prirodné scenérie i neporiadok pri cestach av
V peknom slne¢nom pocasi nas v Bratislave na stanici vitaja nasi mestach. Nadherné historické stavby a zrucaniny, sved¢iace o
najblizéi, manzelka Michaela s dcérou Petkou, brat Fero, Janova velkosti stavebného umenia v minulosti. Taktiez supermoderné

priatelka Elenka s dcérou Barkou, priatelia a team z TA3. Tak som novostavby vo velkomestach v blizkosti hlinenych pribytkov

dnes 17.11.2002 po 142 dnoch zase v Bratislave. Upoteny z dlhého najchudobnejsich. Videl som prepych i chudobu, aku u nas
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nepozname. Dotkol som sa historie i su¢asnosti. Vsetko
protiklady, veduce k ¢astému premyslaniu o zmysle zivota

ajeho hodnotéch. Existencia tychto extrémov a ich poznanie ma
privadzaja k presvedéeniuy, ze na Slovensku nie sme na tom tak zle,
ale tiez k vystrahe pred pretechnizovanim nasho zivota. Z toho
mi vyplyva potreba ctit si prirodu, jej zdkonitosti, chranit ju este
viac a neustale sa k nej vracat nielen v myslienkach, ale i fyzicky.
A v nej obnovenu energiu hospodéarne vyuzivat v ostatnych
¢innostiach potrebnych k uspokojeniu svojich potrieb.

Vyznam vody pre zivot ¢lovek pochopi, ked jej nema nadbytok.
T na umyvanie este ozelie, ale pitnt uz nie. A nielen voda, ale
nedostatok i inych pozitkov ma viedol a neustale vedie k ¢astému
uvazovaniu nad ich zmyslom a vyznamom mnozstva nielen

na ceste, ale hlavne doma. Ved my existujeme v hyperluxuse
anadbytku, o ktorom sa mnohym ludom, ktorych sme cestou
stretli, ani nesniva. Dokonca mali toho pre zivot menej, ako my na
bicykli. A pritom nevyzerali byt nestastni. Boli veseli, usmiati

a dobrosrde¢ni. Nezatazeni vydobytkami civilizovaného sveta,
jeho zhonu a stresu. Ako ¢asto som im z4videl. Ved tento nas
vylet je vlastne okrem poznavania dialav taky maly unik, aspon
pre miia, do tohto stastného sveta. Chodim do hér a na cesty
kvoli krasnym zazitkom, ale musel by som byt slepy, keby som
tam nevidel to mnozstvo biedy a neveril, Ze existuje na riu nejaké
riesenie. Ved ako dobre by sme sa mohli mat vsetci, pri troske
skromnosti, ohladuplnosti a dobroprajnosti. Keby ..

Mali sme asi obrovské stastie na ludi. To, ¢o ndm zmizlo, bolo len
z detskej zvedavosti. Nikto nas neohrozoval, vietci nam pomahali,
ako mohli. Na pohostinnost sa stazovat nemoézeme. Mozno, ze
velky vplyv na pohlad ludi na nds mal nas ubohy vzhlad a iste i im
imponujuca myslienka nasej cesty. Nabozenska netolerantnost je
vymyslom politikov, k nam boli véetci fantasticki. Nabozenstva
ludi spéjaju, bez ohladu na vieru. Hocikedy sa rad vratim na
miesta nasho putovania bez obav. A to mézem poradit vietkym
podobnym cestovatelom, aby sa problémov nelakali a nedali sa
nimi odradit, len sa na ne pripravili. Vietko je tiplne inak, ako sa

o tom hovori a pise v médiach.

Z viacerych zdrojov pocut rozne variacie nazvov a terminov,
ktoré sa pouzivaju v suvislosti s cyklistickou dopravou,

preto sme si pre vas pripravili taky kratky odborny slovnicek

pojmov z tejto oblasti.

Bicykel

nemotorové vozidlo pohybujuce sa pomocou ludske; sily sliapanim
do pedalov, ktoré je ovladané cyklistom pomocou riadidiel tak,
ze sedi na sedadle bicykla a drzi sa riadidiel, pricom prijazde ma

cyklista nohy na pedaloch.

A ¢o dodat na koniec? Cykloturistika ma chytila za srdce a myslim
si, ze bude navzdy obohatenim mojho zivotného stylu. Som rad, ze
som to nakoniec nevzdal, dogliapal az do konca Hodvabnej cesty
a spoznal kus sveta. Ani Jano tomu doma neveril, Ze to dokdzem
a pretoze sa s tou pochybnostou zveril Petovi, ten mi to

v kritickych chvilach vyhadzoval na o¢i.

Som hrdy na mojich odgliapanych 11.000 km v sedle bicykla
(tretinu obvodu Zeme), ale som smutny, Ze som na iom nepresiel
cela Hodvébnu cestu v kuse (i ked tych 11.000 km je viac nez
dlzka nasej trasy Hodvébnej cesty z Istanbulu do Xi-anu)

a najtazsie, ale najkrajsie useky sme zdolavali zo zaciatku
necestnym spésobom.

Som sklamany, ako sme ako tym dopadli. Kazdy sa nas, ¢o sme
skor prisli domov, pytal, pre¢o sme sa rozdelili? Ja sa tiez pytam,
preco nas nepockali, ved my s Janom sme sa neutrhli, oni boli
vpredu o de a nedo¢kali nas - asi to uz nepovazovali za potrebné,
kedZze my sme nemali v pldne ist s nimi do Japonska.

Druh4 polovina cesty s Janom potvrdila moju teoriu

a poziadavku na riadnu stravu a je dokazom, ze velké vykony
mozno realizovat len s plnym bruchom. Keby sme v jej prvej

¢asti stravovanie tak nepodcenili, iste by sme mali viac energie

a podavali i vacsie vykony. A tym, kolko sme schudli sa nemame
velmi ¢o chvalit. Hlavne 15 az 20 kg uz nie je zdravé a ani
normélne. Tomu vietkému sa dalo predist, keby sa chcelo. My sme
véak vedeli jediné, chceme to dokazat prejst, stoj ¢o stoj.

A ak si niekto mysli, ze to bolo na dovolenku trochu drsnejsie, ako
je normélne, nech nas nelutuje. Dostali sme, ¢o sme chceli!

Tiez si myslim, ze na Slovensku je velmi vela ludi, ktori by
dokazali podobny vykon zopakovat, ak nie prekonat. Preto si na
jeho vynimoc¢nosti az tak nezakladdm. Ale vietko je s otazkou,
keby ... Je viak velka skoda, Ze talent, huzevnatost, moralne

a volové vlastnosti mnohych nasich spoluobéanov nenachadzaju
svoje zviditelnenie vdaka zvratenosti kritérii dnesného zivota
nielen v $porte.

Aked sa ma pytaju, ¢i by som si to este raz zopakoval, tvrdim, ze

nelutujem toho a zopakoval by som nie¢o také ihned bez vahania,

Cyklisticka doprava

nemotorovy druh dopravy pohanany ludskou silou a vyuzivajuci

konstrukciu bicykla.

, suhrn zariadeni a opatrent, ktoré st nevyhnutné na zabezpecenie

nalezitého chodu cyklistickej dopravy..




Cyklisticka komunikacia

; sthrn vzdjomne prepojenych tzemne ohranicenych cyklistickych

1 R ISET
, komunikacii.

: priestorova ¢iara uréujuca smerovy a vyskovy priebeh cyklistickej

I komunikacie.

samostatna nemotoristickd komunikacia, uréena pre cyklistov,
oddelena od inych druhov dopravy deliacim pasom $irsim
ako 70 cm.

| je umiestneny v pridruzenom dopravnom priestore a je zlozeny

' najmenej z dvoch cyklistickych pruhov sirky 1,25m.

LT . . ;s P ‘ v s
; dialkova trasy ktora tvori zakladnu siet cyklotras. Oznacuje sa

| malovanou cykloturistickou znackou cervenej farby.

je oznacend trasa prechadzajica okrajom miest, obcami
a extravildnom. Vedie po $tatnych cestach, ucelovych

komunikéciach vlesnom alebo polnom prostredi. Oznacuja sa

modrou, zelenou alebo zltou cykloturistickou znackou..

Dnes si hlizsie predstavime stranku Vancouverskej
cyklistickej koalicie ako aj stranku Bicyklovej Bratislavy.

v ramci lokédlnych komisii.

Cykloturistika

, je priestor nad tou ¢astou komunikacie, ktora sluzi vozidlam

: aj chodcom

, pouziva sa pri cyklomagistralach. Je na nejlogo cyklistu, graficky

: motiv a textovy vyznam cyklomagistraly.

: je pozemna komunikdcia, ktora je sucastou dopravného vybavenia
I ur¢itého sidelného utvaru, alebo vytvara spojenie v jeho
I
I

zauyjmovom Uzemi.

: vozidlo pohybujice sa pomocou ludske;j sily, alebo zvieracej

I Sisily, najma bicykel, ru¢ny vozik a zdprahové vozidlo.

1 NNemotorovym vozidlom je aj vozik pre telesne postihnutych.

je podkladom pre spracovanie izemno-planovacej dokumentacie,

ktora nasledne podrobne riesi otazky rozvoja jednotlivych druhov

dopravy.

www.vacc.hc.ca
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Zaujimava webov4 stranka ob¢ianskeho zdruzenia VACC vo Vancouveri, ktoré aktivne podporuje a presadzuje cyklistickt dopravu v meste.
Okrem toho vzdeldva ob¢anov, vydéva aj svoj ¢asopis, nazvany Urban cyclist. Taktiez spustili zaujimavy projekt ,Na praci do bicykli’, v ramci

ktorého sutazia jednotlivé skupiny obé¢anov. Pri budovani alebo planovani novej cyklistickej infrastruktary pripomienkuju opatrenia mesta



www.hicyha.sk

: Bicyklové Bratislava (Bicyba) je ob¢ianske zdruzenie, ktoré

I propaguje cyklistku v hlavnom meste Slovenska, v Bratislave.

: Okrem toho sa snazi pomahat pri rozvijani cyklistickej

: infrastruktury, taktiez tu najdete uzito¢né informadcie

: o pozitivach cyklistiky, cyklistickej vybavenosti v Bratislave ako aj
I cyklistickych sluzbach, ktoré poskytuje.
I

Dobry den,

S radostou som si precital v4s casopis, ktory vyplnil medzeru,

ktord tu uz roky chybala. Zaujala ma hlavne vami navrhovana
Cyklistick4 aliancia. Chcel by som sa preto spytat, akym
sposobom sa chcete konkrétne pricinit o rozvoj podmienok
cyklistickej dopravy na Slovensku? Bude cyklistickd aliancia mat
aj nejaké kompetencie, bude formalne existovat alebo iba na

dobrovolnickej platforme?

Drzim vam palce.
Jozef K.

Cyklisticka doprava
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Vazeny pan Jozef,
Pokusime sa vam odpovedat na vase otazky. Cyklisticka aliancia
bola zalozen4 s umyslom komunikac¢ne;j a kooperujucej
platformy v ramci vietkych spolkov a organizicii, ktoré sa
cyklistickou dopravou zaoberaju. Nase konkrétne kroky pri
podpore cyklistickej dopravy budu z4visiet na spolupréaci nds
véetkych preto v najblizsej dobre planujeme zorganizovat
stretnutie a workshop, kde by sme sa tymito otazkami chceli
zaoberat. Existuju uz aj uvahy vytvorit jednu instituciu, ktord by
sa zaoberala touto problematikou, len na takuto ¢innost
potrebuje odozvu aj od ostatnych spolkov alebo institucii, ¢i by

takuto institdciu privitali alebo nie.

S pozdravom

| Redarcia |

Zodpovedny redaktor:

Ing Sona Sestakova sestakova@vud.sk

Ing. Jaroslav Martinek jaroslavmartinekecdv.cz
Ing. Branislav Sarkan branislav.sarkanefpedas.uniza.sk
Ing Radovan Cervienka  rado.cervienka@gmail.com
Ing. Viera Stupakova horeadole@egmail.com
Ing. Maridn Gogola,PhD.

Ing. Bibiana Poliakova bibiana.poliakovaefpedas.uniza.sk

info@emulica.sk

: Slovenska republika + Emilia Jesenska emilia jesenska@gmail.com
. —
(7355 S0

! : g 3 § .

: STREDOSLOVENSKA ENERGETIKA “" -‘: L /r-\\ nadécia i m ﬁ*

: élen skupiny €DF I_ntenda Pontls U'L'.,c.a

b e e e e e e e e e e e e e e e e e e = = = =



