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Radovan Cervienka
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1 sve o . .- . .
, zahrani¢ia vdm prinesieme informacie z Velo—city, kde bol jeden

: z nasich redaktorov, ¢i informécie z metropoly Ceskej republiky

\ Ani teplo, ani dazd ¢ burky ndm nezabrénilo vydat dalsie

: ¢islo Easopisu s poradovym ¢islom 7. V tomto ¢isle sa povozime 1 Prahy. Ukdzeme vam prvy cyklomost na Slovensku, ktory bude
| hadam vsade. Okrem informécii o cyklodoprave z kazdého

: kuta Slovenska sa dozviete, ako sa poméhalo chorym detom na
1 bicykli, dopInime informécie o cyklokonferencii CYKLISTICKA

| DOPRAVA 2010, a pripajame aj pozvanie na jednu cykloakciu. Zo

_________________________________

1
1
1
1
1
1 s 1
1 spdjat Slovensko a Rakusko a dozviete sa, ¢o robia VUC Zilina '
: a Presov pre cyklistiku. No ,ale nejdem zdrzovat uz s dalsimi :
I informdaciami, ¢o este ndjdete v nabitom ¢isle s magickym ¢islom 1

1

1

1
1 7. Tak 8up sup zlozte si prilbu, rukavice a ¢itajte ;). Pekné ¢itanie.
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Bolo vydane stavehne povolenie
na cyklochodnik

16.06.2010 , Liptovsky Mikulas

Stavebné povolenie na vystavbu cyklochodnika od mosta
v Paludzke az po Okoli¢né moze byt uz ¢oskoro vydané.
Primétor Liptovského Mikulasa Jan Blcha¢ priniesol véera
z Nérodnej dialni¢nej spolo¢nosti v Bratislave zmluvu

o zriadeni vecného bre..mena medzi mestom a dialni¢nou
spolo¢nostou. ,Ide o posledny dokument, ktory sme
potrebovali ziskat k definitivnemu vysporiadaniu

Medzinarodna Moravska cyklotrasa
sa zacne stavat d'alsi rok

17. 6. 2010, BRATISLAVA

Zupa chce vybudovat cyklotrasu, ktora povedie v linii
byvalej zeleznej opony. Nadvazovat bude aj na Zahorska
cyklotrasu. Predseda Bratislavského samospravneho

kraja Pavol Frego, zastupcovia samosprév zéhorskych

obci a bratislavskych mestskych ¢asti podpisali v

utorok memorandum o spolupraci pri podpore rozvoja
medzinarodnej Moravskej cyklotrasy na uzemi kraja.
Cyklotrasa v dlzke 55 kilometrov povedie v linii byvalej
zeleznej opony, ktora v minulosti oddelovala totalitny rezim
od demokratickej Eurépy.

,Memorandum je délezité preto, aby na mieste byvalej
zeleznej opony, ktora rozdelovala vychod a zépad, bola
vybudovana kvalitna cyklotrasa. Takto symbolicky sme

na tom mieste, ktoré mnohych Slovakov zratovalo a
traumatizovalo, vybudovali nieco, kde dalsie generacie budu
moct pestovat §port a kde budi moct fungovat sposobom,
ktory ich zasa takto spoji, povedal Frego. ,Cyklotrasa

Cez najvyznamnejsi priechod na Ukrajinu prejdi len
motoristi. Koridor pre pesich uzamkli.

VYSNE NEMECKE. Kam idete? Musite sa otocit. Takto
vitaju policajti turistov na najvac¢som priechode na
slovensko-ukrajinskej hranici. Pustajt iba auta.

Pesi a cyklisti kilometer do hlavného mesta Zakarpatskej
Ukrajiny Uzhorodu z pohrani¢nej obce Vysné Nemecké
neprejdu. Ak sa chct miestni ¢i turisti vybrat do Uzhorodu,
policajti ich posghi oklukou cez zhruba 35 kilometrov
vzdialené priechody vo Velkych Slemenciach alebo v Ubli.

4,8 kilometra pozemkov pod cyklochodnik. Mesto uz
podalo ziadost na financovanie tejto velmi vyznamnej
a potrebnej investicie z fondov Eurépskej unie,” informoval

|
1
1
1
1
i liptovskomikulassky primator. Ak mesto bude s projektom
1 . . L. . . . M M
| spesné, so stavebnymi pracami sa zacne uz pocas

1 tohtoro¢nej jesene. Dielo by potom malo byt hotové

i

|

v nasledujucom roku.

| povedie pozdlz toku rieky Morava, po alebo popri hradzi.

: Trat nebude odtrhnuta od okolia, ale bude nadvazovat

I na sucasné vyznamné cyklotrasy regionu, ktorymi st

: Zahorska, Mariansko-Stupavska a Dubravskd magistrala,
| spresnil Freso. Trasa bude napojena na cyklomost, ktory

! bude vybudovany ponad rieku Morava - medzi bratislavskou
1 Devinskou Novou Vsou a raktskym Schosshofom.

1 v 1.4 M ., ;
1 »Oc¢akavame, ze v buducom rokuy, kedy sa znovu otvori
1
1

! tito cyklotrasu budovat,” povedal Zupan. Celkové naklady

Operacny program pre Bratislavsky kraj, budeme moct zacat

1 na projekt st priblizne 4,5 miliona eur, pouzit by sa pritom
\ mali predovsetkym peniaze z eurépskych fondov. Okrem

| eur6pskych peniazi sa na financovani projektu budu podielat
I aj samospravy obci a Bratislavského regionu.

| Peniaze na cyklomost holi dnes schvalené, uvadza

. v tlacovej sprave krajska hovorkyna Iveta Tyslerova. ,Ide

: o finan¢ny prispevok v hodnote 2,3 miliéna eur, Bratislavsky

1 samospravny kraj doplati priblizne 300-tisic.”

Cesta na bicykli tak namiesto par minut zaberie par hodin.
Pripadne mozu zaplatit vodi¢ovi niektorej z mnohych
ukrajinskych dodavok, aby ich aj s bicyklami par metrov cez
hranicu previezol. Za pat eur na osobu st veelku ochotni.
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Zmodernizovali a zamkli

Do roku 2007 chodili Slovéci do Uzhorodu pesi ¢i na
bicykloch hojne, spomina starosta Vysného Nemeckého

pise o priechode ,bez obmedzeni".

,V stiasnosti je na hrani¢nom priechode z dévodu
Jozef Danko. Nemuseli s autom vystat rad, nakupy na prebiehajucej rekonstrukcie na ukrajinskej strane vylucena
Ukrajine vysli podstatne lacnejsie. Kedysi ¢eskoslovensky doprava pesich cestujucich,” upozorriuje ministerstvo
Uzhorod so 117-tisic obyvatelmi je zaujimavym mestom aj v poznamke pod ¢iarou. Uzatvorit priechod pre
pre turistov. nemotoristov podla Lucie Garajovej z ministerstva ziadala
Ked slovenska strana v ramci priprav na vstup do ukrajinskd strana.
schengenského priestoru priechod modernizovala, Kym Ukrajinci nezmodernizuja svoju ¢ast, odporuca

vybudovala aj koridor pre chodcov a cyklistov. Odvtedy vsak vyuzivat priechod vo Velkych Slemenciach. Ten je ur¢eny

nanom visi zamok, hoci na stranke ministerstva vnutra sa iba pre pesich a cyklistov a otvoreny je len cez den.

. Na ukrajinskej strane vsak ziadne préce nefinisuju. 2007 sa obe strany dohodli, ze priechod sa pre pesich

Na rezim bez obmedzeni naga strana zrejme ¢aka mérne. z bezpectnostnych dévodov uzavrie iba ,do uplného

Ukrajinské velvyslanectvo denniku SME odpisalo, ze ukoncenia rekonstrukénych prac”
,priechod podla svojho typu patri k priechodom pre Miestni si tak zvykaju vysedavat v aute rad alebo chodit na
motorové vozidl4, kde sa nepredvida prekrocenie statnej nakupy do 12 kilometrov vzdialenych Sobraniec. Turistom,

hranice pre pesich a cyklistov". Odvolalo sa na zmluvu so
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autor: Michal Pisko

Slovenskom z roku 1995, ktord priechod spomina niektory z dvoch zvysnych priechodov alebo vlak. Cez

zelezni¢ny priechod v Ciernej nad Tisou idu dva za den.
Zdroj: http://www.sme.sk/c/5462160/cyklistov-a-pesich-
policajti-otocia.html

ako neobmedzeny ,pre osobnu a nakladnu
| automobilovu dopravu’

1
[}
|
[
[
[
[
|
[
ktori chcu objavovat ukrajinské Karpaty, zostava vyuzit !
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: Slovenska strana trva na tom, Ze na rokovaniach v roku

Tatransku Kotlinu a S. Bela
spoji cyklochodnik

Na jesen bude SpisSsku Belu a Tatranskia Kotlinu v
Belianskych Tatrach spajat devit kilometrov dihy
cyklisticky chodnik. Je to prva etapa viac ako 50 km
dihého cyklochodnika, ktory by mal spojit Spissku Belu
cez Zdiar s Pol'skom.

(WEBNOVINY) — Do konca roka spoji Spigsku Belu

a Tatransku Kotlinu novy cyklisticky chodnik v dizke

Slovenska4 republika - Polska republika. Viystavba cyklotrasy
bude stat vyse 1,5 mil. eur. Mesto zvazuje vyuzitie chodnika
v zimnom obdobi aj pre bezecké lyzovanie. Chodnik bude

v celej dizke vedeny popri existujicej ceste 1/67. Zaciatok
prac poznacilo nepriaznivé pocasie. ,Termin dodania je
koncom roka, ale sme dohodnuti s dodavatelom, Ze prace
ukonéi najneskor do zaciatku oktobra. Takze este babie leto
by sme mali stihnut,” povedal pre SITA primator Spigskej
Belej Stefan Bielak. Na trase cyklochodnika budu styri
odpocivadld s pristreskom, sedenim a turistickou mapou

takmer devit kilometrov. Peniaze na vystavbu cyklotrasy
ziskalo mesto vdaka projektu Belianske Tatry — spolu a

lepsie v ramci Programu cezhrani¢nej spoluprace 2007-2013
regiénu.

Sucastou projektu vystavby cyklochodnika je aj velka
marketingova kampar mesta Spisska Bela a okolia
Belianskych Tatier v hodnote viac ako 150 000 eur. Jej
sucastou bude obrazova publikacia Spoznajme krasy

paoyLpUpag DUIN /LS ‘0304

Belianskych Tatier, informacny bulletin o regione, turisticky
sprievodca, propaga¢né DVD a exteriérové turistické mapy,
ktoré budu aj popri novom cyklistickom chodniku.

Novy cyklisticky chodnik zo Spisskej Belej do Tatranske;j
Kotliny je prvou etapou velkého projektu budovania

cyklotras v podhori Belianskych Tatier. ,Projekéne sme
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I pripravili siet cyklotras s dlzkou vyse 50 kilometrov. Neskor 1

|
|

1 sa chceme z Tatranskej Kotliny dostat az do Zdiaru a



nasledne az na polsku hranicu,” dodal primator. Z Tatranskej Kotliny by mal cyklochodnik pokracovat aj do Tatranskej Lomnice.
Tu by sa mal cyklochodnik napojit na maly tatransky okruh, ktorého vystavbu pripravuje mesto Vysoké Tatry. V Spisskej Belej

I I
I I
I I
1 1
1 by sa mal chodnik v budtcnosti napojit na velky tatransky okruh, ktory pripravuje Euroregion Tatry. Ten by mal cez Kezmarok, 1
1 ) 1
1 Poprad, Liptov, Oravu a Polsko spojit cely tatransky region. I
I I
I I

http://www.webnoviny.sk/kezmarok/tatransku-kotlinu-a-s-belu-spoji-cyk/173077-clanok.html

Cyklistom na cestach chyhaju
hlavne chodniky a ohl'adupini vodici

Nedostatok cyklistickych tras a neohladuplnost u¢astnikov po ceste, lebo vodici st arogantni, nezodpovedni a cynicki.

cestnej premévky su podla vas hlavnymi pri¢inami nehod Co je véak horsie, este aj na vyhradenych cyklistickych
cyklistov a 4ut. chodnikoch sa prehanaju na motorkach, stvorkolkach
Na cyklistov na ceste si treba davat obzvlast pozor. Autor: a drahych autach,” stazuje sa vodi¢, ktory rad vymeni
Novy ¢as Zdravie volant za riadidla.
Hlavnymi pri¢inami dopravnych kolizii dut a cyklistov je to, ,Sama som cyklistka, ucastnicka cestnej preméavky a sama
ze chybaju vyznacené trasy pre pesich a Iudi na bicykloch som uz mala na bicykli koliziu s autom, ktoré mi nedalo
a neohladuplnost ucastnikov cestnej premavky. prednost. Ako iste tusite, pre mna to dopadlo horsie,”
Na Slovensku chybaju cyklistické trasy a prave v tom vidite napisala Amanitka. K svojej skusenosti pridala aj par slov
hlavnt pri¢inu mnohych dopravnych nehod cyklistov a dut. , ktoré vravia za vietkych: ,Chcela by som poprosit vodicov
,Jednoznacne chybaju cyklistické chodniky, alebo aspon aby boli ohladuplnejsi k cyklistom a rovnako aj cyklistov,
deliaca ¢iara pre cyklistov, ktorych stale pribuda. Okrem toho aby svojou jazdou neprovokovali a neohrozovali ostatnych
mnoho vodi¢ov nedodrziava predpisanu rychlost, ked tam ucastnikov cestnej premavky. Myslim si, ze by ndm vietkym
nevidia policajta, tak na¢o?“ hovori jeden z mnohych nazorov velmi odlahlo, keby sa kone¢ne vybudovali cyklisticke
¢itatelov na tému Cyklisti na cestach. chodniky ako je to bezné v zahraniéi, pripadne sa aspon
oznacili krajnice, za ktorymi by po cestach mohli jazdit
cyklisti. Ja viem, nie st peniaze

. Ale budu niekedy vobec?”
http://vas.cas.sk/clanok/2275/cyklistom-na-cestach-

chybaju-hlavne-chodniky-a-ohladuplni-vodici.html

¢iara pre cyklistov, alebo pri ceste nie je chodnik, kadial by
pripadne mohli prejst rodicia s detmi, znie nazor z diskusie.
,Sam ked idem pri ceste, prejde okolo mnia auto neuveritelnou

rychlostou, takze strach tam je. Treba byt

v strehu a aj vodi¢i by sa mohli ukludnit a nejazdit ako blazni."
,Cyklistika zaziva ohromny boom a nie si nové cesty pre
cyklistov, ani starésa im neprisposobuju,” napisala nam

svoj nazor Darina, ktora si mysli, ze nasim vodicom chyba

3j tolerancia. Neohladuplnost je dalsia z veci, kvoli ktorym
vyhasinaju zivoty ludi na cestach. ,Vodici alebo cyklisti ¢i
chodci, vietci su rovnopravni u¢astnici cestnej premavky,”
piSe vo svojej reakcii na ¢ldnok o cyklistoch na cestach Peter.
,Ked budu vsetci dodrziavat zakony a budu ohladuplni voci
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| ,Sam jazdim na bicykli a musim povedat, ze bud chyba deliaca
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1 slabsim, nebudt nehody: Peter je vodi¢ uz 47 rokov a na
1
1

bicykli ro¢ne najazdi okolo 4 500 km. ,Bojim sa viak jazdit

55 km cyklotras
v Bratislavskom kraji.

Bratislavsky kraj chce rozvoj Moravskej cyklotrasy Na mieste priblizne 4,5 mil. eur. Kraj dnes v tejto suvislosti spolu so

byvalej zeleznej opony popri rieke Morava v Bratislavskom siedmimi bratislavskymi miestnymi samospravami a obcami

kraji by sa mala vybudovat 55-kilometrova cyklotrasa za podpisal Memorandum o spolupraci pri podpore rozvoja

priblizne 4,5 mil. eur. Do projektu je zapojenych medzinarodnej Moravskej cyklotrasy na tuzemi kraja.

16 samosprav - okrem kraja aj pat bratislavskych Do projektu je zaradenych 16 samosprav, zvysné by mali

mestskych ¢asti, jedno mesto a devit obci. dokument podpisat o ¢osi neskér. ,Memorandum je délezité

Cast cyklotrasy pojde po hradzi, ¢ast popri nej. Na mieste
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! preto, aby na mieste byvalej zeleznej opony, ktord rozdelovala
1

1

byvalej zeleznej opony popri rieke Morava v Bratislavskom vychod a zdpad, bola vybudovana kvalitna cyklotrasa.

» kraji by sa mala vybudovat 55-kilometrové cyklotrasa za Takto symbolicky sme na tom mieste, ktoré mnohych



zdroj:-WEBNOVINY.sk,- SITA
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Slovakov zratiovalo a traumatizovalo, vybudovali nieco, kde
dalsie generacie budu moct pestovat sport a kde budu moct
fungovat sposobom, ktory ich zasa takto spoji,” povedal dnes
na brifingu predseda kraja Pavol Freso. Cast cyklotrasy pojde
priamo po hradzi, a ¢ast popri nej. Cyklotrasa viak podla
slov Fresa nebude ,sama’, do projektu sa totiz zapéjaju 4 tie
samospravy, cez ktoré bud vedu alebo povedu dalsie dolezité
cyklotrasy. Na tie by sa mala nap4gjat tato cyklotrasa. ,Je to
ako nerv, cyklotrasa nebude samojedina.

Tych 55 kilometrov v nasom kraji nebude odtrhnutych od
reality,” vysvetlil Freso. Na jej vybudovanie chce kraj vyuzit
peniaze z eurdpskych fondov, pocka preto na otvorenie
prislusného opera¢ného programu na buduci rok. S vystavbou
by sa mohlo za¢at v roku 2011, obce by vsak mali byt
pripravené na patpercentné spolufinancovanie. ,Mame uz
jestvujucu cyklotrasu, to sa byvalé vojenské chodniky, ktoré
zostali, ktoré spravuje mestska organizacia STaRZ. Vinie

sa popri rieke Morave a pocas vikendov je navstevovana
tisickami turistov nielen z Bratislavy,” povedal pre agenturu
SITA starosta Devinskej Novej Vsi Vladimir Mréz.

Vdnioch 8.6-19.6.2010 sa uskutocnilo jedno zaujimavé, na
nase pomery vynimoc¢né cyklistické podujatie - Na bicykli
detom 2010. Tuto nevdednu akciu zorganizovali ob¢ianske
zdruzenia ,Detom pre zivot,, na Slovenskua ,HIG BIC*

v Cechach. Akcia mala ako hlavny ciel podporit deti z
onkologickym ochorenim, ¢i uz darovanymi hrackami alebo
$ekmi pre jednotlivé nemocnice na tzemi oboch stétov.
Postupne sme navstivili 6 takychto nemocnic v tychto
mestach: Kosice, Bansk4 Bystrica, Bratislava, Brno, Olomouc,
Praha - Motol. Celou akciou n4s sprevadzal maskot podujatia
Josef ,Pepo” Zimov¢ak, na svojom historickom vysokom
bicykli, nazyvanym obéas i kostitras.

Ucastnici tohto podujatia mali kazdy den nabity program.
Ved za 12 dni najazdili na bicykli 1440 km s 11500
prevysenim, ¢o v priemere znamend, ze denne bez dia
odpocinku presli 120 km. Okrem toho, kazdy deri mali
viacero zastavok na trati jednotlivych etap, kde sa dalsi

ludia pripajali k nagmu peloténu, a takto vyjadrili podporu
nasmu podujatiu. Takisto sme stali v obciach a mestach, ktoré
sa rozhodli darovat ur¢itt sumu na pomoc tymto malym
pacientom, podporili ¢i uz financne, alebo i vecnymi darmi,

¢i daréekovymi kosmi pre deti. Na konci etapy v dennom
cielovom meste nds zas ¢akalo srde¢né privitanie a bohaty
kultarny program.

Takze 8.6.2010 sme vyrazili z najvychodnejsej obce
Slovenska, z Novej Sedlice a putovali sme smerom na zépad.

Aj tymto dalsim planovanym krokom sa cyklotrasy v kraji
roziria a spoja mestské ¢asti, napriklad Devin, Lama¢

a Dubravku. Chybat vsak bude este ¢ast medzi Devinom

a Karlovou Vsou. Sucastou by mal byt aj planovany
Cyklomost medzi Devinskou Novou Vsou a Schlosshofom.
Ten by mal byt postaveny v historickej trase a bude sluzit
pre dopravu cyklistov, pesich turistov a zéchrannu sluzbu.
Zaciatok vystavby mostu je napldnovany na leto 2010

a vystavba potrvé priblizne jeden rok. Slavnostné otvorenie
mosta je napldnované na marec 2011. Stavba cyklomosta

sa zaplati z programu cezhranic¢nej spoluprace medzi
Slovenskom a Rakuskom.

Projekt bude stat priblizne 5,75 miliéna eur, z toho bude
2,57 miliéna eur financovat Dolné Rakusko a 3,18 miliona
eur Slovensko. Do projektu Moravskej cyklotrasy su okrem
kraja zapojené aj mestské ¢asti Devin, Devinska Nové Ves,
Dubravka, Lamac a Zdhorska Bystrica, mesto Stupava a obce
Gajary, Malé a Velké Levare, Marianka, Suchohrad, Zahorsk4
Ves, Vysoka pri Morave, Zavod a Zohor. Vystavba by udajne

mala trvat minimalne dva roky.

Presli sme cez Humenné, Strazske az do Kosic. Cestou sme

sledovali spoc¢iatku nadhernu krajinu, neskor pozostatky
povodni, ktoré zasiahli najmai tento kraj. Do Kosic sme prisli

i s primatorom Kosic, ktory nas na bicykli doprevadzal
poslednych par kilometrov.

Dalsi der sme pokracovali juznou vetvou cez Krasnu Horku,
Jelsavu do cielového miesta Revuca. V tejto etape sme
prekonali zopér horskych sediel, najznamejsie asi su Soroska
a Hradok. Bola to krasna horsk4 etapa i s krasnym kultarnym
programom v Revucej, najma vecernou zabavou pri poseden,
ktort nam spestril svojim spevackym umenim nag operny
spevék, ladovy medved Martin Babjak.

Treti den sme vyrazili z Revicej, a cez Muran, Cervent Skalu,
Polomku, Brezno sme navecer dorazili do Banskej Bystrice.

V tejto etape sme mali moznost prejst asi cez najhorsi kopec
Javorinka, a navétivit centrum pre liecbu psychiatricky
chorych pacientov na Prednej hore. Samozrejme, ze sme si

iuctili pamiatku dopravnej nehody autobusu pri pamatniku
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Rakovnik, Jesenice do predposledného cielového mesta, do
Karlovych Varov. Po takmer celodennom dazdi, neskér po
mrholeni sme sa ubytovali v blizkosti karlovarského letiska,

kde sme oslavili 70-té narodeniny profesora Pavla Pafka,
ktory presiel na bycikli s nami celu Cyklotour.

Posledna dvanasta etapa sa zacala za pomerne chladného
pocasia, ale nastastie cely den neprsalo. Cela etapa bola
pokludna, prechadzali sme mierne zvlnenym terénom cez
zname kupelné mestecka Marianske lazné, Frantiskovy
Lazng, cez Cheb, az do ciela poslednej etapy a zaroven celej
Cyklotour, do mestecka As. Kone¢ne ciel a unava

z nés spada. Blahozelania, pripitok, rychle zbalenie a cesta
domov... Bolo to krasne stravenych dvanast dni na bicykli,
v tzasnej partii ludi, vo vybornej atmosfére a videli sme
pocas tras nadhernu krajinu Slovenska i Ciech. Ur¢ite sa

o rok opat zac¢astnim, i pomozem zorganizovat toto od
srdca robené podujatie, pre pomoc tym, ¢o to najviac
potrebujy, pre nage deti....
e o

Cyklomost Devinska Nova
Ves — Schlosshof

Most medzi Devinskou Novou Vsou a obcou Schlosshof
bude postaveny v historickej trase a bude sluzit pre dopravu

cyklistov, pesich turistov a zdchrannu sluzbu.
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v Polomke. Zaujimavy program nas tento raz ¢akal i v Brezne
ana zaver etapy v Banskej Bystrici, kde ndm opét zaspieval na
rozlucku Martin Babjak.

Na stvrty den sme opustili Bansku Bystricu, a cez Slia¢,
Zvolen, Krupinu, Levice sme pokrac¢ovali do Levic. Bola to
zaujimavd, hupava etapa prekrasnym krajom, na konci trosku
zneprijemnend hustou premavkou aut. Po peknom privitani
v mestskom parku v Nitre sme sa presunuli do miesta
ubytovania, kde sme oddychovali po naro¢nom dni, ved v ten
den bolo 35 stuptiov Celzia.

Piaty deti sme jazdili asi najlahsiu etapu, i ked opat za
umorného tepla. V Nitre sa na $tart etapy postavili
nepomerne viac cyklistov, ako po iné dni. Bolo tu kopu
znadmych tvari, ako napr. herec Ivan ,Tuli* Vojtek, drahovy
cyklista Jozef Zabka, kanoisti bratia Hochschonerovci a dalsi.
Z Nitry sme sa dostali cez Sered, Sladkovicovo, Malinovo

do Bratislavy. Krasne privitanie na trase etapy nam vybavil
Ivan Vojtek v obci Malinovo, kde nam pripravili bohaté
obcerstvenie a prijemnt atmosféru, spolu s darovanim eku
pre deticky z ruk starostky obce. V Bratislave nds prijal

i zupan Bratislavského samospravneho kraja, a v cieli etapy

i starosta Ruzinova, ktory presiel na bicykli s nami celu etapu.
Siesty det sme presli do Ceskej republiky. Trasa viedla

z Bratislavy, cez Stupavu, Malacky, Kuty, Holi¢, Skalicu do
cielového mesta Veseli na Morave. Cestou sme sa zastavili
v Malackach, na ocerstveni v motoreste ,U Janickov”

ana prijati v obci Straznice, kde bolo i malé obcerstvenie.
Po nadhernom prijati vo Veseli na Morave sme sa
presunuli spat do Straznice, kde sme prespali v miestnom
autokempingu.

Na siedmy den sa krajina opat zvlnila a my sme malebnou
moravskou krajinou putovali z Veseli na Morave, cez Kyjov,
Turany do dalsieho cielového mesta, do Brna. Tato etapa
bola pekn4, viedla zaujimavou, zvlnenou krajinou. Kulturny
program a ciel etapy bol v historickom centre Brna, kde
bolo vcelku zaujimavé sa dostat na bicykli po mnozstve
elektrickovych kolaji.

Z Brna sme na 6smy den Cyklotour pokracovali cez
Moravsky kras, Jedovnice, Plumlov, Slatinice do cielového
mesta Olomouc. Toto bola jedna z najkrajsich etap, takmer
cela viedla lesom a nadhernou prirodou. Po kratkom

1 kulturnom programe a odovzdani seku sme sa presunuli na

ubytovanie nedaleko nadherného zamku Bouzov.

! Deviatu etapu sme zacinali dost netradi¢ne. Hned rdno

nas po presune k zdmku Bouzov, ¢akala jeho prehliadka,
kde sme dostali perfektny vyklad o historii hradu a jeho

i pamiatkach. Z Bouzova sme vyrazili smerom na vychod

a cez Moravsku Trebovu, Litomysl, Nové Hrady, Slatinny,
Chrudim sme dorazili do cielového mesta Hefmanuv
Mestéc. Bola to zaujimavd etapa, ktora viedla po bo¢nych
cestach a cyklotrasach. V cielovom meste nés privitalo
mnozstvo deti, krdsny program a dokonca i dve velké torty.
Na zaciatku desiatej etapy nas opat vitalo mnozstvo deti

a povzbudzovania. Vyrazili sme opét na vychod, a
nadhernou krajinou s krdsnymi vyhladmi, ¢i prekrasnym
udolim rieky Sdzava sme pokracovali cez Ronov, Uhlitske
Janovice, Sazavu, Ricany az do ciela etapy, do hlavného
mesta Ceskej republiky, do Prahy. Tu bol tiez zaujimavy
dojazd, plny elektrickovych kolaji, zakrut a dokonca i slabo
osvetleny tunel. Ciel etapy bol pri zndmom obchodnom
dome ,Kotva’, kde bol kratky kultarny program, obohateny

, spevom a odovzdanim posledného seku.

Jedenastu etapu sme za¢inali v Hostiviciach pri Prahe,

! v hustom dazdi a citelnej zime. Bolo dost neprijemne,

ale i napriek tomu nas pokrac¢ovalo pomerne dost. Bola
to napriek zlému pocasiu asi najkrajsia etapa, vedena
prekrasnym Krivoklatskom, cez Unhost, Krivoklat,




Z celkovej dlzky lavky 955 metrov tvori ocelova mostna Most sa po jeho postaveni stane délezitym spojovacim

¢lankom regionalnej siete rakuskych a slovenskych

]
]
konstrukcia 525 metrov, sirka lavky je 4 metre, ¢o umoziuje
1
1

prejazd vozidiel zachrannych zloziek. cyklotras.

Za poskytnutie udajov a vizualizacii d'akujem Bratislavskému samospravnemu kraju.




pozvanka

Pozvanka na druhy rocnik
konferencie Cyklisticka doprava 2010.

: V dnioch 2-3.septembra 2010 sa uskutocni v Hoteli :
I Janosik v Liptovskom Mikulasi uz druhy ro¢nik !
1 konferencie Cyklisticka doprava, ktory sa uskuto¢nipod 1
| zastitou primétora mesta Liptovsky Mikulas pana :
. Ing. Jana Blchaca,PhD. :

www.mulica.sk

KELLYS GREENBIKE TOUR
Bratislava 21.8. 2010

Pod zastitou primatora Bratislavy Andreja Durkovského
3.rocnik | Verime, Ze sa véetci stretneme 21.8.2010 na 3. ro¢niku Green

Rok sa s rokom stretol a opat sa stretdvame na 3. ro¢niku | bike Tour, a spolu prezijeme pekné portové chvile, vkruhu

Green bike Tour 2010. Za uplynuly ¢as sme my ako 1 svojich priatelov, cyklistov z celého Slovenska...

organizétori sa snazili vylepsit toto §portové podujatie, I

| akilometre bez padu a defektov.

I Blizsie informdcie o pretekoch Kellys Greenbike Tour

I
1
|
1
|

1 Prajeme prijemny $portovy zazitok, najma pekné pocasie :

k ¢omu nam velmi pomohli Vage pripomienky, napady, |
postrehy. Pre pretekdrov sme pripravili dva okruhy, ktoré !
I

|
preveria Vasu kondiciu a technicku zrucnost. V cieli bude 1 najdete na www.kellysgreenbiketour.sk

pre Vés pripravené bohaté obcerstvenie, zaujimavy kulturny

1 [}
1 |
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
1 1
L} 1
L} 1
1 1
1 1
[} L}
1 program a bohaté tombola. Zazemie cyklomaraténu .
| zostava nezmenené, na Partizanskej like v Bratislave, :
! kde budeme mat hlavny stan, start i ciel pretekov, !
1 parkovisko pre pretekarov a divdkov, kulturny program, !
1 1
1 vyhlasenie vysledkov a nakoniec i zaujimava tombola. I
. Toto podujatie sa kona za podpory magistratu hlavného |
: mesta Bratislava, priamo pod patrondtom pana primatora :
i Andreja Durkovského, generalneho sponzora firmy Kellys, ¢i 1
L} 1
1 1

ostatnych sponzorov, za ¢o im véetkym patri nasa vdaka.




Mesto Praha necha vypracovat
nove Studie pre rozvoj
cyklistickej dopravy

Prazsti radni souhlasili s komisi pro cyklistickou
dopravu a schvalili prevedeni financnich prostredku
ve vysi 4 300 000 K¢, puvodné rozpoctem urcenych
na zajisténi hézné adrzhby TSK, na zajiSténi zpracovani
odbornych studii v ramci integrace cyklisticke
dopravy v Praze.

,Podpora hlavniho mésta Prahy pti vystavbé cyklisticke
infrastruktury ptinesla zvyseni pouzivani jizdniho kola
jako alternativniho dopravniho prosttedku. Postupné se

funkce kola ve mésté méni z ptivodné rekrea¢ni na dopravni.

Stale se zvysujici vyuziti jizdniho kola jako alternativniho
dopravniho prosttedku vyzaduje zpracovani bezpecnéjsich
integra¢nich regeni cyklistické dopravy na tkor regeni
segregovaného vedeni cyklistt po cyklostezkéach. Studie
jednotlivych modernich integra¢nich dopravnich opatfeni

jsou vinou zahusténé prazské dopravy vyznamné narocnéjsi

nez planovani samostatnych cyklostezek,” vysvétlil radni
Vladislav Marecek, ktery ma v metropoli cyklistickou
dopravu na starosti. ,Hlavni objem prosttedka bude vyuzit
na projektovou ptipravu integra¢nich opatteni pro
cyklistiku v hlavnim dopravnim prostoru, tedy vyhrazené
jizdni pruhy a prostory pro cyklisty, integrace cyklisticke
dopravy pti obnovach, upravéich a vystavbé novych svételné
signalizovanych kiizovatek a propojovaci cyklistické
piktokoridory v hlavnim dopravnim prostoru. Dalsi
vyznamnou zpracovavanou oblasti je projektova piiprava

nového oznaceni cyklotras zakladni Prazské sité patefnich a

hlavnich tras,” doplnil Marecek.
Déle bylo schvéleno provedeni dotaznikového $etten -

analyzy podminek pro cyklistickou dopravu v Praze, zjisténi

vyuzivani cyklistické dopravy a moznosti zlepseni
podminek pro vyuziti jizdniho kola jako dopravniho
prostredku. Cilem tohoto vyzkumu je zmapovat podminky
pro cyklistiku, motivaci, dilezitost jednotlivych faktori pro
volbu jizdniho kola jako dopravniho prostredku a bariéry
bréanici vétdimu rozvoji tohoto druhu dopravy. Anketa by
méla svym obsahem navézat najiz zrealizované
dotaznikové Setfeni, které probéhlo v roce 2008, kdy byly

u celkem 1000 respondentt zjistovany informace tykajici se
napt. vlastnictvi jizdnich kol, moznosti umisténi a
odstavovéni jizdnich kol, poctu ujetych kilometrt na kole,
znalosti cyklotras, vyuzivani cyklotras, vyuzivani
kombinace MHD a cyklistické dopravy, podilu cyklistickeé

dopravy na prepravnim vykonu v Praze (v letnim a zimnim
obdobi), frekvence vyuziti cyklistické dopravy, bariér
branicich vétsimu vyuzivani jizdnich kol pro cesty v Praze,
hodnoceni sou¢asného stavu cyklistické infrastruktury,
hodnoceni miry ohrozeni cyklistt v dopravnim provozu,

preference regeni cyklistické infrastruktury, potteby dalsiho

rozgitovani a zkvalitiiovani cyklistickych tras a stezek apod.
Vysledky nového prizkumu by mély slouzit ke srovnani

s predchozim prazkumem, déle k zmapovani soucasného
stavu, ale také k optimélnimu planovani dalsiho rozvoje
cyklistické infrastruktury v hlavnim meésté.

V roce 2009 byly na deseti lokalitach instalovany
automatické s¢itaci stanovisté pro sledovani cyklistickeé
dopravy. V letognim roce se pocitd s vystavbou dalsich
dvaceti s¢itact. Pro zajisténi provozu a udrzby téchto
zatizeni bylo schvaleno vy¢lenit ¢astku 500 000 Ke.

Rada hl. m. Prahy rovnéz schvalila pozadavek Komise
RHMP pro cyklistickou dopravu na zajisténi profilového
prazkumu cyklistii a ostatni nemotorové dopravy - s¢itani
intenzit cyklist. Cilem tohoto prizkumu bude zjisténi
intenzit a dennich variaci cyklistti a ostatni nemotorové
dopravy (chodci, bruslati, jezdci na kolobézkach apod.) na
vybranych cyklistickych stezkdch v Praze. Celkem se jedna
0 35 profilti, ma byt zvolena metoda manudlniho s¢itdni

s vysledky jednak po hodinéch, jednak po jizdnich smérech
a celkova denni hodnota. Casovy rozsah prizkumu bude od
7 do 20 hodin typického pracovniho dne (na dvou

stanovistich Podolské nabrezi a Trojska lavka je pozadovano

i s¢itani o vikendu). Provedeny maji byt rovnéz doplikové
prazkumy dle aktudlnich pozadavku (napt. Jeremenkova
ulice). Cilem prazkumu je zjisténi intenzit cyklistt v dané
lokalité v typicky pracovni den v tydnu nenarugeném
statnimi svatky.

V holandskych mestach Eindhoven, Apeldoorn zacali novu
sutaz pre obyvatelov a sice Bicykluj a vyhraj. Do sutaze sa
mozu zapojit obyvatelia, ktori vyuzivaju bicykel a parkuju
ich na strazenych parkoviskéch pre bicykle. Cielom tejto
sttaze je podporit bicyklovanie za nakupmi.
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V Rostoku sa pocet cyklistov viac
ako zdvojnasobil.

V nemeckom meste Rostock sa pocet cyklistov za poslednu
dekadu viac ako zdvojnasobil. Je to vdaka aktivnym
opatreniam zo strany mesta, ktoré uz dlhodobo podporuje
podmienky pre rozvoj cyklistickej dopravy. Mesto

s priblizne 200 tisic obyvatelmi. Po¢as rokov 1998- 2008
sa pocet cyklistov zvysil z 8,7% na 20,2%, ¢o viac

ako 100% narast.

Europska zasielatelska spolo¢nost TNT Post predstavila svoj
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| novy dorucovatelsky bicykel, ktory je schopny odviest aj
I

Zdroj: http://www.tntpost.com/

tazsie zasielky.

S Nokia Bicycle Charger kit si
nahijte energiu pre svoj mobil
pocas bicyklovania.

Finsky vyrobca nedavno predstavil nabijacku pre tych Bicycle CR-124. Samé komplikované nazvy, no vsetky tieto tri

z vas, ktori travite pocas leta na bicykli mnozstvo ¢asu. zariadenia budu spolo¢ne v predaji pod ndzvom Nokia

Nokia Bicycle Charger kit je $pecialne navrhnuté dynamo, Bicycle Charger kit. Cely tento kit sa vam bez problémov

ktoré pomocou otécania kolesa vytvéra dostatocny prud zmesti do ruksaka a ani ho velmi nezatazi — cca300 g,

pre vas telefén. Nevyhodou novinky ostdva nemoznost nabijania pomocou

Bicycle Charger DC-14 je presné oznacenie nabfjacky urcenej microUSB, ale len cez 2 mm ,nokiacky” konektor. Na druhej

pre cyklistov. T4 od rychlosti 6 km/h pomocou Bottle strane, nespornou vyhodou je, ze telefon budete mat pocas

Dynamo nabija v4s telefén v drziaku Phone Holder for cyklotury nielen stale nabity, ale aj ochraneny pred

nepriaziiou pocasia. Cenu vsak seversky vyrobca zatial

s ktorou mozete telefonovat 28 minut bez prestavky alebo
vas mobil zotrva 37 hodin v stand-by rezime. Minimélna
rychlost pre nabfjanie je 6 km/h, najefektivnejsia je 12 km/h
a pri 50 kilometrovej rychlosti, nabijacka prestava pracovat.
Odhadovana cena tejto nabfjacky je 15 EUR a dostupna by
mala byt koncom roka 2010.

Zdroj: www.techrena.net a http://www.techbox.sk/mobily/

c760/nokia-bicycle-charger-kit-vysliapte-si-energiu-pre-vas-
telefon.html
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; neprezradil. Len 10 minutové jazda na bicykli vyrobi energiu,
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Tento rok som mal moznost zucastnit sa jedinecnej
konferencie zameranej na cyklisticku dopravu a vietko

s iou suvisiace a to priamo v ,Mekke" cyklodopravy

v Kodani. Aj ked som nebol na vsetkych diioch konferencie,
ale aj tak som nadobudol viaceré skusenosti a poznatky,

s ktorymi sa s vami chcem podelit. Ze sa na bicykli v Kodani
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skuto¢ne jazdi a to vo velkom, ma ohromilo uZ pri ceste zo

zelezni¢nej stanice. Modré kodanské cesticky pre cyklistov
mé oslovili hned na zaciatku.

Myslim, Ze lepsie miesto na konferenciu ani nemohlo byt
vybraté. Ucastnici si pri registracii mohli zarezervovat
bicykel, ktorym potom mohli objavovat konkrétne riesenia

v ramci Kodane. Ak ste potrebovali na iom nie¢o upravit

s

™ de=

Hala, z ktorej ste si mohli
vyhrat fubovolny hicykel

alebo nastavit, pokojne vam pomohli pracovnici pozi¢ovne.
Struktura a organizacia konferencie bola zaujimava, okrem
hlavného auditoria, kde sa vzdy rano na zaciatku
konferencie a na konci diia konali hlavné prednasky
cyklistickych expertov zo sveta, prebiehalo naraz niekolko . L .
paralelnych prednasok v ramci tematickych blokov. Obyvatelia Kodane na hicykli na typicky

Samozrejme, ze sa nedali postihat vietky. Musel som si teda

1
1
1
I modrej cesticke pre cyklistov.
1
1
1

vybrat tie, ktoré ma zaujali. Okrem toho prebiehala na
konferencii aj vystava rieseni cyklodopravy zo sveta, kde sa
prezentovali najrozli¢nejsie spolo¢nosti, ktoré sa zoberajy, ¢i
uz vyvojom parkovacich systémov alebo systémov na
monitorovanie cyklistov a pod. K dispozicii bolo viacero
firiem, ktoré prezentovali systémy parkovania bicyklov,
ktoré mozu byt, ¢i uz na stanici alebo na inych miestach.

Na obrazkoch vidiet rozli¢né systémy parkovania

a uskladnenia bicyklov.

Samozrejme zastupenie tu mali aj Dani, ktori vyrabaju



parkovacie systémy ako aj systémy na
monitorovanie cyklistov.

Trosku vyssiu uroven predstavuji automatické parkovacie
systémy, ktoré vam dokazu odobrat bicykel a zaparkovat

v nejakom sklade.

Niekolko spolo¢nosti tu predstavilo aj svoje systémy
verejnych bicyklov. Na obrazkoch vidiet verejné bicykle
systému z Washingtonu ,D.C. (USA)

a z Montrealu (Kanada).

Hore uvedené americké systémy su automatické a pozaduju
na zamknutie bicyklov elektricku energiu. Ten montrealsky
navyse dokaze zuzitkovat energiu aj zo soldrnych ¢lankov.
Nemci naopak predstavili jednoduchy systém verejnych
bicyklov, ktoré pozostavaju iba z jednoduchych mestskych
bicyklov s vlastnym dizajnom a stojanmi, kde sa tieto

Dansky parkovaci
p - . systém Falco.

Nenarocny parkovaci
systém z Holandska.

Holandsky
automatizovany systém
parkovania hicyklov.

Dansky systém na
scitanie cyklistov Falco.

Verejné hicykle
Washingtonu,D.C (USA).

Systém verejnych
hicyklov v Stokholme.




Iné spolo¢nosti ponukali parkovacie systémy so svojimi
typickymi stojanmi, ktoré s obsluhované pomocou
samoobsluznych terminalov, napr. na kartu a pod.

Okrem toho tu mali zastupené niektoré krajiny svoje stanky,
kde ponukali rozli¢né materiély so skusenostami s rozvojom
cyklistickej dopravy. Takéto stanky tu mali Holandsko,
Dansko, Nemecko a Francuzsko.

Mra zaujala Dédnska cyklistickd ambasdda (DCA).
Predstavuje siet stkromnych spolo¢nosti, neziskovych

G
. ﬁ_y
organizacii ako aj lokalnych autorit, ktorych cielom je . Nemecky systém
verejnych hicyklov

NextBike.

vymienanie skusenosti, prezentovanie dobrych rieseni ako
aj napomahanie inym krajindm v rozvoji s cyklistickou
dopravou. Spolupracuju napriklad aj s ddnskou spolo¢nostou £
zaoberajucou sa rakovinou, kde maju zaujimavé vysledky,
ktoré prezentuju cyklisticku dopravu ako vyznamny ¢initel
v prevencii rakoviny. So zastupcami DCA som mal
zaujimavy rozhovor, Ze si otvoreny pomoct aj ndm na
Slovensku. Svoje skusenosti prezentovali uz tento rok

v Prahe, takze by ur¢ite zavitali aj k ndm.
|| Systém

- verejnych
hicyklov
z Montrealu
(Kanada)

Dobry pristup a ukazka ako je mozné prezentovat a robit
spolupracu medzi viacerymi druhmi dopravy prezentovali

-

Danske zeleznice, ktoré vo svojich cervenych vlakoch

umoznuju bezplatnu prepravu bicykla v rdmci Kodane.

Systém
verejnych
hicyklov so
samoobsluznym
== terminalom.

Stanok dansky
Zeleznic.

Pokracovanie na budtice...



V druhom ¢isle Cyklistickej dopravy som sa v jednom zo vykonava zdkon o cestnej premévke. Z uvedeného je zrejmé,
ze vyhlasgka je nadradend v hierarchii pravnych predpisov
nad VZN. Z toho dévodu som sa rozhodol oslovit Mestsky

urad (MsU) v Martine o riesenie tohto podla mfia malého

zénach vo vybranych mestach SR. Pri tvorbe tohto ¢lanku

I
1
; svojich ¢lankov zaoberal moznostami cyklistov na pesich
1
1

som sa odrazal najma od Vseobecne zavaznych nariadeni

prislugnych miest, v ktorych mest4 upravuju premavku po problému, kedze sta¢i pod prislugna dopravnu znacku

pesich zénach. Spominal som, ze kazdé mesto pristupuje umiestnit dodatkovu tabulu o jej neplatnosti v prislusnom

Branislav Sarkan

k tejto problematike svojim sposobom a vo va¢sine pripadov ¢ase. Konkrétne som napisal mail na vediceho oddelenia

upravuje pohyb cyklistov urcitym zdkazom (Gplnym, zivotného prostredia a dopravy na MsU v Martine. Odpisal
s ¢asovym, alebo priestorovym obmedzenim...). mi v priebehu jednej hodiny, ze dakuje za pripomienku a ze
Konkrétne pre mesto Martin som spominal, Ze tu plati mesto umiestni dodatkové tabule. V druhej hodine od mojej
poziadavky som uz obdrzal kopiu mailu, ktorym MsU

po pesej zéne v case medzi 21.00 az 9.00, podla Dodatku objednaval konkrétne dodatkové tabule.
¢ 4 k Vieobecne zavaznému nariadeniu (VZN) ¢. 76 Neubehli ani 3 tyzdne a pri prechadzani pesej zény som si
vsimol uz namontované dodatkové tabule s napisom
,neplati v ¢ase od 21.00 do 9.00" (obr. 3 a 4). Viem, ze pre

mnohych sa to mozno zd4 ako banalita, ale Martin je mesto,

o miestnych daniach a miestnom poplatku za komunélne
odpady a drobné stavebné odpady zo dria 25.6.2009. Pri
prechddzani pesej zony a pohlade na jej znacenie som vsak
neskoér nadobudol presvedcenie, ze uvedené VZN nie je pre v ktorom mestska policia velmi rada tresta cyklistov za
cyklistov platné a to z toho dovodu, Ze vstupy na pesiu zénu tento prehresok. Doposial po pesej zéne nebolo mozné
st stale oznac¢ené dopravnou znackou B11 ,Zakaz viazdu jazdit na bicykli, aj ked uvedené VZN bolo v platnosti uz
bicyklov” (obr. 1 a 2).

Prislugné dopravné znacenie je podla Vyhlasky ¢.9/2009

1 rok. Od namontovania dodatkovej tabule budu méct
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! vyuzivat cyklisti tento priestor bez obav z pokut najma pri
1

Ministerstva vnutra Slovenskej republiky, ktorou sa rannych cestach do prace.

N Zakazove
L8 znacky na
vstupoch na
pesiu zénu

Pridané
dodatkove |
tabule



Autor: Ing. Radovan Cervienka

: Je neuveritelné s akou ochotou som sa a stale sa stretdvam
| pripisani tohto seridlu o nasich Slovenskych krajoch. Tymto
by som chcel z celého srdca podakovat jednotlivym fudom
na VUC ktory mi odpisali dost promptne na moje otazky
ohladom toho ¢o robia pre cyklistiku.

V tomto serialy ¢cldnkov vam prinesiem reakcie na moju
otazku polozent mailom na véetky vyssie tzemné celky

v Slovenskej republike a dozviete sa ¢o pre vés pripravuju

a aké maju novinky v oblasti cyklistiky. Ur¢ite viete ze na
Slovensku mame 8 VUC (Bratislava, Trnava, Nitra, Zilina,
Tren¢in, Banska bystrica, Kosice a Pregov). V kazdej ¢asti si
predstavime 2 VUC.

Ako som uz vyssie pisal, napisal som mail ohladom

\ cyklistike v ktorom som sa spytal tieto jednoduché otazky:

VUC PRESOV

Internetova stranka kraja: http://www.po-kraj.sk/

Zakladné informacie o kraji:

Rozloha: 8 974 km?2 (18,3% rozlohy SR)

Pocet obyvatelov: 801 939 (14,8% obyvatelstva SR)
Priemerny vek: 33,67 roka

Pocet okresov: 13

Pocet miest: 23

Pocet ohci: 666

Sidlo kraja: Presov (165 613 obyvatelov okresu)

Presovsky samospravny kraj (PSK) sa nachadza

v severovychodnej ¢asti Slovenskej republiky. Presovsky kraj
je spomedzi vsetkych krajov najludnatejsi a podla rozlohy je
druhym najvac¢sim krajom na Slovensku. Tvoria ho
historické regiony severného, stredného a ¢iastocne juzného
Spisa, horného a dolného Sarisa a horného Zemplina. Kraj sa
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| rozprestiera v smere zépad - vychod . Dlzkou 250 km

1 priblizne trikrat prekonava svoju sirku. Vyplna cela

: severovychodnu ¢ast Slovenska (je najvychodnejsim krajom
| SR). Presovsky kraj ma spolo¢né hranice s dvoma

| samostatnymi Statmi, Polskom (360 km), Ukrajinou (38 km)
I as troma slovenskymi krajmi, Kogickym, Banskobystrickym
1 ~ p
i a Zilinskym samospravnym krajom. Po¢tom obyvatelov si
. drzi Presovsky kraj celoslovensky primét. Hustota

| zaludnenia v kraji je druhd najnizsia medzi véetkymi
I regionmi Slovenska. V mestach zije takmer 50 % obyvatelov
1

1 kraja. Sidlom kraja je tretie najvacsie mesto Slovenska,
: Presov (91 767 obyvatelov).

| Najvyznamnejsie odvetvie hospodarstva predstavuje

! obchodna ¢innost. Jej podiel na celkovych trzbach kraja
1

tvori 44,5%. Obchodu sa v kraji venuje najviac

@ Co rohi Vas zastupitel'sky urad pre

cyklisticka dopravu?

@ Ako ju podporuje a ako financuje vystavbu
cyklistickych chodnikov?

@ Kol'ko financnych prostriedkov vynalozZil na cyklistiku?
@ Ak pripravujete nejaké cyklistické akcie tak kde

a kedy su?

@ Ake iné informacie my viete poskytnut

ohladom cyklistiky?

®Mate nejaku stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy
(nejaky plan vystavhy chodnikov, znacenia atd.).

V tomto ¢isle si predstavime VUC Presov a VUC Zilina
aich odpovede ako aj si napigeme aj nejaké informacie
o danych regiénoch.

PRESOVSKY

SAMOSPRAVNY

Presovsky kraj




podnikatelskych subjektov. Dalsimi vyznamnymi
odvetviami je priemyselna a vyroba a stavebna produkcia.
Vzhladom na potencidl, ktory ma tento region v oblasti
cestovného ruchu, méme velké rezervy v oblasti
poskytovania hotelovych a restaura¢nych sluzieb. Ich podiel
na trzbach kraja dosahuje len 0,6%.Medzi najdolezitejsie
priemyselné odvetvia patria drevospracujuci priemysel,
elektrotechnicky, chemicky, textilny a odevny, strojarsky

a potravinarsky priemysel.

Z hladiska dopravnej polohy ma vyznamné postavenie pre
celé vychodné Slovensko, najma pre styk so svojimi susedmi,
ato v cestnej aj zelezni¢nej doprave. Uzemim kraja
prechadza medzinarodna komunikacia E 50 v smere zapad
— vychod z Ceskej republiky na Ukrajinu. Délezity je
dialni¢ny usek D 1 Presov — Kosice s postupnym prepojenim
smerom na zapad cez vybudovany tunel Branisko.
Pregovskym krajom prechddza Zelezni¢na magistrala

z Ceskej republiky cez Zilinu do Kosic smerom na ukrajinské
hranice. Vyznamna je aj trat pretinajuca celé vychodné
Slovensko od juhu na sever, ktord smeruje z Madarska cez
Pregov a Orlov az do Polska. Popradské letisko, ako najvyssie
polozené medzinarodné letisko v strednej Eurépe (718 m n.
m.), spdja cely region s viacerymi svetovymi destindciami.
Cyklisticka doprava v Presovskom samospravnom kraji
Na moju otdzku odpovedala pani (alebo sle¢na) Veronika
Fitzekovd hovorkyria PSK.

Pregovsky samospravny kraj vnima cykloturizmus ako

$pecificky druh cestovného ruchu, ktory ma tendenciu stat

VUC ZILINA

Internetovd stranka kraja: http://www.regionzilina.sk/

Zakladne informacie o kraji:

Rozloha: 6 809 km?2

Pocet ohyvatelov: 696 836

Hustota osidlenia: 102,3 obyvatelov na km?2

Sidlo kraja: Zilina

Pocet okresnych miest: 11

Pocet miest: 6

Pocet obci: 298

Uzemie Zilinského kraja patrilo od stredoveku az do roku
1923 do stolic Liptov, Orava a Turiec, zdpadna ¢ast s okresmi
Bytca, Zilina, Kysucké Nové Mesto a Cadca bola v
Trencianskej stolici. Roku 1949 vznikol Zﬂinsk}'f kraj, ktory
mal vo svojom obvode i okresy Povazskd Bystrica a Ilava,
dnes sucasti Trencianskeho kraja. Zanikol v roku 1960.
Vjali 1996 bol Zilinsky kraj opatovne obnoveny zdkonom
NR SR ¢221/1996 Z.z. 0 izemnom a spravnom usporiadan{
Slovenskej republiky. V sucasnosti je toto tzemie zaclenené
v ramci uzemnospravneho ¢lenenia Slovenskej republiky do
Zilinského samospravneho kraja.

V roku 2001 dali obéania Slovenskej republiky
samospravnym instittcidm vyssich tzemnych celkov

v priamych volbach po prvykrat mandat spravovat v ich

sajednou z nosnych foriem turizmu v ramci kraja.
Samospravny kraj vsak nema finan¢né prostriedky a ani
kompetenciu budovat a financovat rozvoj cyklotras v kraji.
Cyklotrasy su totiz uzko spité s uzemim, cez ktoré dana
cyklotrasa prechadza - teda s vlastnickymi vztahmi. V tejto
oblasti maju podstatne vi¢sie moznosti mesta a obce, ktoré,
na rozdiel od vyssich uzemnych celkov, disponuju
potrebnymi pozemkami na vystavbu tras, alebo zdmenu
pozemkov. V rdmci nasich moznosti podporujeme miestnu
samospravu v jej aktivitach.

Nas kraj v ramci svojich moznosti maximalnou moznou
mierou podporuje rozvoj cykloturistiky. Dokazom toho je
podpora projektov zameranych na mapovanie a samotné
budovanie cyklotras v rdmci Programu cezhrani¢nej
spolupréce PL - SR 2007-2013.

Na narodnej trovni sa zastupcovia kraja spolu

s predstavitelmi Ministerstva hospodarstva SR - sekcie
turizmu zapodievaju podporou cykloturistiky. V ramci
zasadnutia krajin V4, ktoré sa bude konat na buduci rok

v Bratislave, sa pripravuju materialy o spolo¢nom rozvoji
cykloturistiky krajin V4 (spolo¢ny systém znacenia,
standardov poskytovanych sluzieb, prepojenia existujucich
abudovanie novych cyklotras, atd.)

V kraji posobi niekolko organizacii, s ktorymi PSK uzko
spolupracuje na rozvoji cykloturistiky (napr. Kostitras). PSK
ma tiez vybudované vztahy s narodnou organizéciou SCK.
Dakujem za vasu odpoved a nasi ¢itatelia ako vzdy ju
zhodnotia :).

Mamestava
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mene verejné zaleZitosti.

Su¢asnym predsedom Zilinského samospravneho kraja je
Ing, Juraj Blanar.

Zilinsky samospravny kraj sa rozkladé v severozapadnej
¢asti Slovenska a je tretim najvac¢sim krajom Slovenskej
republiky. Hrani¢i s Ceskou republikou a na severe

s Polskom. M4 spolo¢né hranice s tromi dalsimi krajmi
Slovenska - Tren¢ianskym, Banskobystrickym

a Presovskym. Zahtnia 5 regiénov (Horné Povazie, Kysuce,
Liptov, Orava a Turiec) a 11 okresov (Bytca, Cadca, Dolny
Kubin, Kysucké Nové Mesto, Liptovsky Mikulas, Martin,
Namestovo, Ruzomberok, Tur¢ianske Teplice,

Tvrdosin a Zilina).

Cyklisticka doprava v Zilinskom samospravnom kraji

Na moje otdzky mi odpovedala hovorkyria odboru kultury
a komunikacie s verejnostou

Zilinského samospravneho kraja Mgr. Zuzana Muchova
Od roku 2009 je postupn4 systematicka obnova
cykloturistického a pesieho turistického znacenia

v regiénoch Zilinského kraja financovana z vlastného
rozpoctu ZSK (r. 2009 - 50 000 €, r. 2010 — 50 000 €, plan
narok 2011 - cca 45 000 €). ZSK bol prvy samospravny kraj
na Slovensku, ktory pristupil k systematickej obnove
cyklotras a turistickych chodnikov s cielom napomoct
rozvoju cestovného ruchu. ZSK ma na roky 2009 - 2011
spracovany podklad pre systémovut obnovu
cykloturistického a pesieho turistického znacenia

v regiénoch Zilinského kraja.

V roku 2009 bolo obnovenych 332 km cyklotras na
Hornom Povazi a v oblasti Rajeckej doliny, vyznacenych
17 km novych cyklotras, osadeny Budatinsky cyklopoludnik
pri Budatinskom hrade, vyrobenych a vymenenych 254
cyklosmeroviek, 113 ks emblémovych cyklotabuliek a 31
stlpikov — cyklosmerovnikov. Taktiez bolo obnovenych aj
370 km pesich turistickych tras vratane prvkov orientécie.
V roku 2010 bude z vlastného rozpo¢tu ZSK obnovenych
dalsich 412,5 km cyklotras v oblastiach Sulov a Javorniky,
Terchova, Turiec a dolny Liptov. Tiez aj 350 km pesich

Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky

a ekonomiky dopravy a spojov, Univerzitna 1, 010 26 ZA
V prvej etape vyvoja ulica mala spolo¢enskt funkciu. Ludia
sa v uli¢nom priestore stretavali a komunikovali medzi
sebou. V suvislosti s prudkym rozvojom automobilizmu sa

turistickych trds na Liptove.

Obnova cyklotras a pesich turistickych tras v regiéne Kysuce
zo strany ZSK prebieha v roku 2010 prostrednictvom

2 mikroprojektov, na ktorych realizaciu ZSK ziskal:

® priblizne 20 000 € na preznacenie 100 km cyklotras pre
cestné bicykle a 80 km cyklotras pre horské bicykle. Tento
projekt prinesie prepojenie cyklotras z Kysucko -
Beskydského pohranicia, ktoré sa stretnti na miestach ako
Bumbalka, Smutniky, Kel¢ovské sedlo ¢i Polgrun,

@ dalsich priblizne 20 000 € na obnovu pesieho turistického
znacenia v prihrani¢nom regiéne Kysuc. Cestu k sebe n4jdu
turistické trasy zo slovenskej a ceskej strany cez Maly
Javornik, Sedlo pod Lemesnou, Sedlo Bukovina a Sedlo
Gezov.

Realizacia projektov je v ¢ase m4j — november 2010. Oba
mikroprojekty st spolufinancované Eurépskou uniou,

z prostriedkov fondu mikroprojektov spravovaného
Trenc¢ianskym samospravnym krajom v ramci Programu
cezhrani¢nej spolupréce Slovenska republika — Ceska
republika 2007 - 2013.

Okrem toho sa ZSK podarilo na budovanie cyklotras

v Zilinskom kraji ziskat koncom roka 2009 financie

z rezervy vlady Slovenskej republiky v celkovej hodnote

150 000 €. Cast finan¢nych prostriedkov uz bola pouzita na
propagaciu cykloturistiky (propaga¢né cyklomapy
5 historickych regiénov a propaga¢né predmety).
Cyklomapy posluzia na propagaciu regionov na veltrhoch
a ¢ast z nich bude bezplatne distribuovana do turistickych
informacnych kancelarii v regionoch Zilinského kraja.
Dalsie finan¢né prostriedky budi pouzité na dobudovanie
cyklotras v Zilinskom kraji. Projekt bude ukonéeny
do konca roku 2011.

Cielom tychto systémovych krokov krajskej samospravy
je, aby doméci a zahrani¢ni navstevnici obnovené i nové
cykloturistické trasy vyuzivali na prechadzky, $portovanie
a spoznavanie kras Zilinského kraja.

Aj tu dakujem za odpoved ).

Ako sa vravi iny kraj, iny mrav. Odpovede z dvoch
samosprdvnych krajov ste si teda mohli precitat a zhodnotit
a urobit s ndzor. V budiicom Cisle si predstavim dalsie

2 kraje. Ale ktoré, neprezradim )

Foto a informdcie 0 VUC boli prevzaté z internetovych
strdnok jednotlivych samosprdvnych krajov.

zmenil charakter a funkcia uli¢ného priestoru, kde sa stala
dopravnd funkcia dominantnou zlozkou. Zhorgila sa
hygienicka funkcia ulice a preferovanie dopravnej funkcie sa
pochopitelne prejavilo i na jej vzhlade. Ulica stava
jednoucelovou — dopravnou plochou. Vsetky tieto zmeny sa
samozrejme premietli do zivota obyvatelov. Vysledkom je
vyrazna zmena zivotného stylu.



Q
=
al
)
N
=}
4%)
S
~
N
N
IS
9
=
<
&
[
N2
=}
N~
[N

Ing. Zuzana Krchovd

zmenil charakter a funkcia uli¢ného priestoru, kde sa stala
dopravna funkcia dominantnou zlozkou. Zhorsila sa
hygienicka funkcia ulice a preferovanie dopravnej funkcie

sa pochopitelne prejavilo i na jej vzhlade. Ulica stdva
jednoucelovou — dopravnou plochou. Vsetky tieto zmeny sa
samozrejme premietli do Zivota obyvatelov. Vysledkom je
vyrazna zmena zivotného stylu.

Ulice, ndmestia a dalsie verejné priestranstva miest a obci st
miesta, kde sa kazdy deri odohrava velka ¢ast spolocenského
diania, ktoré nesluzia len doprave, ale st miestom, kde sa
kazdy den stretavaju ludia, cestujuci za pracou, hrajuce sa deti,
starsi spoluobcania alebo ob¢ania s telesnym postihnutim.
Tvorba uli¢ného priestoru by mala respektovat zaujmy
vetkych tychto Iudi. Preto je nutné, aby sa na hladani
optimalneho usporiadania okrem skupiny odbornikov
zroznych profesii podielala i sirsia verejnost tak, aby véetky
z&ujmy v uzemi boli optimélne zladené. Je potrebné sa
vyvarovat chyb, ku ktorym doslo v minulosti, ked bola
preferovand individualna doprava a vsetci a ostatni tic¢astnici
cestnej premavky sa prehliadali.

Ked si polozime otazku ¢o je upokojovanie dopravy, tak
dostaneme nasledujiicu odpoved. Pod pojmom upokojovanie
dopravy rozumieme subor opatreni a nastrojov, sluziacich

k zvyseniu uzitkovej hodnoty komunikacie, zlepgeniu
zivotného prostredia a bezpe¢nosti hlavne chodcov

a cyklistov na ukor doteraz nadradeného postavenia

automobilovej dopravy.

1.Charakteristika cyklistickej dopravy
Jazda nabicykli je pre mestské prostredie vhodny sposob
dopravy. Mesto vSak musi cyklistom poskytovat pohodlnu
abezpe¢nu infrastrukturu. Je mylny argument, Ze netreba
budovat cyklisticku infragtrukturu, lebo na bicyklijazdilen
nepatrny zlomok obyvatelov mesta. Ale opak je pravdou,
pretoze prave kvoli nedostato¢nej infrastrukture
anebezpecenstva zo strany automobilov, pouziva v meste
bicykel len zlomok obyvatelov.

Bicykel je efektivnym dopravnym prostriedkom. Pri
premévke nesposobuje ziadne emisie a je zrejmé, Ze aj pri
vykazovani externych ndkladov ma mensi dopad na zivotné
prostredie ako automobil. Dal§im prinosom je lahka
apohodln4 cesta k integracii fyzickej aktivity a mestského
Zivota. [7.8]

Délezitym argumentom je aj fakt, ze jeden bicykel zaberie
plochu asi 1m2, ¢o je asi 8% plochy, ktoru potrebuje osobny
automobil. Uréité naroky by mohli vzniknut pri projektovani
novych cyklotras hlavne vhusto zastavanych centrach. Ale aj
tomu sa d4 vyhnut citlivou integraciou cyklistickej dopravy
do existujuceho dopravného systému. Bicykel je rychlym
dopravnym prostriedkom hlavne v mestskom prostredi.
Nizke naroky na parkovanie minimalizuju vzdialenost od
miesta zaparkovania k cielu cesty. Cestovna rychlost bicykla
sa pohybuje medzi 15 a 25 kmh-1, ¢oje casto viac ako
rychlost automobilu v dopravnej spicke.

Cyklistika ako sposob dopravy ma oproti motorovej doprave

L oo o o o e e o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e M e e e e e e e e e M e e e e e e e e e M e e e e e e e e e M e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e -

mnozstvo vyhod. Predovsetkym nevytvara negativne
externality (emisie, hluk, vibracie), zabranuje kongescidm

a pod. Zaroven ma pozitivne dopady na zdravie, lebo posobi
ako prevencia vo¢i chorobam, ktoré st sposobené
nedostatkom pohybu. Cyklisticku dopravu mézeme
definovat ako aktivny sposob dopravy, ktord nezatazuje
zivotné prostredie, podporuje zdravy zivotny $tyl a posobi
pozitivne na zdravie. Viaceré zahrani¢né pramene uvadzaju,
ze napr.iked nehody v extravilane tvorialen 1520 %
celkovych nehod cyklistov, ich nasledky su ovela tazsie

a sposobuju viac ako polovicu smrtelnych urazov pri tychto
nehodéch. Nehodovost na dopravne zatazenych cestach
dosahuje az dvojnasobné hodnoty oproti cestdm s mensou
intenzitou motorovej dopravy, vzrasta so zvySujicou sa
rychlostou motorovych vozidiel. Podla zahrani¢nych
odbornikov je jazda na bicykli 8 - krat nebezpecnejsia ako
autom [2,3].

Na Slovensku v roku 2009 z celkového poctu zaevidovanych
dopravnych nehod vzniklo v obci 17 748 dopravnych nehod,
¢o predstavuje 68,3 %.

Na Slovensku v minulom roku z celkového poctu dopravnych
nehod zavinili cyklisti celkom 357 dopravnych nehod. Pri
dopravnych nehodéch s ucastou cyklistov bolo usmrtenych
14 osob. [6]

2 Vyvoj cyklistickej dopravy v zahranici a u nas

Neexistuje ziaden univerzalny néstroj pre podporu cyklistiky
ako rovnopravneho dopravného prostriedku, pretoze kazdé
mesto ma svoju $pecificka geograficku strukturu, histériu,
politiku atd.
urovne ekonomiky a mierou hospodérskeho rastu az po

Tieto aspekty sa odvijaju od celkovej vysky

sposob a smer rozvoja kvality zivota. Ale mozeme povedat, ze
najrozsirenejsim ekonomickym néstrojom pre podporu
cyklistiky st dotécie, ktoré patria medzi velmi efektivne
nastroje podpory cyklistickej dopravy. Vo vi¢sine vyspelych
eurdpskych mestach je cyklistickd doprava z jednou
vkomunalnych volbéch si ddva ako dolezitu prioritu zlepsit
préve organizaciu cyklistickej dopravy. Vo vyspelych mestach
s kvalitnou sietou cyklistickych komunikacii sa podiel
cyklistov pohybuje v rozmedzi 5 — 35 %. [1]

podielom cyklistiky (ako je Stockholm alebo Amsterdam),
ktoré vsadili na dobré cyklistické vybavenie a rozsiahlu siet
cyklistickych komunikécii. Skandinavske stéty st obecne
zndme svojim pristupom k cyklistickej doprave. Bicykle st

v Stokholme rovnocennym druhom dopravy, st na rovnakej
urovni s automobilmi a MHD. Kazdy druh dopravy ma svoj
jazdny pruh (pozriobr.1).

V sedemdesiatich rokoch 20. storocia boli Holandské mesta v
podobnej situdcii, v akej sa teraz nachadzaju slovenské mesta
— vzrastajuce naroky individualnej automobilovej dopravy
boli riesené navrhom kapacitnejsich komunikacii, ale neskér
viak doglo v Holandsku k celospolo¢enskej zmene v ndhlade
nariesenie dopravnych problémov.

Tento ,novy" pristup mozno vyjadrit nasledujicou rovnicou:



integrovany pristup, kooperacia medzi dopravnym
inzinierstvom a urbanistickym planovanim a
zrovnopravnenie vietkych druhov dopravy, Toto vedie

k tvorbe atraktivnych mestskych centier, zvySovanie
bezpecnosti, vytvaranie miest pre ludi. Vysledkom tohto
trendu bolo budovanie prvych tzv. woonerf (dopravne
upokojenych zén v reziden¢nych oblastiach) a winkelerf
(dopravne upokojenych zén v obchodnych arealoch)

od roku 1977. [8]

V nasich zemepisnych sirkach, tj. v Ceskej a Slovenskej
republike, Polsku, Madarsku v obdobi 20. storo¢ia sa kvalita
technickej a dopravnej infrastruktury (a2 na urcité
regionalne odlisnosti) v podstate uberala rovnakym smerom.
Bezmotorovéa doprava bola doteraz len okrajovou témou,
daleko za dopravou automobilovou a verejnou. V praxi to dnes
pre cyklistov znameng, Ze nie sd realizované temer ziadne
upokojujuce opatrenia. Na cyklistov, hoci zo zakona su (alebo
by mali byt) rovnopravnymi u¢astnikmi cestnej premavky, sa
véak neberie ziaden ohlad v spolo¢nom priestore s ostatnou
dopravou, ¢o sposobuje vytlacovanie cyklistov do

tzv. zelenych rezervacii a zelenych ploch, alebo su nuteny
kluckovat zastavbou tzv. upokojenych ulic. Tymito a dalgimi
podobnymi opatreniami, v podstate nepochopenim tlohy
cyklistickej dennej dopravy, je cyklista v polohe obéasného
pouzivatela a je nuteny pouzit bezpecnejsi a rychlejsi
dopravny prostriedok, ktorym sa stéva individudlna a verejnd
doprava. K tomuto pohladu na cyklisticka dopravu sa
odsudili ako vsetky byvalé krajiny vychodného bloku, tak aj
krajiny so silnou lobistickou automobilovou politikou ako boli
napr. Spojené §taty. Podobnym vyvojom v minulosti preslo

i susedné Rakusko a jeho metropola Vieden, kde zariadenia
pre cyklistov uz v gestdesiatych rokoch minulého storocia
boli, avsak v dobe automobilového boomu sa hromadne rusili.
V poslednych 20. rokoch Vieden nastupila moderny trend
zrovnopravnenia cyklistickej dopravy podla vzoru susednych

zapadnych krajin. [4,5]

Riesenie centra formou ohytnej
zony- Grenohle (Franciizsko)

Riesenie cyklistickych pruhov a pruhov

pre individualnu dopravu Stockholm

Humanizacia ohytnych zon

V obytnych oblastiach sidelnych utvarov, ktorych hlavnou
funkciou je byvanie a intenzita dopravy je velmi nizka
(dopravna obsluha objektov), je dobrou moznostou zvysenie
zivotnej kvality zavadzanim tzv. obytnych zon. Hlavnou
myslienkou obytnej z6ny je odstranenie tradi¢ného delenia
uli¢ného priestoru na vozovku a chodnik, resp. vytvorenie
plochy v jednej trovni, ktortt mozu v celej sirke pouzivat ludia
k pobytu, chodzi, deti k hram, atd. Moznost prejazdu
automobilu malou rychlostou pritom zostava zachovana.
Skusenost ukazuje, ze dobre upravené obytné zony
(atraktivna betonovd dlazba roznych farieb, tvorba
uzavretych ¢iastkovych priestorov, dostatok zelene) mozu
velmi pomoci vylepsit zivotné podmienky obyvatelov,
zatraktivnit verejné priestranstvo. Vela Eurépskym miest ma
v sucasnej dobe tymto sposobom riesené centrum. Na obr. 2 je
rie$enie centra ako obytna zéna v Grenobli — Francuzsko. Celé
centrum je velmi pekne architektonicky riesené, automobily
sa pohybuji vo vymedzenej drahe rychlostou do 20 km/h,

) vurcitych ¢astiach mozu priamo v centre parkovat. Cyklisti

maju svoje odstavné plochy a chodci maji velmi dobry
vizudlny pohlad na ostatnu dopravu.

Na obsluznych komunikaciach, ktoré sa nehodia pre
prestavbu na obytné zény, je dobrou a v zahrani¢i beznou

formou upokojovania, tvorba zén s plognym obmedzenim

rychlosti, obvykle tzv. zény Tempo 30, (pozri obr. 3), ktoré
nemd tak velké naroky na vytvarné spracovanie uli¢ného
priestoru, moze zostat zachované delenie na vozovku

a chodnik, ale aj tu st aj potrebné stavebné opatrenia, ktoré
zd6raziiuju vazbu na miestne funkcie (napr. zvysené
priechody a plochy krizovatiek, parkovacie zalivy so zelerou,
apod)). Zékladny princip Tempo 30 je jednoduchy. Rychlost
50 km/h sa povolilen na hlavnych (zbernych) miestnych
komunikéciach, ktoré sluzia aj dialkovym dopravnym
vztahom, ale na komunikéciach, ktoré zaistuju predovsetkym
plogntt dopravnii obsluhu a pristup k objektom, sa zavedie
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obmedzenie na 30 km/h. Je to prejav aplikacie novej
dopravnej politiky, ktora chrani tzv. slabych tcastnikov
premavky, ale tiez pozaduje zmierniovanie negativnych
vplyvov dopravy a zvysovanie kvality byvania. [2]
Upokojovanie dopravy v mestéch je proces, ktory odraza
snahu o novt kvalitu Zivota i uskuto¢fiovanie modernej
dopravne;j politiky na eurépskej urovni. V praxi ma vela
roznych podob podla typu izemia a komunikdcie a tiez podla
poziadaviek konkrétnych ob¢anov. Je potesujuce, ze po
mnohych rokoch védhania sa upokojovanie dopravy stale viac
rozvija aj v Slovenskej republike. Spolo¢nou ulohou zostava
propagécia a osveta na verejnosti a prezentécia dobrych
prikladov, lebo mnoho opatreni zostava, zatial na skodu veci,
malo znamych. Doba vsak jednoznacne speje k tomu, aby
sme sa pripojili k eur6pskym snaham o humanizaciu
dopravného systému.

Skusenosti ukazujy, ze neexistuje jednotné riesenie ako
obmedzit kongescie. Vytvorit pritazlivejsie a bezpecnejsie
alternativy ako je cyklisticka a pesia doprava ako protipél
kindividualnej doprave. Obyvatelia by mali mat moznost
optimalizovat svoje cesty na zaklade u¢inného prepojenia
medzi r6znymi druhmi dopravy.

Aby sa zvysila pritazlivost a bezpe¢nost chodze a jazdy na
bicykli, mali by miestne a regiondlne organy zaistit, aby tieto
druhy dopravy boli plne zaclenené do rozvoja mestskej
mobility. Velka pozornost by sa mala venovat rozvoju
zodpovedajucej infrastruktury. Cyklisticku a pesiu dopravu
mozu podporit iniciativy v mestach, podnikoch a gkolach.
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Z&kladom kazdej prepravy bicykla vo vlaku je splnit urcité
podmienky ako zaplatit za listok, nalozit bicykel a ist.

Tak ako bolo pisané v predchadzajicom ¢isle Zelezni¢na
spolo¢nost Slovensko, a. s. vo vnutrostatnej osobnej preprave
ponuka zjednodugenu prepravu bicyklov (ZPB) formou
prepravy na uréenych miestach, alebo v pojazdnej uschovni
batozin (PUB). Prepravav PUB je mozna len v tych vlakoch,




o Cena prepravy bicykla?

@ Zeleznice Slovenskej republiky rozdeluju prepravu na
vnutrodtatnu a medzinarodnu.

® Ak prestupujete staci Vam ak si kupite listok 1x (nemusite si
kupovat listok pri kazdom prestupe).

@ V povinne miestenkovych vlakoch kategérie IC je
povinna aj rezervacia bicyklov v cene 0,66 EUR.

@ V rychlikovych vlakoch je tiez moznost rezervacie
miesta na bicykel v cene 0,66 EUR.

@ Drzitelia preukazov JUNIOR RAILPLUS EURO<26,
KLASIK RAILPLUS, SENIOR RAILPLUS, Ziackeho
preukazu, preukazu TZP/TZP-S a sietového cestovného
listka MAXI KLASIK prepravuju batozinu za 50% zlavu

z ceny jednosmerného cestovného listka na batozinu.

Do PUB povinne miestenkovych vlakov je povinna
rezervéacia miesta na bicykel, detsky kocik (batozinu).

@ V pripade prepravy bicykla do zahranicia je cena prepravy

nasledovna: !
Ceska republika - 1,32 EUR/kus (2,00 EUR/ks aj I
s rezervaciou) :
Madarska republika — 1,32 EUR/kus |
Polska republika — 1,32 EUR/kus !
Bratislava - Vieden: jednosmerny listok 1 EUR, spiato¢ny 1
1
1
1
1
1

2 EUR/ks, Cennik vo vautrostatnej preprave

v preprave ZSSK - CD v malom pohrani¢nom styku: 1 EUR/

ks, Druh batoZinového listka Cena v EUR

0 V akych vliakoch mozeme prepravovat hicykel na E 3e:ir:0;n:e;r;y- T T _15,2_ _________
Slovenlu? T 1597777
@ Preprava bicyklov je povolena vo vlakoch EC,IC, Ex, R, Zr, | == === == === = = = = oo oo mm oo - =
ER, SPR a Os. Tyzdenny 59T

@ Je moznd preprava aj motorovych voznoch.
0 Ako najdeme vo vlaku miesto kde mozeme
ohlozit(teda prepravit) hicykel?
@ Vozen v ktorom je mozné prepravovat bicykel je oznaceny
piktogramom.
® Tiez je mozné sa spytat sprievodcu alebo pri kupovani
listka.
@ Preprava bicykla sa uskuto¢tiuje bud v samostatnych
voztioch na prepravu batozin (tzv. pojazdna uschoviia
batozin), alebo vo voznioch spolu s cestujtcimi (tzv.
zjednodugend preprava bicyklov). Takyto vozen je viak
vybaveny odkladacim miestom pre bicykle.

Ktorymi viakmi moZeme prepravovat hicykle do
zahranicia?
@ Zelezni¢na Spolo¢nost Slovensko zverejiiuje zoznam
vlakov v ktorych je mozné prepravovat bicykle do
zahranicia na svojej internetovej stranke.
Vlak je oznaceny aj v cestovnom poriadku




Zoznam vlakov prepravujucich bicykle do éeskej

a Mad'arskej republiky:

Preprava hicyklov v preprave ZSSK - (W]

@ Preprava bicyklov s povinnou rezervéciou na bicykle,
vratane cestovného za bicykel v cene

rezervacie je zavedena vo vlakoch:

@ 120 /121 Kosice odch. 8.3%h — Praha hl. n. prich. 16.55h/
Prahahl. n.odch. 1111 h -

Kogice prich. 19.18 k;

@ 126/127 Zilina odch.15.36 h - Praha hl. n. prich. 20.51 h/
Prahahl. n.odch. 711 h -

Zilina prich. 12.25 k;

@ 128/129 Zilina 0dch.7.36 h - Praha hl. n. prich. 12.51h/
Prahahl. n.odch. 1511 h -

Zilina prich. 20.25 h;

© 142/145 Zilina odch. 1342 h - Praha hl. n. prich. 19.51 h/
Praha hl. n. odch. 8.11h - Zilina

prich. 1415 k;

@ 370/371 Bratislava Nové Mesto odch. 1444 h - Bteclav
prich. 15.54 h/ Breclav odch.5.23 h — Bratislava hl. st. prich.
06.27h;

@ 372/373 Bratislava hl. st. odch. 16.54 h - Bteclav prich.
17.54 h/ Breclav odch. 06.00 h — Bratislava Nové Mesto
prich. 07.11k;

@ 374/375 Bratislava hl. st. odch. 18.54 h - Breclav prich.
19.54 h/ Breclav odch. 07.00 h — Bratislava hl. st. prich.
08.00h;

©® 440 /441 Kosice odch. 18.05 h - Cheb prich. 942 h/ Cheb
odch. 18.12 h — Kosice prich. 10.02 h;

© 442/443 Humenné odch. 20.00 h - Praha hl. n. prich. 8.15
h/ Prahahl. n. 0dch.20.38 h — Humenné prich. 913 h;

© 446/447 Kosice 0dch.20.05 h — Praha hl. n. prich. 5.32 h/
Praha hln. odch. 22.32 h - Kosgice 8.02 h;

©® 470 /471 Bratislava hl.st. odch. 23.20 h - Praha hl. n.
prich. 6.15h/ Praha hl. n. odch. - 23.11 h - Bratislava hl. st.
prich. 433 k;

Preprava hicyklov v preprave ZSSK - MAV

©® 174/175 Budapest Keleti pu. odch. 5.28h - Kuty prich.
845 h/ Kuaty odch. 1912 h -

Budapest Keleti pu. prich. 22.32 h;

© 470/471 Budapest Keleti pu. odch. 19.38h — Kuty prich.
0.38 h/ Kuty odch. 348 h -

Budapest Ke

6 Za akych podmienok mozeme prepravovat hicykle?
@ Bicykel nesmie byt znecisteny.

® Musia byt odmontované vietky rychlo odmontovatelné
stcasti (svetls, zvoneek, ...).

@ Musi byt zaplateny cestovny listok.

0 Aka je stratégia preprava bicyklov do budicnosti?

@ V sticasnosti je nasa spolo¢nost zamerand na obnovu
kolajovych vozidiel, ktory je planovany 2013. V rdmci neho
predpokladéme aj zlepgenie prepravu nielen cestujucich, ale
aj zlepsenie poskytovanych sluzieb vo vlaku a na staniciach,
a to aj v preprave bicyklov.
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o Pripravuje sa nejaka akcia pre cyklistov cez leto?
@ ZSSK specialne akcie pre cyklistov na leto neponuka,
vzhladom k tomu, Ze pocet voziov, uréenych na prepravu
bicyklov je obmedzeny. Okrem produktového portfolia,
ktoré je zamerané na vietky vekové kategorie, ZSSK

v priebehu roka pontka mnozstvo zliav, ktoré mozu
cestujuci vyuzit na rozne vystavy, festivaly, letecké,
$portové, kulturne a iné podujatia v rdmci SR.




o Co ak nam ukradni hicykel alebo siicasti hicykla vo

viaku?

® Stratu alebo poskodenie bicykla, okamzite nahlési

cestujuici opravnenému zamestnancovi dopravcu (revizor,

sprievodca, zelezni¢ny policajt), ktory s nim spise komeréna

zépisnicu. Prvy priepis odovzda cestujicemu spolu

s prilohami potrebnymi na vybavenie reklamacie.

Reklamaicia sa prima nasledne v pokladnici.

0 Je povoleny vstup s hicyklami do stanic?

Ano.

@ Kde ziskame eSte informacie o moZnosti prepravy

hicykla?

® Na ktoromkolvek predajnom mieste Zelezni¢nej

spolo¢nosti Slovensko

® Na internetovej stranke Zelezni¢nej spolo¢nosti

Slovensko www.slovakrail.sk

@ Na infolinke Zelezni¢nej spolo¢nosti Slovensko 18188

(palicka, snehuliak, palicka, snehuliak, snehuliak ;)

Cldnok bol spracovany za pomoci informdci z internetovej

strdanky Zeleznicnej spolocnosti Slovensko
/http://www.slovakrail.sk/index.php?id=cennik-
zjednodusenej-prepravy-bi

http://www.slovakrail.sk/sk/preprava-bicyklov-a-batozin

ako aj informdcii poskytnutymi Zuzanou Cervenou
z odboru komunikdcie ZSSK.

Stranka Brnianskych ob¢ianskych aktivistov, ktori sa

venuju cyklistickej doprave v tejto moravskej metropole. Na

stranke najdete informdcie o konkrétnych akciach, ktoré

v Brne prebiehaju a do ktorych sa zapajaju. Aktivisti

aktivne propaguju cyklodopravu ako aj komunikuju

s vedenim mesta (podéavajt staznost a pod.
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Podali jsme stifnosti na obstrukee pii ziskdvani 2UK na
cyklojizdu (pdfy 70.6.2010

Fodali jsrme stifnost na odhor dopravy a koncepee mésts
(pdfy 30.6.2010

PRAVO - Slametka umozni cyklistiim v mistskjch
jednosrrérkach jizdu v protisméru (paksz ) 26.6.2010

EKOLIST - Slamefka chee podpofit cvklistiu - slbuje jizdu
v protisméru a penize na cyklostezky (bokez) 22.6.2010

K Elanku z 11,5, "Wzorny cyklista ...." jerme dostali Odpovad’
naméstymd ministra dopravy na navrhy k nov. 23k, &
36142000 Sb (Zovdvs) 17.6.2010

AKCE

Letni souté? se
CIvITASem - "Cistd a
kvalitni doprava v
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15.8.2010°

Projekk CIVITAS ELAN
wyblaguje letnf soutss se
CIVITASEm pro déti i
dospélé! Poslete video nebo
komiks s motivem sk, .
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Dneskajsia fotka mesiaca sa zmeni na fotky mesiaca. Cyklisticke

pasy v Samorine po ktorych vam prikazuje ist znacka. Zial ked sa

budete snazit a dodrzat zékon budete nuteny si znicit bicykel na
strku, smetiach, skle a ako bonbénik vés ¢aka obchadzanie

zaparkovanych aut.

Vychadza mesacne. Ing. Marian Gogola,PhD.  infoemulica.sk
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